Jernbanenyheder fra BL
Sendt torsdag 17. marts 2011 til http://john-nissen.dk/banesiden/
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Ma 7/3 2011

MQ pa Grenaabanen
| det klare martsvejr med dagens sidste solskin ma der tages nogle billede af litra MQ i drift. Dét er det
nye. Maske var det mere sjeeldent at fa ét billede af litra MR, for maske karer de ikke mere pa banen?
Dét er det gamle. En eftermiddag i hjemrejsemyldretiden omkring Ahv er det nok sveert at fa et billede
af et tog uden en, to eller mange biler, der holder foran toget, eller kommer med delvist. En lastbil vil
kunne veelte hele “laesset”.

Forste observation sker af tog RV 4346 (Os-Ar) i ovk 1 pa Ar kl. 16.12% (-'%) kert af DSB MQ
4126+26. Baggrund til venstre er turkisfarvet Josefine, Borga, og til hajre uheldigvis en sort personbil
med naesen inde i skyggen.

Nu er der fa minutter til at flytte til et ny sted, for der er en skarp krydsning i Ar i minuttal 14 og 44
mandag-lgrdag. Fra perronen i Eu (Europlads) ses til venstre bugserbaden Hermes, Ahv, i midten kl.
16.16 (-'2) DSB MQ 4925+25 + 4924+24 passere. Hgjre dekoration er indkgrselssignalet til Ar (SR-
signal 6.2.4.) med fem undertavler.

Eu
En cykel — parkeret op af en stander med stationskiltet — slutter indramningen af.
Laes under FASTE ANLAEG om 9 signaler dér.
(BL)
Ti 8/3 2011

MQ pa Grenaabanen
DSB MQ 4124+24 standser som tog RV 4338 (Os-Ar) i Bak (Skolebakken) kl. 14.10%%-11 (+%2/+%) i
stralende solskin.

Der karer stadig litra MR pa Grenaabanen.

(BL)

On 9/3 2011
Ti timers udflugt til GM-treef i Rd og Lg
| dag skal der kgre en MX, en MY, en MZ" og en MZ" i Rd, mod normal kun én MZ", sa det ma opleves
og fotograferes. Mandag 7. marts 2011 og tirsdag 8. marts 2011 er der skyfri himmel, men onsdag ...
Allerede mandag blev der meldt vejromslag for denne onsdag med gravejr med regn, slud og strid
sgndenvind.

Trods vejrudsigten er det ngdvendigt (frivilligt og af lyst) at se 3 GM-tog. Afrejse Str med tog 5422
(Str-Ar) og fra Lg med IC 117 til Rd. Seertogene er:

Placering af materiel M 6239 (Ar-Rd) ME + MG, 120 km/t. pass. Ste (Stevnstrup) 10.39 med an Rd
10.44. Nar MG-togseettet er transporteret ud til Bombardier, returnerer ME’en i tog M 6260 (Rd-Ar), 140
km/t. med af Rd 14.25.

Placering af materiel til maletog sker med MY+MX 0 i tog BM 6442 (Rd-Ar), 130 km/t. Rd af 15.00,
Lg pass. 15.08.

| Post 2 i Rd erfares det, at et szertogspar mere er tillyst:

Pragvekgrsel af materiel

Post 1 i Lg kan efterfglgende afslare, at det var:
Befordring af materiel tog FM 8837 (Ar-Lg), MF, 180 km/t. Lg an 15.49%.
Befordring af materiel tog FM 8840 (Lg-Ar), MF, 180 km/t., Lg af 17.03.

Det blev til 7 sete seertog, heraf blev 5 fotograferet. 10 km cyklet i Lg. Hjemrejse sker med tog RA
5471 (Ar-Str), Lg 16.30-37 (+/2/-0). Efter at have cyklet 41 km i stridt regnvejr banker sgvnen hurtigt pa.
(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (@ST)
So 6/3 2011




Dagens observationer i Midtsjeelland
Dagens flotte vejr lokkede mig ud for at se "skitoget” IP 13374, der muligvis dog karte med et andet
tognummer i dag, for det var ikke til at finde pa www.bane.dk, og "vistog” kendte heller ikke toget.

I Nee har Bravida nogen tid haft trolje 074 og NACCO Res 207.12 37 80 3940 012-2 stdende. Res-vognen
er laesset med grus.

Ved Bringstrup, Rg-Fj (Fjenneslev)

ME seet 80 (Kd-Hgl) + 76 (Es-Hgl) som IC 828.
Hector 241.005 med HG 38562 (?77-77).

div. RBSAF Sdggmrs.

DBSR 185 404-8 med GD 38726 (Pa-Phm).

2 CG Sdggmrs®',

Rg
CFL MX 1029
Rs 31-80-390 8 765-1

| Lw (Lille Skensved)

Nyt sidespor.

DK-Malus 40 86 9501 837-9.
DK-Malus 40 86 9501 828-8.
Trolje 175.

DK-Malus Uis 44 74 9911 012-3.
MR saet 21 som RQJ 2439.

Bo (Borup)
Hector 241.003 med HG 45698 (Duisburg-Malmé Gbg).
DSB ER saet 21 (Fa-Cph) + MF szet 55 (Lih-Cph) + MFE szt 23 (Ar-Cph) som IC 136.
DSB EA 3004 med IP 13374 (Bludenz-Hta).
DSB ER saet 32 (Fa-Kh) + MF szt 26 (Fa-Kh) + MF seet 11 (Fh-Kh) som L 42.
DSB ABs 7901 + Bk 7809 + B 7708 + B 7755 + ME 1534 som R@ 2242,
DSB MF saet 82 (Kd-Hgl) + MF szet 46 (Es-Hgl) som IC 836.
DB BR 605 x17 (Hgl-Rf) + BR 605 x10 (Hgl-Nf) som IE 32.
DBSR 185 324-8 med GD 38740 (Pa-Phm).
(JSL via BL)
Ti 8/3 2011

Lidt om Greenspeed m.m.
Natten mellem den 8. og 9. marts kerte jeg MF szet 13 som RQ 84274 (omledt 4274 pga. arbejde med
at udskifte sporisoleringer mellem Vo og Lu (Lundby)) mellem Nee og Kh. Den havde en skaerm i
farerrummet, men skeermen var sat op, s& man kiggede pa skaermen lidt fra oven; ikke vinkelret som
man skulle tro.
(JSL via BL)

On 9/3 2011

Mere om Greenspeed m.m.

Om morgenen skulle jeg hjem med R@ 2201, der skulle besta af DSB ME 1522 + B 7713 + Bk 7805 +
ABs 7914. Da jeg passerede Blv (Belvedere) med RJ 84274, stod ME 1522 sammen med to andre
ME’er i spor 74 pa Blv.

Min driftsleder forsikrede mig om, at det var ME 1522 jeg skulle have, og at den da stod i spor 74 pa
Blv, men da jeg et par timer senere kom til Blv i taxi, kunne jeg ikke finde ME 1522. Der var mange
ME’er, men ikke den jeg skulle bruge. Jeg ringede nu til driftslederen, der ikke kunne forsta, den ikke var
der! Men det viste sig, at tankanleegget pa Blv har veeret i stykker i tre uger, og at man derfor kgrer
maskinerne til Gb for at blive tanket. Har man mon kgrt tre sammenkoblede maskiner fra Blv til Gb?

En taxitur senere var jeg pa Otto Bussesvej, hvor jeg fandt ME 1522 pa plads 654. ATC-plomben
var taget i fererrum 2, men den var i orden og ville blive genplomberet senere forsikrede lki-vagten.

Under rangering pa Blv forsvandt luften dog pludselig, men lokomotivet kunne kgre igen med det
samme, sa det var nok ikke noget ...



ME 1522 havde beslag til hgjre for forruden for Greenspeed-skaerme i begge farerrum (den lille bakke
til frembakker og elvarme-nggle er flyttet til midt for forruden). ABs 7914 havde til gengaeld ikke nogen
(synlig) forberedelse til Greenspeed, men det afventer maske, at aftalen om forlaengelse af lejemalet er
helt pa plads.

ATC-fejl Kh-Nee
Afgang fra Kh planmaessigt 5.11, men allerede i Hta drillede ATC’en. Efter igangsaetning karte toget ca.
1 meter, hvorefter det stoppede og luften var veek. Der var ingen fejl i ATC-panelet, men ved at kvittere
pa dedmanden et par gange kom der lys i ATC fejl og ATC nadbremse. Og fejlen var FF 288 (en gang
efterfulgt af FF 779, der er noget med, at ATC’en ogsa er inde i modsat farerrum). Fejlene kunne ikke
kvitteres vaek, sa jeg matte tage frembakkeren op og seette den i lidt senere. Nu selvtestede ATC’en og
toget kunne — efter ny indkodning af ATC — kare igen.

Men allerede i Ro var det galt igen, ikke i Rg men til gengaeld to gange i Gz. Sa toget var blevet 11
minutter forsinket inden jeg ankom til Nee.

Nee
Fejlnummer Beskrivelse Mulig fejlkilde Fejlafhjelpning Fejlafthj=lpning
EER Reparationsniveau 1 Reparationsniveau 2
288 Fejl ved test af nedbremse- 1. Forkert indstillet Litratype 1. Kontroller indstilling pa 3. Skift Bremserelakort
relaer under dynamisk test. 2. Fejliledningsforbindelse togdatakort $25441-B320-A1
3. Defekte Loktilpasning 2. Kontroller spaendinger og d4a. Skift Relefoutput
4. Defekt Hoveddatamat forbindelser omkring nedbremse- $525441-B295-A1
kontakter 4b. Send Hoveddatamat videre til repara-
3. Skift Loktilpasning. tionsniveau 3
4. Skift Hoveddatamat

Her kunne den aflgsende Ikf ikke fa toget til at kare efter to forsag, og udkoblede ATC’en. S& er maks.
hastigheden 70 km/t., og lige inden jeg faldt i sgvn, hgrte jeg i P4, at toget nu var over 25 minutter
forsinket ...

Havde man valgt at aflyse toget, var passagererne dog kommet endnu senere frem, og man
formodede toget karte problemlgst fra styrevognen. Nar det sa kom til Kh igen ville det blive pillet ud.
(JSL via BL)

Fr 11/3 2011

Mange godstog over Fyn og pa Sjaelland

Pa Fyn overhales med tog L 28 (Fh-Kh) flere godstog med en elektriker som traekkraft. Der er det
almindelige. Den bedre oplevelse sker i Kg kl. 13.34, hvor der ses godsvogne i spor 4, men ingen
traekkraft i vestenden ned mod Storebeeltstunnelen. | gstenden ses traekkraften: DBSR MZ 1456. | TKG

er det ikke lykkedes at finde et tog, det kunne veere.
(BL)

Sg 13/3 2011

MR-nedbrud i Kj

KI. 11.30 passer DSB MR 4075+75 mdt Kj med tog R 2430 (Nae-Ro) (-'%). CFL MY 1154 “ser” til.

KI. 11.45-57 holder DSB MR 4043+43 i spor 3, hvor dog kun motoren pa MR 4043 arbejder. Toget er
beskiltet Naestved.

— Kan det veere et saertog?

KI. 11.57%. (-V%) afgar 2038+2138 som tog 204248 (Kj-Rd).

KI. 15.00 holder toget pa samme made, pafaldende.

KI. 15.01 indrangerer DSB MR 4054+54 i det rustne, belemrede spor 3, hvor MR 4043+43 holder.
Det er tog 6031 (Nae-Kj). Lkf kender ikke arsagen til nedbruddet pa MR 4043+43 og kobler
de to togseet.

KI. 15.17 karer gul 3SJS LB 2134+2034 ind i blindspor 5.

KI. 15.23 holder DSB MRD 4275+75 med tog RV 2439 (Ro-Nee) i spor 4.

KI. 15.24 ankommer DSB MRD 4294+94 i spor 2.

Der holder altsa litra MR i tre spor! (Og litra LB i det sidste ikke S-togsspor (spor 6 og 7)). Efter tog 2439

er kart, kan Ikf forhabentlig komme af sted med tog 6030 (Kj-Nee).

Kl. 15.28" (- %) karer jeg med tog RV 2446 (Nae-Ro) til togets endestation med DSB MRD 4294+94.

Kl. 15.30 ses atter CFL MY 1154 + fladvogn belaesset med en gul mandskabscontainer holde et par
spor fra remisen; fotograferet der kl. 11.31.

KI. 15.?? afgar DSB MRD 4254+54 + 4043+43 som tog 6030 (Kj-Nae)

To GM-lok pa mdt Ro



Da remisen passeres, kigges rutinemaessigt efter, om en andet damplokomotiv end udrangerede DSB
F 500 skulle veere opfyret. Hov. DSBM MX 1001 + gul-bla mélevogne + brun MY (antagelig DSBM MY
1101) holder hen over drejeskiven. Der er en Ikf pa MX 1001.

Ifglge TA 6907 skulle den svenske malevogn veere ankommet i gar, lgrdag 12. marts 2011 i tog BM
8151 (Cph-Ro), MY+MX 50, 130 km/t. Cph 14.50 Ro 15.16. Toget skulle vaere placeret i Ro spor 45/46.
(BL)

To 31/3 2011

Greenspeed

DSB eri fuld gang med at montere skaerme og beslag til skeerme til brug for Greenspeed i fgrerrumme-
ne. Nu er det nogle uger siden, jeg har kgrt andet end MR (der vist ikke far Greenspeed, selv om andre
kilder siger det kun er EA’erne, der ikke far Greenspeed, der er en kombination af kgreplan, TIB og La
og som —vel via togets TRIT-antennne skal kunne optimere karslen, sa man kan spare pa braendstoffet).
Jeg skal faktisk pa Greenspeed-kursus (der sker med et simulatorprogram pa en PC) torsdag 31. marts
2011. Skeermen er trykfglsom, sa man kan indtaste f.eks. La-rettelser.

(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYJRER
S 13/3 2011

Besigtigelse af @stbanen
Rejsen begyndes kl. 11.57% (-%2) med 2038+2138 med tog 204248 (Kj-Rd). Der skiftes karselsretning
i Hw (Harlev) pa 3 minutter.

Banen til Rd

Stationsbygningen i St. Heddinge er knap sa hgj som den Rk (Redkaersbro) men leengere. Vinduerne
er ligeledes deekkede med spanplader. Den lave perron eksisterer stadig. Den nye gperron er meget
hgjere.

Endestationen Rd (Rgdvig) ser temmelig uspoleret ud, men spor 3 mangler dog. Sporskiftet til
havnesiden i spor 2 eksisterer dog stadig. Ingen graffiti pa de lysegule bygninger, kun pa en releehytte.
Kommunens planer om at korte banen af og lade banen ende foran den sikrede ovk er stillet i bero
(manglende finansiering), men hgje huse ved havnen er dog stadig pa @nskesedlen, s maske en gang
ude i fremtiden ...

4 minutter efter ankomst sker tilbagerejsen med tog 204251 (Rd-Kj) til Hw.

Materiel i Hw
KI. 12.59-13.02%% (x0/-%) er der ophold pa forgreningsstationen, og mens togseettet karer en tur til Kj
og tilbage igen, er der 40 minutter til at kigge pa materiel.

| blindsporet af spor 5 op mod ovk star 946 0 845-1 Fccs.

| spor 5 fra N 946 0 875-1 + gule Xtg 269-5 + 263-8.

| blindspor 6 ved pakhuset gul sneslynge MT 101.

| den nordlige murstensremise holder rutebiler. Der findes stadig et spor delvis daekket af skeerver fra
englaender 5a til den midterste port.

Langs sporet mod Lp (Fakse Ladeplads) er det et hgjt hegn, hvor der fra N holder rgd 2139-2039.
Leengere inde rod 2137+2037 og gul 2133+2033.

Som forgrund passerer kl. 13.25% gul 2134+2034 med et tog fra Lp (Fakse Ladeplads).

Til hgjre i billedet er afbilledet i det gule visne graes er to fladvogne. Hvilke numre har de? Der er nu
18 minutter til “mit” neeste tog afgar mod Lp, sa det er der tid til at lede efter numre.

Den nordligste har faet monteret et stort skilt UDRANGERET og Scandia nummer 1894. Arstallet er
naesten rustet vaek.

Bivognen er regionstog Tb 106. Ev 4,2 t. Lv 14,2t. REV 10 01.

Bag de to togseet langs det hgje hegn mellem mdt Hw og straekningssporet mod Lp er sydligst
parkeret gul trolje RT 105 + Ks med nedklappet sidelem, sa nummeret ikke kunne lzeses.

Hov, der holder to grgnne BP-tankvogne og fire andre godsvogne, i alt 6 gsv. Nu er der kun
11 minutter til afgang plus lgbetid til perron 1. De ma fotograferes, hvilket er hurtigere og nemmere end
at notere vognnumre. Fra N i samme spor (antagelig spor 4):

BP ZE 503379

== Jstbanen 700 18(5)4(2) Kun de tre cifre 18 og 4 er hvide og umiddelbart synlige. Den sortere

maling, hvor der har staet 700 ses tydeligt.
intet nummer pa nummerpladen.




mm TEXACO Hjemsted: KOGE 700 1 801

40 86 DSB 945 1 254-7 Tjenestegodsvogn (ex litra E) med et stort skilt UDRANGERET.

E-vogn uden numre med et stort skilt UDRANGERET.

Se godsvognene pa Google Earth, dateret sgndag 1. januar 2006 (selv om der er blade pa treeerne).
De fire nordligste er fjernede.

Nu er der kun 8 minutter til togafgang, og de skal Igbes og kabes en billet, sa der er ikke tid til at kigge
efter stelnumre. En stalbgrste er heller ikke medbragt.

At kgbe rejsehjemmel
En returbillet fra K| til Rd (Radvig) blev kabt for 56 kroner ved det vestligste billetsalg i Kj.

30 kroner koster en billet Hw-Lp. Billetten har ikke gyldig til et antal zoner, eller man kan rejse pa den
i en time eller to, sa der ma kgbes en billet i Lp pa de tre minutter, hvor tog 173754 bliver til tog 173757
samt at fotografere. Dét billetsystem er ikke beregnet til passagerne kan kare tilbage med det samme
tog, de er kommet med.

Da billetten til Lp var kgbt, var der ingen mgnter til at kebe en ny billet i Lp, og billetsalget pa
forgreningsstation i Hw er kun abent mandag-fredag 6.45-13.45. Heldigvis ligger der en fortovsrestaura-
tion pa graesplaenen pa forpladsen, hvor en venlig ekspedient ville veksle en halvtredser til mgnter.

Banen til Lp
Kl. 13.46%% (- 3V%) afgar tog 173754 (Kj-Lp) trukket af 2038+2138.

| Karise, km 17,5, er perronen foran stationsbygningen erstattet af et plankevaerk. En gperron befinder
sig mellem spor 1 og spor 2.

Den tidligere Fakse stations- og toiletbygningen ligger i km 24,5 bag hgje traeer.

Fakse Syd (tidligere Stubberup) har kun ét sporskifte. Lokopersonalet savner meget et sporskifte
mere, sa det vil veere muligt at krydse dér. Her begyndte min farste tur sendag 6. august 1970 pa banen
med FJ 1 som traekkraft, og en DSB-godsvogn (muligvis Glm) fungerede som bastardkobling til BF + B
+? + 2 Cl(l) (alle brune). Toget hed tog 406 (Stubberup-Lp), og maskinen karte med det ene saet hjul pa
den midterste skinne. Der var naturligvis stangraekker.

Lp har sit omlgbsspor liggende, hvor der var kulgard ud for teglveerket. En traekran kunne Igfte kul
op til damplokomotiverne. Tilbagerejse sker med tog 173757 (Lp-Kj) til Kj i nutiden.

| Kjigen
An 14.42 (£0). En “rundtur” pa @stbanen kan altsa nas pa 2 timer og tre kvarter med kun 3 minutter
vendetid pa endestationerne. Skal de ses, skal der lzegges to timer til!

| spor 3 holder DSB MR 4043+43 der stadig. Det gjorde togseettet ogsa fer middag. Lees om
begivenheden PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATJRER.
(BL)

KJREPLANER
S@ 12/12 2010

Hvilken kareplan er gyldig pa lardage?
rt regionstog har udgivet en mgrkebla kareplan over gyldig frasgndag 12. december 2010.
De to straekninger er gengivet med hver sin farve, sa det er lettere at se — uden at laese teksten, om det

er den rigtigt k@replan, der er slaet op pa, nar der skal slas op naeste gang. God idé.
110R Ksge — Fakse Ladeplads
110R Kage — Fakse Ladeplads Weekend og helligdage

og

210R Kage — Redvig Weekend og helligdage
— Hvad er en weekend?
| Munksgaards “Dansk Fremmedordbog”, 15. udgave, 1997, pa side 988 star der:
weekend ['vi:-] (-en, -er) tidsrummet fra arbejdstids ophgr fredag til sendag
kl. 24, evt. til mandag morgen; fritids- el. ferieperiode der indbefatter
perioden fredag-sgndag, fx i udtrykket lang weekend = eng., egl. ugeende.
Denne definering er ikke entydig, men “treekkes” weekend fra hverdage, ma kareplanen pa hverdage
veere gyldig mandag -fredag. Ved at sla op under “Weekend og helligdage”, kan en laeser regne ud, at

“Hverdage” kun omfatter “mandag-fredag”. Der er ikke praktisk eller saerligt tydeligt.
(BL)
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On 2/3 — 1@ 5/3, ma 7/3, on 09/3, fr 11/3 2011
Tog FM 6802 (Ar-Sg), MG, 160 km/t.
Ar 8.05, Vj 54-56, Sg 10.45

Tog FM 6803 (Sg-Ar), MG, 160 km/t., Sg 11.45, Vj 13.354-37%, Ar 14.26

Tog FM 6849 (Ar-Hb), MG, 160 km/t., Ar 15.05, Lg 33-34, Hb 15.57.
Bemaerkninger  Ar Spor 400/500-gruppen

Tog. FM 6850 (Hb-Ar), MG, 160 km/t., Hb 16.15, Lg 16.38-39, Ar 17.05.
Bemaerkninger  Ar Spor 400/500-gruppen

Tog FM 6851 (Ar-Fa), MG, 160 km/t., Ar 17.40, Vj 18.32%4-33", Fa 18.49.
Bemaerkninger  Ar Spor 400/500-gruppen

Tog FM 6854 (Fa-Ar), MG, 160 km/t., Fa 19.50, Vj 20.04-05, Ar 20.56.
Bemaerkninger  Ar Spor 400/500-gruppen
Kilde: toganmeldelse nr. 7395
(BL)
On 9/3 2011

Befordring af materiel

Tog FM 8837 (Ar-Lg), MF, 180 km/t., Ar 15.26, Lg 15.49%.

Tog FM 8840 (Lg-Ar), MF, 180 km/t., Lg 17.03, Ar 17.26.
Kilde: Toganmeldelse nr. 7956

(BL)

GODSVOGNE
On 9/3 2011

Ordineer godsvogn i Rd?

Et par spor fra Post 2 i Rd holder 31 86 455 6 069-5 DSB Sgns laesset med to brune containere |
i umage starrelser. Den ene star der “tex” pad. Godsvognen ser ordinzer ud, men der er ingen |
aflaesningsmuligheder dér, idet der er spor pa alle fire sider. Containerne kunne indeholde 54
reservedele til DSBM pa mdt Rd.

(BL)

FAERGER
Ma 7/3 2011

Udenlandsk faerge gaester Ahv
Pa denne skgnne forarsdag med klart solskin fra en lysebla, skyfri himmel er det oplagt at fotografere
litra MQ “et sted mellem Bak (Skolebakken), Eu (Europaplads) og Ar og sa som baggrund at fa de skibe,
der matte ligge i Ahv (Arhus Havn). | Bassin 1, ved kajnummer 12, ligger en lille, forfalden faerge med
hvid overbygning, bla klasedninger og med et rustbrunt fribord. De bla klsedninger er grundet med samme
brune farve, sa der ma vaere brugt grunder til rustbehandling. Pa kleedning star NOLA, Strangnas. Med
bogstavet “4” ma der vaere et svensk stednavn. Det ma undersgges derhjemme, hvor dens hjemhavn
findes.

Dagen efter i samme skanne solskin ligger faergen det samme sted.
Strangnas Kommune er en kommune i Sédermanlands L&n.

Kilde: http://sv.wikipedia.org/wiki/Str%C3%A4ngn%C3%A4s kommun

Byen ligger ved Strangnasfjarden i Méalaren. i 1983 kgrte der 6 togpar pa streekning 59 Akers
Stryckebruk — Strangndas 15 km. Straekningen bygges om, og der kommer en ny station mandag 9. juni
1997. Strangnas ligger nu pa straekning 58 Stockholm-Eskilstuna-Arboga.

M/F Nola star ikke i skibslisten http://www.aarhushavn.dk/dk/skibe i havn/skibslisten/ for Aarhus
Havn.

Feergens navn var Nola i arene 2000-2006 og blev solgt til Danmark i november 2005 og ejes nu af
Dansk Offshore Transport, Ega (Lars Bo Nielsen, Ega).

Kilde: http://www.fjordfaehren.de/ssf/foto/226.htm
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Kort over Ahv

En oversigt over pier, havnebassiner og kajnumre findes i magasinet “Aarhus Havn Marts 2011" side 31
pa http://webhouse.ipapercms.dk/AarhusHavn/BladetrhusHavn2008/Havnebladmar2011/ marts 2011,
48. argang. Den nye nedkersel til Spanien er indtegnet, men den gamle er ikke slettet.

Ny feergeterminal i Miljghavnen

» Det har leenge ligget fast, at Mols-linjen pa sigt ma forlade den nuveerende feergeterminal pa Pier 3 i
takt med, at bebyggelsen af de byneere havnearealer skrider frem. Men hvornar og hvor — bortset fra et
sted pa sthavnen — har hidtil videre staet uklart. Nu har Aarhus Havn en plan, som i forstaelse med
Mols-linjen er sendt til kommunen. Havnen foreslar en placering i den sakaldte Miljghavn yderst pa
@sthavnen, lidt sydgst for containerterminalen.

Kan veere klar i 2015

Kilde: http://webhouse.ipapercms.dk/AarhusHavn/BladetrhusHavn2008/Havnebladmar2011/
marts 2011, 48. argang, side 8-10

Laes mere og se en tredimensional tegning af den nye faergeterminal.

Atfotografere byen Ar med tog mellem @s (Jstbanetorvet) og Bak fra Mellemarmen (med morgensol
i ryggen) bliver ikke muligt i fremtiden, for Aarhus Kommune er ved at etablere en helt ny bydel pa Pier
2 pa de nordlige havnearealer og gnsker at knytte havnearealerne mellem Ngrreport og aens udlgb ved
Mindet teettere til byen. Se http://www.trafikvednordhavnen.dk/Default.aspx?1D=22

Se er havnekort pa http://www.aarhushavn.dk/dk/aarhus havn/kort over aarhus havn/
(BL)

FASTE ANLAEG
Ma 7/3 2011
Skilteskov ved indkgrselssignal til Ar
Fra perronen i Eu (Europlads) ses til venstre bugserbaden Hermes, Ahv, i midten kl. 16.16 (-'%2) DSB
MQ 4925+25 + 4924+24 passere. Hgjre dekoration er indkegrselssignalet til Ar (SR-signal 6.2.4.) med fem
undertavler:
40 km hastighedstavle.

I
;2} (I 62 er indkgrselssignalnummer).
O (SR-signal 11.6) geeldende for ovk 03/01.

Radio
D-29 | Radio D-29 (SR-signal 17.39).

(SR-signal 17.27).

Ved siden af star:
Fast hastighedsnedseettelse 40 (SR—signal 16.2.2.).
I-signalet er et trebegrebssignal, sa begge 40-skilte vil altid veere gaeldende.
Bagved er et uordenssignal:
(SR-signal 11.4) geeldende for ovk 03 i km 0,8 er delvist gemt.
Foran indkgrselssignalet:

(SR-signal 17.18., standsningsmaerke), som Ikf skal standse ved “Stop”.
9 signaler ma siges at veere en skilteskov for en Ikf at iagttage.

Eu

En cykel — parkeret op af en stander med stationsskiltet — slutter indramningen af.
Trinbraettet ser umiddelbart ud til at vaere i brug, men der er billetsalgsautomat i leeskuret. Eu er ogsa
i publikumskareplan 72 affgrt som et standsningssted, men samtlige personfgrende tog er gennemkaren-
de. Afslaret. Kigges der i gamle publikumskgreplaner, ophagrer standsninger ved Eu med udgangen af
K 05 Igrdag 7. januar 2006; over 5 ar uden standsende tog.
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Det er lige som i tienestekareplanerne, nar et trinbreet eller sidste sidespor nedleegges, kan dets navn
tilsyneladende aldrig fjernes, da sa veelter den elektroniske koordinering mellem banedanmark og DSB’s
kareplaner. Eksempelvis star Per (Den Permanente T) i km 3,8 og Arn (Arnbjerg T) i km 73,7, nedlagt
16. juni 2003, der stadig. Meaerkelig nok kan nye holdesteder trykkes i TK!

(BL)

For kort taletid til “Marie”
| dag har nogen opdaget, at hastighederne er for hgje pa stationer, hvor varslingsanlaegget “Marie” med
“Ga ikke over sporet, der kommer tog, gong”, findes. Derfor udsendes der straks rettelser for

Station i km Sted Hastighed Fra Til Arsag
35. Sd-Sj
Hammerum 65,5 65,1-65,5 40 Straks  24.00  Banens tilstand
35. Sj-Sd
Bording 51,8 52,1-51,7 40 Straks  24.00  Banens tilstand
Ikast 59,4 60,6-59,3 75 Straks  24.00  Banens tilstand
32. Lg-Str
Stoholm 57,0 56,3-57,6 100 Straks  24.00  Pga. kort taletid for varslingsanlaeg
Hojslev 64,9 64,1-65,1 100 Straks  24.00  Pga. kort taletid for varslingsanleeg
Vinderup 89,2 88,6-89,8 75 Straks  24.00 Pga. kort taletid for varslingsanlaeg
32. Str-Lg
Vinderup 89,2 89,8-88,6 75 Straks 24.00 Pga. kort taletid for varslingsanlaeg
Hojslev 64,9 65,8-64,1 60 Straks  24.00  Pga. kort taletid for varslingsanlaeg
Stoholm 57,0 57,6-56,3 80 Straks  24.00  Pga. kort taletid for varslingsanlaeg

Arsagsbeskrivelse: For kort taletid “Marie” ved gennemkarende tog.
Kilde: Rettelse til La nr. 063-071, mandag 7. marts 2011. {065 kendes ikke}

Pa straekning 31 Es-Str findes der intet varslingsanlaeg i Lm (Lem) spor 1, Uf (Ulfborg) og Vem. Derfor
erder en Fast hastighedsnedsaettelse 75 begyndende 0,2-0,0 km fgr stationsmidten, hvor perronovergan-
gen findes eller ligger taet ved, og sluttende 0,0-0,2 km efter.

Da det opdages, at det er farligt gennemkarende tog kgrer med straskningshastigheden igennem
stationerne pa Silkeborgbanen og Langé&banen, etableres La.

Hu-lk: At La 75 begynder i km 60,6 i stedet for ved stationsgraensen til Ik i km 60,0 skyldes, at der
i forvejen er en Fast hastighedsnedszettelse 80 i km 60,6-60,2.

Nar der er 0,6 km fra I-signalet til perronovergangen, er der La 75.

Nar der er 0,8 km fra I-signalet til perronovergangen, er der La 100.
Hvis sadanne afstande og hastighedsnedsaettelser bliver gaeldende, ma der skulle vaere meget starre
hastighedsnedsaettelser pa Vestkystbanen, hvor der ingen varslingsanlaeg er i Lm, Uf og Vem.

— Hvad med La 40 elle La 207?

LaiHg

Lokopersonalet har undret sig under, at SR-signal 16.2.4. A “Hastighedsnedsaettelse ophgrer” farst star
med stationsgreensen i udkgrselsenden. Den er laengste La forekommer fgr og efter Hag (Hgjslev) i
karselsretning Sk-Sm (Stoholm). Der findes 4 La 75 pa Langabanen grundet 6 usikrede ovk: 25-26, 33,
44-45 og 90. Oversigten varierer fra 250 til 550 m.

Usikret ovk 90 med svingbomme mm) )mm) )mm) )mm) )mm ligger i km 65,7, og der har vaeret en La 75 i
begge karselsretninger i omkring 4 ar. | karselsretning Sk-Hg er der oppe i kurven opstillet SR-signal
17.3 GIV AGT.

Km 65,8-65,1 har indtil i dag har La 75.

Km 63,3 er stationsgreensen.

Km 64,9 er stationsmidte. Gennemkgrselshastighed spor 1 er 120.

Km 64,1 er stationsgraense mod Sm.

Mandag 7. marts 2011 er der indfert i

km 65,8-64,1 La 60 over 1,7 km!

Varslingsanleegget — farepunktet — befinder sig i km 64,9, og nar et tog fra Sk er standset ved perron
i spor 1, er varslingsanlaegget “Marie” passeret. Nar et tog seetter i gang, er der stadig 0,8 km ud til
stationsgreensen, hvor SR-signal 16.2.4. A “Hastighedsnedszettelse opharer” er opstillet. Normalt kagrer
litra AR 75 km/t. ved denne stationsgreense, og det kan undre, hvorfor A farst star her, sa tog skal snegle
ud af stationen med 60 km/t., nar farepunktet er passeret.
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LaiSm

Fra stationsgraensen i gstenden af Sm er der 0,7 km ind til “Marie” i km 57,0. Med 120 km/t. vil det tage
21 sekunder at na dertil. Der er nu La 100 gennem hele stationen fra km 56,3-57,6, 1,3 km! Det vil tage
0,7 km divideret med 27,8 km/s = 25,2 sekunder til perronovergangene passeres af en gennemkgrende
tog.

Usikret overkgrsler pa fri bane
Nar varslingstiden for “Marie” ikke er lang nok til at keare med straekningshastigheden — 120 km/t. pa
Langabanen —igennem stationerne, kan det undre, at det er tilladt at kare 120 km/t. over usikrede ovk
pa fri bane. Nogle steder star SR-signal 17.3. GIV AGT og 17.4. GIV AGT i usigtbart vejr 250 m foran
en usikret ovk. Med 120 km/t. — svarende til 33,3 m/s — tilbagelaegges de 250 m pa 7%z sekund. Der
findes ingen belysning ved de usikrede overkgrsler pa fri bane.

— Hvorfor ma tog kere 120 km/t. dér?

Thybanen
Thybanen er 73,6 km lang og straekningshastigheden 75 km/t. Der er 80 usikrede overkarsler og
niveauovergange. Flere af de usikrede ovk krydses af asfalterede veje, og ikke alle ovk har opstillet GIV
AGT. Der, hvor der star SR-signal 17.3. og 17.4., er afstanden til ovk typisk 150 m. Med 75 km/t. keres
der 20,8 m/s = 72 sekund fgr passage.

— Burde der ikke veere La 60 foran samtlige usikrede overkgrsler, da ingen har et varslingsanleeg
“Marie”?
(BL)

To 10/3 2011

Olieforsyning og vask i Es
Nu kan der igen forsynes i Es. Med litra AR kan det ggres med ét stop ud for maerket AR ud for
vinduessprossen. Vaskeanlasgget fungerer igen. (p)
(BL)
Fr 11/3 2011

“ Et lille stykke af Roskildes

'kulturhistorie forsvinder

I disse dage er et lille stykke af
Roskildes kulturhistorie ved at
forsvinde: DSB Ejendomme er i
feerd med at nedrive pakhuset ved
perron 1. Synd at denne pane
bygning, som ellers fint indgik i
harmoni med den fredede sta-
tionsbygning, nu forsvinder. Byg-
ningen har jo ellers gjort god
gavn gennem tiderne, seneste som
cykelstald (og cykelhandler) og

burde vaere blevet liggende (f.eks.
som galleri) som en fin kontrast
til det massive byggeri (Rade
Port), som nu skal opfares pa den
anden side af sporene.

Nar man nu er i gang med at
rive ned, sa burde DSB ogsa fijer-
ne den efterhanden skumle "glas-
veranda", ogsa pa perron 1, som
skeemmer den fredede stations-
bygning. Meningen, da den blev

opfaert, var jo at man kunne sidde
ned og nyde en forfriskning eller
lidt spiseligt, men DSB's service-
koncept er jo ikke leengere indret-
tet pa dette, og da DSB ikke har
gnsket at udleje bygningen, har
den de seneste ar kun veeret be-
nyttet til lager — markelagt med
tildeekkede vinduer — og er derfor
ikke leengere nogen pryd for om-
givelserne.

Kilde: Roskilde Avis, fredag 11. marts 2011, side 33. Peer Kurland, Sgndervang 22, Roskilde.

(BL)

Lg 12/3 2011

Mdt Hg

Remisen eksisterer stadig, og pladsen, hvor litra ML er blevet skrottet er ikke blevet byggemodnet. Pa
Helsinggr Kommuneatlas side 45 er remisen indtegnet med signaturen $ Hgj bevaringsveerdi.
Stationsbygningen er % Fredet bygning.

Kilde:

https://helsingorkommune.

dk/Borgere/bolig-o0og-

byggeri/Fredede%2009%20bevaringsvaerdige%20bygninger/Kommuneatlas.aspx

Der kan ikke findes en lokalplan for arealet foran remisen pa mdt Hg under “Helsingars centrale bydel
findes nedenstaende lokalplaner og byplanvedtaegter” pa
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https://helsingorkommune.dk/Borgere/bolig-og-
byggeri/Find%20din%20lokalplan/lokalplanoversigt/Helsingor%20centrale%20bydel.aspx

Den tresporede remise ma derfor antages at skulle bevares, og det er en drgn for klubberne at fa
materiel indendgrs. Lees og se et billede af ukrudtet pA mdt Hg i Jernbanen nr. 1 februar 2011 side 36.
(BL)

Ma 14/3 2011

Nedrivning af et lille stykke af kulturhistorie er i gang
Det gule pakhus i Ro er ved at blive blevet revet ned. Det er sket fra gstsiden, og kl. 11 er en
gravemaskine naet igennem to tredjedele.

Den naeste bygning, der maske ogsa skal rives ned ma veere den starre, gule bygning lidt teettere pa
stationsbygningen. Dén er heldigvis fredet, sa det rives ikke ned.
(BL)

UDLAND
Lg 12/3 2011

Ein bunter Nachmittag an der Nirnberger Guterbahn (m6B)
Dann kam auch schon die Vormeldung der ersten Uberfiihrung aus Fiirth, so daR ES 64F4-202 mit dem
IC4 fir die DSB auf ihrem Weg Richtung Eibach festgehalten werden konnte.(16:16 Uhr)
Kilde: http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,5296441, Drehscheibe Online
Foren: 03 Sichtungen, 52 8195, lgrdag 12. marts 2011 kl. 18.18

Er det mon til Henriksen eller Libyen?
(JSL via BL)
Ma 14/3 2011

T66K 714 i nye (danske) farver
http://www.postvagnen.com/forum/index.php?id=444792
(JSL via BL)

Ti 22/3 2011

Slut med SJ X31 og lidt om Greenspeed m.m.

Fra tirsdag 22. marts 2011 afleverer SJ deres X31-motorvogne retur til lanstrafikselskaberne, sa efter
denne dag ma det veere slut med disse motorvogne — og vel omkring halvdelen af SJ’s karsel til Kh.
(JSL via BL)

DIVERSE
Ma 28/2 2011

Vestbanen reddet fra lukning: Nye tog og en renovering de kommende ar
VEJLE-VARDE: Vestbanen kan fortszette efter sommeren 2012, nar den nuveaerende kontrakt med Arriva
udlgber.

Privatbanen blev reddet efter en maratondebat i Region Syddanmark i Vejle, som endte med en
hensigtserkleering om, at pensionister skal have gratis billetter og at takstforhgjelser for studerende rulles
tilbage.

Det er Dansk Folkeparti, der vil sikre bedre forhold for pensionister og for studerende, og det var
partiets pris for at stemme for forslaget.

Med i beslutningen er, at regionen vil ga i dialog med trafikselskaberne for at sikre pensionister og
studerende.

Regionen vil ogsa kompensere trafikselskaberne, men DF fik ikke en garanti for et krav om at sikre
de svage grupper.

Men Vestbanen bliver renoveret, og der kommer nye tog.

DF, SF og S stod bag forslaget med hensigtserklaeringen.

Kilde: tirsdag 1. marts 2011 8.00
http://www.jv.dk/artikel/1075533:Varde--Vestbanen-reddet-fra-lukning--Nye-tog-og-en-renovering-de-
kommende-aar
(BL)
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Ti 8/3 2011

Samspillet mellem s@- og banegodstransport skal styrkes

» Selv om vi stadig befinder os i en krisetid, er der klare tegn fra godstransporterhvervet, at udviklingen
er ved at vende.

Det danske godserhverv har oplevet betydelig veekst i de seneste ar, med fremgang for godstranspor-
ter pa vej, bane og for containertransporter.

Aarhus Havn har i kraft af sin position som Danmarks st@rste containerhavn, moderniserede banespor,
og beliggenheden taet ved nogle af Danmarks vigtigste industriomrader szerdeles gode forudsaetninger
for at blive en central aktar i et steerkt fremtidigt samspil mellem sg- og banegodstransport.
Aarhus Havn kan dermed sammen med andre havne ogsa yde i vigtigt bidrag til malsaetningen fra
den politiske aftale “En grgn transportpolitik” om, at der skal ske en styrkelse af gods pa jernbanen. B
Kilde: http://webhouse.ipapercms.dk/AarhusHavn/BladetrhusHavn2008/Havnebladmar2011/
marts 2011, 48. argang, side 8-10. Af Carsten Falk Hansen, direktar i Trafikstyrelsen

Folgende containertog karer:

Tog G 8751 (Ar-Fh), tirsdag 14. december 2010 — 7. juni 2011, Ar af 6.32.
Tog G 8750 (Fh-Ar) onsdag 15. december 2010 — 8. juni 2011, Ar an 16.30.
Tog G 9260 (Ar-Hta) onsdag og fredag, Ar af 22.22.
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Tog G 9261 (Hta-Ar
Tog G 9263 (Hta-Ar
Tog G 9264 (Ar-Hta
Tog G 9265 (Hta-Ar
(BL)

fredag, Ar an 3.40.
lgrdag, Ar an 19.05.
sgndag, Ar af 22.32.
tirsdag, Ar an 1.50.

~— — ~— ~—

On 9/3 2011

Pendler du i bil til Fredericia?
Sa har Fredericia Cykelby & DSB et godt
tilbud til dig i perioden fra d.1. april — 30.
juni. Stil bilen og fa 3 maneders:

— Gratis og personlig pendlercykel

— Gratis togtransport

— Aflast cykelparkering i Fredericia
Laes mere pa www.FredericiaCykelby.dk

FredericiaCykelby.dk

Kilde: Morgenavisen Jyllands-Posten, Udland,
lgrdag 12. marts 2011, side 11
(BL)

On 16/3 2011
Tag din cykel med S-toget kvit og frit
S-tog geor det nemt for dig og din cykel
S-toget er meget mere end en smutvej. Fx kan du tage din cykel gratis med i S-toget, og som
medlem af S-more far du bl.a. 20 % rabat pa udvalgte cykelmotionslab, aflast cykelparkering
pa flere stationer og masser af tilbud hos Jupiter Cykler, lzes mere pa dsb.dk/s-more

Kilde: QEIRIAWNN, onsdag 16. marts 2011, side 9
(BL)
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