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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
To 14/7 2011

Vejrudsigten for i dag er et kraftigt regnvejr fra S, der vil na Nordjylland om eftermiddagen. Kl. 4.53. er
alle husene gyldne og farvede af den opstigende ® Det udstrakte skydeekke har samme farve pa
undersiden, da det endnu ikke er ndet ud til horisonten. Dét ma fotograferes med et tog pa billedet.

Et tog kunne vaere AM 7304 (Str-Sk) af Str kl. 5.04. Materieltog kan godt kare noget far, hvis fgrere
har lyst.

1. Dader cykles ud mod banernes forgrening ved B & O i Str, hgres omkring kl. 4.58 tog IC 791 (Fa-Str),
der ifglge hukommelsen plejede at ankomme kl. 4.59 (det er nu 5.02i TKV 11). N4, der blev ikke naet
at “gve” sig pa dette tog.

2. Pa cykelstien ma der bremses, det orange lys lyse gennem vinduernes pa den sorte administrations-
bygning pa B & O fabrik 5, og Veng Bugt er fuldstaendig ===. Et oplagt motiv, og kort efter hares et
accelererende Lint-tog, der har forladt stationsgraensen. Kl. 5.06%2 (-'2) passerer det. Hov, toget et
pa vej til Hm, sa det er ikke tog 7304. Dét tog kendte jeg ikke og har ikke kart med: Tog 5200 (Str-Sj).

3. Etparminutter efter passerer tog 7304 Str = Vp, men stedet var brugt, og det sorte og orange billede
var tilfredsstillende.

4. Under cykelturen hjem hgres et fjerde tog: Tog RV 3710 (Str-Hr) kl. 5.13 (£0) accelerere op ad bakken
til Hm.

Denne morgen passerede der 4 tog i labet af 14 minutter ved banernes forgrening. Sig ikke, at der ikke
er hyppig toggang ved Str en tidlig morgen. Hvis du stiller op pa den ene af de to vejbroer pa
Vinderupvej, vej 513, kan du komme til at pendle frem og tilbage!

(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (OST)
To 7/7 2011

Lidt om trafiksituationen og fra en arbejdsdag
| dag skulle jeg have kert 1238 (Nae-Kh), 5945 (Kh-Hk), 5948 (Hk-Kh) og hjem med 4257 (Kh-Nae).
Imidlertid var de tre farstnaevnte tog aflyst, sa jeg tog pass med 2238 for sa at sidde radighed pa Kh i
ca. 2 x 1,5 timer, afbrudt af en pause inden turen gik hjem med DSB ME 1522 og 5 DD i RQJ 4257, der
ekstraordinzert skulle stoppe i Hh (Hedehusene), Trk (Trekroner), Vy (Viby Sjzelland) og Bo (Borup).

ME 1522 er jo "min ven” fra nattjenesten sidste uge, men i dag voldte den ikke knuder, men
vaerkstedet har skrevet en leengere bulletin og maskinens helbred, der bl.a. lider af udkoblet vekselretter,
og at el-bremsen ikke gar ind, nar der luftoremses.

Pa Kh mgdte jeg den hjaelpsomme kollega, der hjalp mig med at kigge pa maskinen den morgen, han
havde et par dage senere set, DSB ME 1522 blev trukket dgd hjem fra Jy (Jyderup) ...

JSA fortalte i sms 18:22, at "Din ubad ligger stadig ved marmormolen”, sa det er MF saet 25 fra i
lerdags, der stadig star praecis samme sted, jeg forlod den, men nu er den dog Igbet tar for braendstof.

| dag har man hentet togsaet pa Kk og Hgl, bl.a. BR 605, men det forlyder fra palidelig kilde, at man
farst kan genoptage normal drift fra 24/7!

— Maske nogen med starre indsigt kan forteelle lidt mere om problemernes art og omfang?
(JSL via BL)

Ma 12/7 2011

Lidt fra Ikf-observationer
Mandag kom jeg til Kk (Jsterport) med R@ 4208. Spor 4 var fjernet og gravemaskiner var i faerd med
at fjerne skaerverne, der laessedes op i BDK’s "kneelende” bandtransportgrvogn og derfra videre over i
en af de otteakslede bagharpningsvogne, der stod tilkoblet Malus schweizer-trolje 9515 — hvor mange
schweizer-troljer har Malus karende? Og er de alle istandsat?

Pa nabosporet stod BBL 203 119-3 med en stribe gule Res-vogne.



Turen til Hk skete med DSB ME 1517, der er den fgrste ME, jeg har set med GreenSpeed skaerm
monteret. Det forlyder i gvrigt, at ibrugtagningen af GreenSpeed forsinkes fire maneder. Toget udgik og
ankom fra/i spor 26 pa Kh. Da jeg ankom, holdt der to SJ X2000 ved siden af hinanden inde i hallen.

| Hk pagik et stgrre sporarbejde (udfares af Willke), og spor 2 var fjernet mens spor 1 var nylagt.

| Rg var der fuld gang i sporombygningen af spor 5 med bl.a. kran 160 og MX 1009 med de tipvogne,
der opbygget pa svenske Rs-vogne.

Lidt leengere pa min vej ind med R@ 4210 madte jeg, hvad jeg tror, var EC 38 (MF saet 69 forrest).
Toget var ca. 15 minutter forsinket og kerte med MF-materiel pga. mangel pa BR 605 i gjeblikket. Andre
BR 605-tog er nedformeret fra to til et togseet i gjeblikket.

| Gl var MK 623 ved at rangere 3 CFL Rb... og 1 Rns laessede med spunsjern pa plads pa FDB-siden.

Pa vej hjem med RJ 2221 (DSB ME 1516 med hele 6 DD, cirka 25 % sterre togvaegt end kereplanen
er beregnet efter, og med flere irriterende LA, er det sveert at na frem til tiden). Ved Blv (Belvedere) er
der 40 km/t., i GI 120 km/t. Da toget sa endelig var naet op i neerheden af 160 km/t. ned ad bakken fra
Ro, var der 80 km/t. i Vy (Viby Sjeelland). Efter nogle minutter i stilling 8 var farten oppe pa 130 km/t.,
da der var 120 km/t. i Bo (Borup), og da farten var ndet svimlende 150 km/t. ved Ky (Kvaerkeby), var
der igen en La 80 km/t. At der sa kun var en gregn pa den sidste AM fgr Rg, gjorde det ikke bedre, og
engleenderen i sydenden af Rg tillader stadig kun 40 km/t. og repareres efter sigende farst til september
2011

| Bo overhalede jeg DBSRS MZ 1456 med godstoget GI-Rg, der bl.a. indeholdt mange laessede
biltransportvogne og omkring 3 TWA Laaiis — hvorfor mon man tager biltransportvognene med til GI —
eller er de koblet af et godstog der?

Pa nord-/vestsiden af banen fra Vy og et par kilometer mod Ro er der tilsyneladende ved at blive
anlagt en sti.

| Rg stod bl.a. 1 DB Roos-t, 3 DB Snps 719 og 4 AAE Habb..., der sikkert er kommet til Kj i dag
onsdag. Det ser ud til at Kj-godstoget kgrer om onsdagen her i sommerferien.

Da jeg kom til Rg med R@ 2221, stod DBSRS EG 3110 med tog GD 44742 i spor 2.

Jeg sluttede af med en tur med R@ 2432/2431 til Ro, og da jeg vendte der 12.52-13.00, stod samme
godstog, men nu med en MZ" tilkoblet, i spor 7. | toget var bl.a. to D-SPINELI tankvogne og VTG (EVA-
logo) Zaces 34-80-7873 439-2 leesset med Chloreddikesyreoplgsning. Pa vognen stod ogsa MCAA
CABB-CP Kelco. CP Kelco ejer jo som bekendt pektinfabrikken i Lw (Lille Skensved), der dog desveerre
har droppet banen, selv om de modtager en del kemikalier (og vel ogsa citrusskaller og tang) og afsender
omkring en handfuld containere hver dag).

Det forlyder fra palidelig kilde, at SMC dropper jernbanen til fordel for lastbiler i deres reservedel-
stransporter fra VW til Gl. Det er vel den starste godskunde, der er tilbage i Gl.

(JSL via BL)
Ti 13/7 2011

Lidt fra Ikf-observationer
Tirsdag noterede jeg et par EBA-numre pa de nye dobbeltdeekkere under et ophold i Nf
ABs 7921 hedder 08F08A007 og
BK 7821 hedder 08F08C007
| Nf stod DSB MZ 1425 neden for FC Nf, og de tre IC4-togsaet (der nu er ret overmalede pa gstsiden
— vestsiden kunne jeg ikke se) stod pa et af depotsporene.
DSB MG seet 39 blev i dag tirsdag 13. juli 2011 brugt til skolekarsel omkring Nae.
(JSL via BL)

KOREPLANER
On 13/7 2011 + on 20/7 2011 + on 27/7 2011 + on 3/8 2011 + on 10/8 2011 + on 17/8 2011

Korsel med damplokomotiv Randers-Ulstrup
Det har desveaerre vist sig ngdvendigt at aendre kerslen mellem Randers Regnskov og Allingabro til
Randers-Ulstrup.

Kilde: http://www.museumstog.dk/?p=kalender&planid=3228&1id=323

Der kares seks onsdage to togpar Rd-Up med afgang Rd kl. 10.20 og 14.20 og fra Up 11.16 og 15.16.
(BL)
Lo 16/7 2011

AEndringer i trafikken



Busser i stedet for tog mellem Lejre og Tellese og andret tider til/fra Kalundborg
Fra om eftermiddagen lgrdag den 16. juli og resten af dagen kgrer der ingen tog mellem Lejre og
Tellgse. Det skyldes, at der skal nedrives nogle broer pa straekningen.

Der karer i stedet for bus mellem Lejre-Hvalsg-Tallgse. Da bussen er laengere tid om at kare mellem
stationerne end toget er, har vi eendret togtiderne mellem Tallgse og Kalundborg, s& de passer med
buskarslen i begge retninger.

Det betyder, at du skal ca. en halv time tidligere fra Kalundborg end normalt, hvis du skal na din
togforbindelse.

Kilde: http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=24453
(JSL via BL)

GODSVOGNE
Ti 5/7 2011

Fccs i Kj
Folgende Fccs meerket med ejer Contec (pamalet med spray)
40-86-946 0 696, 711, 597, 608, 719, 639, 612, 676, 651, 689 og 656.

Ved remisen var man ved at seette Aarsleff-maerker pa 40-86-946 0 611, 660, 622, 576 og en vogn,
hvor lysarmaturet desvaerre skjuler nummeret pa mit foto.
(JSL via BL)

To 7/7 2011

| Rg star DB Samms*®® 31-80-4852 224-3 laesset med en 61 tons tung valse til Dansteel i Frv
(Frederiksveaerk). Der er ogsa en del tomme vogne, bl.a. en DB Rs-u 659 og en SNCF Res med 11-87
nummer. Der stod ogsa en del tomme biltransportvogne, bl.a. en CZ-RMAR Laaers. De to tankvogne,
jeg i tirsdags sa hos Kemityl i K], stod stadig i Rg.

Der var intet lokomotiv til at kare til Frv.
(JSL via BL)

VETERANMATERIEL OSV.
On 13/7 2011

Veteranbanen Haderslev-Vojens
Indvielse
Haderslevbanen blev indviet den 13. juli i heldagsregn, det lagde dog ikke en daemper pa festlighederne.
Efter taler af borgmester og trafikminister sprang toget, der bestod af F 441 og fem ca. 100 ar gamle
vogne alle fra DSB Museumstog, bandet til den farste tur fra Haderslev Bystation til Vojens. Med om bord
var 240 festglade mennesker. Der blev kert tre dobbeltture i Igbet af dagen.
Se www.klk.dk/Haderslevbanen.htm for mere.

Haderslevbanen genabnet
Den 13. juli kl. 10:35 blev Haderslevbanen officielt genabnet ved at lokomotivet spreengte bandet over
banen, og toget med 240 passagerer kunne tage turen til Vojens. Inden havde der veeret taler ved
trafikminister Hans Chr. Schmidt, borgmester Jens Christian Gjesing og Carsten @rnsholt fra foreningen
Haderslev Vojens Banen.
Se indslag fra . Der var ogsa indslag i DR Tv-avisen 18:30. Klik for at se, hvad JV.dk skriver.
Kilde: http://www.klk.dk/

Fang links pa KLK’s hjemmeside.
(BL)

FASTE ANLAG
To 7/7 2011
Pa www.bane.dk kan man i dag se, at de har genetableret banedaemningen ved Nht (Nordhavn).
(JSL via BL)

Fr 8/7 2011
| Lu (Lundby) I& der meget grus ved den lille fodgeengertunnel under banen, og et kig pa www.bane.dk
forteeller:




Banedanmark udskifter fodgaengertunnel i Lundby
Fodgeengertunnelen, der binder Lundby Hovedgade sammen, er udtjent og skal udskiftes med en ny
betontunnel. Banedanmark pabegynder arbejdet den 8. juli, og mens det star pa, kan tunnelen ikke
benyttes.

Arbejdet begynder den 8. juli ved midnatstid, og efter planen vil den nye tunnel abne for passage midt
i august. | mellemtiden henviser Banedanmark fodgaengere til at benytte fodgaengerbroen (med elevator)
ved Lundby Station.

"Tunnelen under banen traenger kraftigt til at blive renoveret, men da omkostningerne til renovering
vil veere naesten lige sa store som til en helt ny tunnel, har vi valgt at udskifte den,” forklarer
Banedanmarks projektleder Paul Stig Andersen.

Hvad skal der ske?

Udskiftningen foretages farst af den ene side af tunnelen og dernaest af den anden side. Arbejdet
indebaerer, at farst det ene jernbanespor tages op, hvorefter tunnelens ene side skal frigraves for jord
og betonen skal hugges vaek. Derefter monteres de nye tunnelelementer, hvorpa der vil blive fyldt jord
op omkring tunnelen og lagt nye skeerver, sa sporet kan genetableres. Denne proces vil efterfalgende
blive gentaget i tunnelens anden side. Arbejdet vil blive udfgrt i dagndrift — dog vil der veere en pause
i arbejdet mellem den 16. og den 22. juli.

Storre frihgjde

”| forleengelse af Banedanmarks arbejde vil Vordingborg Kommune etablere nye trapper og ramper til
den nye fodgaengertunnel. Kommunens arbejde medfarer, at frihgjden i den nye tunnel bliver stagrre end
i den gamle,” forteeller Paul Stig Andersen.

Mens Banedanmark arbejder med at udskifte tunnelen, vil der hele tiden veere ét farbart jernbanespor.
For eventuelle eendringer i kareplanen i arbejdsperioden henviser Banedanmark til DSB pa enten
www.dsb.dk/kundeservice eller telefon 7013 1415.

Udskiftningen af fodgaengertunnelen er et led i en omfattende renovering af jernbaneinfrastrukturen
i hele Danmark. Banedanmark har udsendt et saerskilt orienteringsbrev til tunnelens naboer.

Med venlig hilsen Banedanmark

(JSL via BL)
Ma 11/7 2011

Nye svelleskruer i ovk 38 i Hw

KI. 14.06 er der monteret og ligger der nye svelleskruer langs skinnerne i spor 1i ovk 38 i km 21,6 i Hw
(Hvidbjerg) i km 21,9. Trolje BDK 416 + 894-3 + bivogn 134a holder mellem ovk 38 og perronerne, mens
tog RA 5537 (Str-Ti) er under indkarsel (+%2/+%%2).

Da tog RA 5546 holder som fgrste tog kl. 16.30%z (+7%) til krydsning med tog RA 55 (Str-Ti), der skal
komme i spor 1, er arbejdstoget derfor rykket over i spor 3. Trolje 416 har nu foretaget oplab, sa
oprangering i retning Str er trolje 416 + bivogn 134a + 894-3. Der er rart at se det ene af Thybanens to
sidespor veere i brug under ngdvendige omstaendigheder.

Omkring kl. 17.30 rg trolje 416 + bivogn 134a + 894-3 gennem sporskifte M1 pa mdt Str for at kunne
parkere natten over i spor 93, 94 eller 95.

Ved gavlen af stationsbygningen i Ti er der opstillet
Thisted Trafikterminal bygges om! en stor informationstavle med en “perronangivelse”
| perioden 8. maj til 15. august anleegger | for pussernes “afgangsspor”. Der er tre “perroner”;
Thisted K_ommgne en ny trafikterminal. _I der er fortove.
g:gggepgg?g?n\gla2:3222882%1:{1?1(?& Lh?;g; Her i eftermiddag gar en mand skubber og traek-
du midlertidigt kan finde din bus. ’ ker en arbejdsmand en wbraFor oven pa gruset pa
. perron 1. Der er lagt nye fliser fra vestenden af
NT Thisted Kommune perron 1 for det vestligste glasventeskur og hen til
det andet skur. | samme afstand som mellem de to
skure er der et fundament til maske et tredje skur,
der nok fortrinsvis kan bruges af togpassagerer.

Informationstavle (med kort) ved spor 1 i Ti.

(BL)
Ti 12/7 2011

Overkorsler i Silkeborg Kommune sikres yderligere



Den landsdaekkende screening af de sikrede overkarsler, som en task force under Banedanmarks ledelse
har gennemfgart, er nu feerdig.

Samtidig har Banedanmark afsluttet sin dialog med kommunerne om de overkgrsler, hvor der skal
seettes ind med yderligere tiltag, der skeerper de blgde trafikanters opmaerksomhed. Disse tiltag vil veere
gennemfert med udgangen af 2012.

| Silkeborg Kommune prioriteres der tiltag i to af overkarslerne.

| overkgrslen pa Argvej bliver der etableret en sluse, sa direkte feerdsel ind i overkarslen ikke
leengere er muligt. Som en folge af etableringen af slusen bliver der opsat hegn og flyttet vejsignaler.

| overkarslen ved Funder Adalsvej opsaettes et hegn, sa det ikke er muligt at komme til overkarslen
bagom bomdrevet. Desuden opsaettes et ekstra vejsignal mod parkeringspladsen ved stationen.

"Det drejer sig om at @ge antallet af forhindringer og sikre, at forhindringerne er synlige for at skeerpe
fodgaengernes, cyklisternes og bilisternes opmaerksomhed i overkarslerne —og det er det, Banedanmark
og Silkeborg Kommune gar ved de to overkgrsler. Samtidig skal der tages hensyn til, at overkarslerne
ikke er ens, sa det er ikke ngdvendigvis de samme tiltag, der er de rette i alle overkarsler," siger
omradechef i Banedanmark Jgrgen Thomsen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=14453, tirsdag 12. juli 2011

14-arig pige draebt i overkorsel
D@DSULYKKE En 14-arig pige mistede 20. juni livet, da hun cyklede ud foran et Arrivatog i en overkersel
i Funder ved Silkeborg.

Toget kerte med fuld fart og ned i en seenkning med bevoksning lige inden overkerslen, og lokomotiv-
foreren havde derfor ingen mulighed for at forhindre ulykken. Overkerslen er udstyret med lys og lyd, men

har ingen bomme. Pigen havde ifelge politiet musik i ererne og herte derfor ikke toget.
Kilde: Arriva UPDATE, Nummer 27, september 2010, side 2

En selvforskyldt ulykke. Der la blomster pa sydsiden af ovk.

Ovk ved Arovej er ovk 68 i km 34,4, der har feelles teendkontakter med ovk 65 i km 33,9. Pa
www.krak.dk ses grusvejen Arovej at krydse Silkeborgbanen/Midtjysk Jernbane i ovk 68. Fgr det
sker, ses en venstre del af £rovej ende for Silkeborgbanen/Midtjysk Jernbane. Ved at skifte visning
med Hybrid og forstarrelsesgrad 15 kan ovk 65 ses. Skovvejen fortsaetter i traeerne op til Oddervej, der
er vist lige at snitte banen, hvilket IKKE er korrekt.

(BL)

Den tidligere laessevej i Na
Arbejdet med at udvide parkeringspladsen pa den tidligere leesseplads i Na fortsaetter. | flere dage har
man veeret i faerd med at fierne den store enderampe for to spor, der blev etableret i naerheden af
pakhuset omkring 1980.
(JSL via BL)

Fr 14/7 2011

Rute Skinnecykler Herborg-Kongsholm
Nu er det muligt at se laengdeprofilet pa Videbaekbanen! Et nyopdaget
kort over cykelruter.kan vise Iaengdgproﬂlerne péoen cykelrute, og da B Distance: 25,4 km
man kan cykle pa Videbaekbanen, findes der ogsa en === rute mellem B Lodret klatring: ca. 30 m
Er (Herborg) og Oo (Kongsholm). B overflade: Paved
Ved at kigge ud over danmarkskortet kunne der maske veere andre | M Oprettet pa: 26.10.2009
Jernbanestreekninger med skinnecykeludlejning at finde? Sjove ruter
kommer ogsa til syne: Billund-Dubrovnik 2.279,3 km, vaersgo’.
Kilde: http://www.bikemap.net/route/342620

Detaljer

Rute Skinnecykler Norre Nebel-Nymindegab Detaljer
Lees resultaterne til hgijre. W Distance: 13,1 km
M Lodret klatring: ca. 10 m
Rute Skinnecykler Assensbanen M overflade: Paved
Det lykkes ikke at finde Assensbanen pa 15,3 km; se den pa M Oprettet pa: 26.10.2009

http://www.highways.dk/hovedvej1/135,0 skinnecykler.html

Rute Skinnecykler i Djursland



Det lykkes ikke at finde Djursland for fuld damp pa 17 km; se den pa http://www.dffd.dk/skinnecykler/
(BL)
Fr 15/7 2011

Rangering i Skjern
Der bliver i uge 29 opsat nye vognmaerker (2 og 4) for enkelt og dobbelt Lint-togseet | Skjern. Maerkerne
opseettes ved betjeningsstanderne ved sporskiftet til spor 5. De gamle meaerker for Lint og MR bliver
fiernet, nar de nye bliver opsat.

Kilde: Arriva opslag, fredag 15. juli 2011
(BL)

Lo 16/7 2011

Nye fundamenter til radiomaster langs Vestkystbanen
Tre steder langs banen ses i dag den karakteristiske V af tre galvaniserede rgr svaevende og hvilende
pa tre fundamenter: et fundament.

\Y Ho-Bu ved ovk 355 i km 183,8

| vem ved ovk 332 i km 168,8/ovk 1 pa MjbaD. Mast ER rejst.

\Y Uf-Tm (Ulfborg-Tim) ved ovk 309 i km 155,4

\Y, Ta-@g (Tarm-Jlgod) ved km 102,6
(BL)

La 10/9 2011

Kebenhavns Hovedbanegard 100 ar
100-ars jubileeet for Kebenhavns Hovedbanegard markeres med fire frimaerker, som er designet af Jakob
Kihnel og fremstilles i kombination af stalstik og offset.

| forbindelse med modeugen i september 2011 udgives to frimeerker med fokus pa dansk mode.
Frimaerkerne, som er designet af Post Danmark Frimeaerker, fremstilles i offset.
Kilde:
http://www.postdanmark.dk/netbutik/app/displayApp/(layout=7.0-
7 176 69 71 64 6 7 70 75 74 10 72&uiarea=11&carea=0000000038)/.do
(BL)

DIVERSE
La 9/7 2011

Nu kommer den — den moderne sporvogn

Nu skulle det vaere sikkert og vist. Den moderne sporvogn i form af en letbane vil fra 2020 forbinde Nord-

og Sydkgsbenhavn langs Ring 3. Arhus, Odense og Aalborg har ligeledes fremskredne planer om

etablering af letbaner. De st@rre danske byer fglger dermed den trafikpolitiske trend som ses i en lang

reekke europeeiske og amerikanske storbyer. Vi kikker neermere pa, hvad en letbane egentlig er.
Kilde: www.dr.dk. Orientering lerdag 9. juli 2011 kl. 17:00 pa P1. Her udsendelse (48:10)

(JSL via BL)

Ti 12/7 2011
Atkins og COWI vinder kontrakt pa opgradering af Nordvestbanen
Banedanmark har skrevet kontrakt til en veerdi af 1,3 milliarder kroner med Atkins og COWI.
Det skriver Ingenigren.
Kontrakten, der omhandler en opgradering af Nordvestbanen, betyder, at det fra 2014 skal vaere muligt
at kere 160 km/t. mellem Roskilde og Holbaek, hvor hastigheden i dag er 120 km/t.

Atkins og COWI stod ogsa for projekteringen i perioden fra 2005 til 2007, og den daveerende kontrakt
gav mulighed for, at Banedanmark kunne vaelge samme selskaber til anleegsarbejdet uden et nyt udbud,
og det har Banedanmark sa valgt at gare.

Kontrakten betyder, at de to selskaber indgar i et 50/50 joint venture, hvor 50-80 ingenigrer skal
arbejde pa projektet frem til 30. juni 2012.

Togtrafikken indstillet hver sommer de nzeste tre ar
Udvidelsen af Nordvestbanen betyder, at DSB ma indstille trafikken tre maneder hver sommer i de naeste
tre ar. Der vil ogsa skulle udfares anleegsarbejder pa streekningen uden for sommermanederne, men de
vurderes til at have en begreenset indflydelse pa afviklingen af trafikken.

»Den store knast for de rejsende bliver selvfglgelig lukningen af jernbanen i sommerperioderne. Men
det givertil gengaeld nogle lange sammenhaengende perioder at foretage anlaegsarbejde i, somi hgj grad
kommer projektets gkonomi til gode, « siger markedschef Preben Juul Mikkelsen fra COWI til Ingenigren.

—6—



Nye gangtunneler og -broer
Projektet bestar af flere dele. Stationerne mellem Roskilde og Holbaek, altsa Lejre, Tollgse og Vipperad,
vil fa udbygget deres perroner til 250 meters laengde.

Overgangene pa disse stationer vil ogsa blive udskiftet, da de nuvaerende overgange i niveau ikke
er tilladte ved den nye hgjere hastighed. | stedet vil der blive lavet gangtunneler eller -broer.

Projektet skal ogsa sikre optimal linjefgring, sa togene kan kere 160 km/t. pa sa stor en del af
straekningen som muligt. Derudover skal der anlaegges et ekstra spor, sa der er dobbeltspor pa hele
straekningen mellem Roskilde og Holbzek. | dag er der dobbeltspor pa delstraekningen mellem Holbsek
og Vipperad.

Pa nogle straekninger vil der ogsa skulle ske sidetraek af spor og opgraderinger af eksisterende spor.
Sidetraekkene kommer typisk til at vaere langt under en meter men vil spare karetid, da faerre kurver gar
det muligt at opretholde fuld straekningshastighed over en stgrre del af banen.

Arbejdet ventes feerdigt i 2014, hvor Banedanmark regner med hyppigere trafikbetjening af kunder
og kortere rejsetid.

Laes mere om Lejre-Vippergd-projektet pa Banedanmarks hjemmeside.

Fra www.ing.dk: http://ing.dk/artikel/120642-lygteproducent-taeller-passagerer-for-arriva
(JSL via BL)

On 13/7 2011

Dyr brand i parkeret tog

Tidligt om morgenen fredag den 18. februar 2011 udbrad der pa grund af kortslutning i et elstik brand i
det parkerede togsaet ER2039 pa P-risten i Fredericia. Branden bredte sig, og pa grund af en lang raekke
uheldige omstaendigheder blev slukningsarbejdet forsinket i omkring en time.

Regningen for at reparere i alt tre haergede togsaet er ikke gjort op, men ligger omkring et halvt
hundrede millioner kroner. Hertil kommer at de manglende togseet er savnet i den daglige trafik.

Klokken 03.15 opdager en Ikf pa vej over baneterreenet, at der lugter af r@g. Han finder frem til
branden og forsgger at slukke med handslukker, men ma give op. Ifglge tidsskriftet Brandvaesen
modtager Fredericia Brandvaesen kl. 04.06 melding om brand i et tog, men karer forkert. Klokken 04.20
ankommer indsatsleder og en autosprgijte til branden.

Herefter falger en raekke forviklinger, som udsaetter indsatsen yderligere. Autosprgijten har udstyr til
jording af kegreledninger pa taget, men pa grund af for kort afstand mellem kgreledning og jordingsudstyr
vil det udseette brandfolkene for fare at tage udstyret ned der, hvor brandbilen holder. Brandbilen skal
derfor bakke 500 meter for at komme fri af kareledningerne. Indtil kgreledningerne er jordet, kan
brandfolkene ikke slukke med vand.

Kareledningerne skal jordes af flere grunde, forklarer chefen for DSB Hjaelpevogn Jgrgen Ole
Johansen.

— Nar en kgreledningen bliver jordet, sker det ved at forbinde kareledningen med en skinne. Jording
skal for det fgrste sikre mod, at karestremmen bliver tilsluttet ved en fejl. Streammen kobles til og fra via
fiernstyring. For det andet afleder jordledningen den steerkt ubehagelige induktionsstram, der kan opsta,
nar der er strem i kareledninger parallelt med den, der er afbrudt. For det tredje er det et lovkrav ved
arbejde teet pa hgjspeending, siger Jargen Ole Johansen.

Det tager brandbilen et kvarter at bakke sa langt, at jordingsudstyret kan komme ned, men jording var
ikke det eneste, der ikke gik, som det skulle. Der opstod tvivl om, om strammen var afbrudt og togdriften
indstillet, tvivi om hvem der var hvem fra DSB og Banedanmark, manglende svar pa opkald til
Banedanmarks kontrolcentral og for fa fagfolk fra DSB og Banedanmark til at assistere brandvaesenet.

Indsatsleder Anders Flindt Rasmussen, Fredericia Brandveaesen, haber, at erfaringerne fra branden
kan inspirere andre til at kigge deres beredskab grundigt efter.

Branden har allerede fart til en del eendringer, herunder har Fredericia Brandvaesen faet jordingsudstyr
pa endnu en autosprgijte, deltidsbrandmaend har faet kgrestremsuddannelse, sa 2. udrykning ogsa kan
foretage jording, Banedanmark vil lave planer for tilkarselsveje til baneterreenet, og Banedanmarks
karestremsvagter far refleksveste, der viser deres funktion.

DSB's beredskabsofficer Hardy Olsen oplyser, at DSB har sat gang i undervisning flere steder i landet,
sa beredskabet er i top, hvis en lignende brand skulle opsta.

Kilde: DSB i dag Online, onsdag 13. juli 2011
(JSL via BL)



