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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Ti 8/11 2011

MZ + 4 MG frekventerer Od
Ved ankomst til fods kl. 20.50 hgres en MZ'-lyd i sted ude i market. Hen at kigge: DSB MZ 1425 + MG
5841+41 + 5???+?7 at se i spor 3. MZ holder med naesen mod Ng, sa seertoget kunne tyde pa at veere
ankommet fra Oj eller Ar.

KI. 22.04 er MZ 1425 “pa den ende”, sa de 4 MG skal tilsyneladende tilbage samme vej, som de kom
fra. Der var ikke muligt i mgrket fra et forbik@rende tog at le&ese nummeret pa det vestligste togseet.
(BL)

To 10/11 2011

Fra en tur med IC 132
Fra en tur hjem fra Vejle i IC 132 sa jeg bl.a.:
| Vj holdt MQ-togseet 21 med tog RV 3634 (Vj-Kd), et tog mod Kd bestaende af et MQ-saet

— Er det normalt med MQ mellem Vj og Kd?

Ved broen over Fra holdt to schweizertrojler med presenning over. Desuden stod der to seet Scandia-
sneplove.

Inde i neerheden af mdt Fa holdt en raekke tomme flade bogievogne, der havde vaeret kommet
leessede med rar. Kilerne, rarene havde veeret laesset pa |14, endnu pa en del af vognene. Der var tre af
de nye DB RgIns®”® imellem.

Pa Vestfyn overhalede vi gltoget med EA’er (3004 + 3007) pa en af krydsningsstationerne.

Pa @stfyn mgdte vi et godstog, hvor der var mange tomme temmervogne, sa der har sikkert veeret
mange vogne fra Kj i dag.

Klokken 14 — lige uden for Ng — kom CFLCD MY 1146 med en dobbeltlommevogn med en eller to
Van Dieren trailere samt tre-fire tankvogne.

| Rg holdt RCT MY 1134 pa pladsen.

| gvrigt har Green Cargo meddelt, de ved arsskiftet stopper med "LKW-togene” mellem Malmé og
Krefeld samt Malmé og Hannover. Som grund angives manglende kvalitet pa togene og store
sporarbejder i Danmark i 2012, men der er ikke planlagt store sporarbejder mellem Pagr og Phm
(Peberholm) i 2012!

For nylig udtalte direktgren for Green Cargo til Deutsche Verkehrs Zeitung at der var udviklingspoten-
tiale i de to kombiforbindelser ...

(JSL via BL)
Ti 15/11 2011

Skaervetog | Hr
CFLCD MY 1134 + 6 Fccs holder i spor 6 i Hr kl. 6.05
CFLCD MY 1146 + 6 Fccs holder i spor 6 i Hr kl. 18.05.
(BL)

So 20/11 2011

Tre GM-lok i Ar
| Kulgarden holder RSC MZ 1457. At se traekkraft oppe fra 500-sporgruppen er snart umuligt, da det ikke
varer leenge, far de nye bygninger bliver bygget, hvor olietankene Ia.

| spor 501 holder fraV: Bivogn 33A + TR 097, 323a + TR 088, sneplov 145-3 + 137-0

| spor 500 holder fraV: DSBM MX 1001 + 945 1 123-4 Es DSB Museumstog

| spor 504 DSBM MY 1101.
(BL)

Ma 21/11 2011

MY til snerydningstog
DSBM MY 1101 tom passerer km 100,0 Vp =» Str kl. 11.19 (-%2) som tog BM 6177 (Ar-Str)

Snerydningstog
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Ude pa Stumpen pa hgjbanen hentes farst sneplov 129-7, hvorefter der kares hen i 1. pakhusspor for
at tilkoble sneplov 130-5.

Det bliver til et lysmeessigt kedelig novembergravejrsbillede ved jernbanebroen over Nergardvej kl.
12.08 (+1) af tog BM 306178 (Str-Vp).

Et par vejtreeer er igen forgrund, at tog BM 306179 (Vp-Str) dukker op kl. 12.34 (+2) ved km 100,0.

MY fra snerydningstog

KI. 13.06 (+4) afgar MY 1101 tom fra spor 5 i Str under behgrig “udstadningsmusik” som tog BM 6180
(Str-Ar).

(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (OST)
Ti 18/10 2011

Storstromsbroen lukket
Jeg har lige (22.38) faet en sms om, at RQ 4274 er aflyst Nf-Kh (skulle nu kun veere keart til Hta), fordi
der er fundet revner i Storstremsbroen. Jeg skulle kare RQD 4274 fra Nae til Hta og derefter til Nf med
den tomme stamme og senere pa natten til Hta med en anden tom stamme, og derefter til Na med RQ
1701 i morgen tidlig.

Der indsaettes busser fra Jrslev Turisttrafik mellem Vo og Nf.
(JSL via BL)

On 19/10 2011

Fra en arbejdsnat

Da jeg cyklede til arbejde i gar aftes ved 23:15-tiden holdt der tre ME med DD-stammer i Nee. | spor 1
holdt ME 1536 med RJ 4269 og tankede, inden det fortsatte til Vo; herfra kgrte det i morges R 2202.
| spor 3 holdt ME 1530, der var kommet med R@ 3967 (der var delaflyst Nae-Vo pa TA 22614). Efter
klarggring i Nae skulle den klokken 5.40 kare til Vo som M 6005 for at vende til R 2206.

| spor 6 stod ME 1528 med 5 DD. Den var kommet fra Kk (Dsterport) om R 3961 og kgrt Vo-Nae
som M 6026.

Efter jeg havde trukket arbejdsseddel, kunne jeg se "mit” tog R@ 4274 var aflyst hele vejen til Hta.
Jeg ringede derfor til driften, men han kunne ikke lige sige, hvad jeg sa skulle lave. Sa jeg lagde mig pa
et af hvileveerelserne. Ved 1-tiden ringede telefonen: Jeg skulle klokken 3 klargere ME 1528 og kgre M
9828 til Hta for sa at kare hjiem med RJ 1701.

Det er jo luksus at kunne klargere en ME med DD-stamme pa sit hjemdepot; maskinen stod jo i
tomgang, og vognene var tilkoblede. Kort efter R 3402 var afgaet fra spor 5, fik jeg signal. Pa vejen
til Rg regnede det og bleeste, sa det var temmelig glat, sa jeg holdt ME’en pa maks. karetrin 6 for ikke
at fa hjulslip hele tiden, og der var heldigvis rigeligt karetid, sa jeg var i Hta 10-15 min. for tid. Det farste
tog, jeg madte, var en ME med DD, der holdt i spor 1 i Hh (Hedehusene); jeg har aldrig far kart fra Rg
og indad og madt sa fa tog. Hjemturen gik uden bemeerkninger; jeg havde frygtet, det var glat, specielt
ved Gz (Glumsg), men det var kun ganske lidt glat fa steder.

Indesparrede stammer pa Falster
Pa grund af spaerringen af Storstremsbroen er falgende stammer spaerretinden syd for Storstremmen:
ME 1535 + 4 DD
ME 1516 + 4 DD
ME 1508 + 6 DD
ME 1533 + 4 DD
ME 1515 + 5 DD
ME 1513 + 5 DD
ME 1533 og ME 1516 bruges i de to pendulstammer mellem Nf og Nv (Narre Alslev). Der er ingen DSB-
togseet syd for Storstremmen og tilsvarende ingen BR 605 nord for Storstremmen, da EC-togene kun
karer til/fra Nf pa grund af den delvise spaerring af Kh.
(JSL via BL)

Lo 22/10 2011
En lille beretning fra det virkelige lokomotivfarerliv
| dag gik turen til Kebenhavn med R@ 2238. Efter en god og velfortjent pause skulle jeg kare hjiem med
R@ 4265. Det var min fgrte tur med MF efter ferien, og jeg troede faktisk ikke, man kgrte med MF pa
Sydbanen endnu, men en MF er jo (normalt) et dejligt og letkart tog.
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Arbejdssedlen sa saledes ud:

Bev 20:09 20:13 Mzd Kh
Stg 20:13 20:19 Kh Kk

4265 Opp 20:56 20:56 Kk Kk TA-22677

4265 Tff 21:01 21:08 Kk Kh 5078 TA-22677

4265 Tff 21:11 22:14 Kh Ne 5078 TA-22677

4265 Ned 22:14 22:14 Ne Na 5078 TA-22677

Bev 22:14 22:19 Ne Mgd
Cud 22:19 22:29 Mwgd Mgd
Jeg tog i god tid til Kk og fandt efter nogen s@gen det lille skur der er opholdslokale/container nu.

Igen i god tid gik jeg op til perronen for at veere i god tid til aflasningen. Der kom godt nok ikke noget
tog, men jeg skulle jo ogsa farte aflase 20.56, og der kom ret mange tog og karte nordpa, dvs. mit tog
kunne ikke komme pa tveers pa banegarden.

Et par minutter fgr afgang ringede "driften” og ville hgre, om jeg var pa 4265.

— Nej, sagde jeg, jeg star stadig og venter, som jeg skal.

Han — der sikkert var ringet op af Kmp Kk — ville lige undersgge det og ringe tilbage. Et par minutter efter
var han tilbage i rgret. Jo, der stod godt nok pa min arbejdsseddel, at jeg skulle aflase ved perron, men
nu stod toget i et at 20-sporene, og der ma stationspersonalet ikke kare.

Jeg tog hurtigt S-toget til Nht (Nordhavn), og ti minutter efter jeg havde talt med driften, stod jeg ved
toget.

Hm — det s& nu noget sjusket ud. Dgrene til bagerste farerrum var ikke laste, men sa kunne jeg jo lige
sa godt ga ind der. Chok — der 1a en bremseseddel pa farerbordet. Det har jeg aldrig far set pa en IC3.
Noget med dgd togcomputer. Jeg riggede toget op for at se, om det virkelig kunne passe, og desveerre
— togcomputer pa MFB 5278 var dgd, de to gear midtstillet og darene aflaste. Kunne det virkelig passe
at jeg skulle kare med det? | forvejen var jeg jo sent pa den. Men desveerre kunne driften kun bekreefte,
at det var dét togseet, jeg skulle kere med. Derefter ringede jeg til Iki-vagten for lige at vaere sikker pa,
at jeg huskede rigtigt angaende karsel med dad togcomputer. Chok nummer to! Lki-vagten havde intet
stdende om fejl pa dette togseet. Bremsesedlen var skrevet for tog IC 846 i Tl (Taulov), sa fejlen var
adskillige timer gammel. Godt nok havde togsaettet da kart sammen med et (sandsynligvis) sundt seet,
men alligevel burde der havde ringet nogle alarmklokker hos lki-vagt og driften.

Na, med omkring 30 minutters forsinkelse kgrte jeg til perron. Dgren mellem passagerafsnit og
farerrum kunne heller ikke lukkes, og der var intet lys i fgrerrummet ligesom “cykelslangen” ved
frontdgren ikke kunne pumpes op, sa der var meget vindstgj.

Efterhanden kom der ogsa signal, og togfareren fik efter nogen baksen dgren ind til fererrummet til
at lukke.

Pa Hovedbanegarden tog det mere end fem minutter at fa alle de rejsende ud og ind gennem et
dagrpar!

Med 50 % treekkraft og EP-bremseprocent pa 92 gik turen ikke hurtigt, og hver gang, der skulle mange
rejsende af og pa, kostede det tid.

Derfor ankom toget farst til Nae 22:56%2 (-42%2) mod kareplanens 22:14.

Togpersonalet kunne heller ikke kalde ud i toget fra hverken deres talested eller bagerste fgrerrum,
sa de kunne ikke undskylde over for de rejsende, henvise dem til de bagerste dgre ved afstigning eller
advisere dem om bustransporten fra Vordingborg og sydpa.

Jeg folte virkelig med de stakkels rejsende, der godt nok kom frem, men meget sent og uden ret
meget information.

I min barndom var der et program pa TV "Tyllefylleballeby Banegard ”, hvor Hans Christian Agidius
var stationsforstander (derfor har det jo noget med tog at gare), og Gotha Andersen i hvert program
spurgte "Hvad kan vi sa leere af det?”

Jeg far jo overtidsbetaling, og Barnaby var alligevel slut, sa det betyder ikke s& meget for mig, men
de stakkels rejsende — KUNDER — har staet i over 30 minutter pa en kold blaesende perron og ventet.
Forhabentlig har de faet besked om forsinkelsen i hgjttalerne og ikke bare set forsinkelsen vokse minut
for minut pa togviserskiltene, hvorefter der godt nok kommer et tog, men hvor de ma sta i en lang ke for
at komme ind.

Det er jo for darligt "man” ikke reagerer pa, at toget ikke star, hvor det tilsyneladende skulle, sa havde
jeg jo veeret pa plads til tiden, og forsinkelsen kunne have veeret reduceret.

Det er ogsa for darligt et tog med sa mange fejl parkeres, uden nogen tilsyneladende ved det reelt
ikke burde kgre videre. Man ma formode, toget har holdt stille i TI, mens der blev fejlsagt, midtstillet gear
og lavet bremseseddel m.m. Dette burde driften og lki-vagten vaere informeret om.
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Sidst jeg kerte denne tjeneste, gik det ogsa galt, det var den lgrdag 2. juli 2011, hvor Kebenhavn
blev ramt af det voldsomme skybrud, sa méaske er lasningen bare ikke at lade mig kare denne tieneste?
(JSL via BL)

Ti 1/11 2011
Rogudvikling og nedbrud pa Lille Syd
| dag matte et MR-tog evakueresi Lw (Lille Skensved) pa grund af regudvikling. Hvor stor ragudviklingen
var vides ikke, men mon ikke arsagen har veeret slaebende bremser ...?

Det var DSB MR szt 21 pa vej mod Ro med R@ 2448 lidt fer klokken 17. Togsaettet kunne dog selv
kare tilbage til Ne@ som M 6043, men ragudviklingen betad aflysning af et par tog pa Lille Syd.

Onsdag 2. november 2011 har jeg faet oplyst, at regen kom fra dieselmotoren pa den ene af

motorvognene.
(JSL via BL)

To 3/11 2011
Klokken 16:17 sa jeg DSB MR saet 08 + 17 + 72 + 03 + 64 ved Ris (Rislev) som M 6132 (Fa-Nee). Toget
kom i spor 1 i N (hvor numrene blev noteret).

Da jeg mgdte pa arbejde klokken 19:45, havde TV2 @st lige meddelt, at overfgrslen pa Storstrgms-
broen var aflyst.

Cowi var ved at kare en stor lastbil "jordbundsundersggelser” op mod perron 1 —meerkeligt tidspunkt
teenkte jeg ...

Da jeg klokken 20.03 var pa vej over for at seette et MR-saet til side, kom MX 1001 solo sydfra som
M 6185 (Vo-Od) og satte en lokal museumstogfaerer af i traktorovergangen.

Mens jeg var ude og vaske og temme MR-seettet, kom de fem MR-szet fra M 6132 drgnende nordpa
gennem spor 4.

De var kart fra Nee til Mn (Masneda) som M 6083, og havde holdt pa Mn i cirka halvanden time, inden
de matte returnere til Rg som M 6032. Herfra blev de kart til Od som M 6177, sikkert fordi der ikke var
fremmednetmuligheder til s mange saet ekstra i Nae. For lardag formiddag blev de kart tilbage til Nee,
idet man aflyste den ordinsere MR-udveksling Fa-Od. De fem saet, der skulle fra Na stod pa tre
forskellige spor, og nogle af saettene stod mellem szet, der skulle blive i Nae, men heldigvis var der en
radighed Igrdag morgen til at hjaelpe til med den omfattende rangering. DSB MR szet 34 havde i mindst
et dggn staet i spor 6 med mistanke om vaeskeudsivning fra Aurora-anlaegget (klimaanlaegget) i det ene
farerrum.

Meningen var, at de fem saet fra M 6083, som de farste skulle kare over Storstramsbroen, og der
skulle sandes ned ad broen for at give lidt bedre fodfaeste, nar MX 1001 (der skulle fglge efter MR-
togene, nar de var i Oh (Orehoved)) skulle op ad broen med ni dobbeltdeekkere.

Togene matte ikke stoppe pa broen, og af frygt for ATC-ngdbremsningen forlyder det, ATC’en skulle
kobles ud, inden man kgrte over broen.

N3, jeg skulle jo bare kare dagens naestsidste togpar pa Lille Syd, tog 2476 og hjem med tog 2475.
Da jeg ikke fik signal, ringede jeg til FC Nf, der fortalte, at en trolje var pa vej, men den havde lige "slaet”
indkarslen. Det var Malus’ schweizertrolje Tm" 9511 (desvaerre overmalet med graffiti) og samme firmas
Uikks 44-74 DK-Malus 9911 012-3. Senere har jeg set, Uikks’en laesset med et karetgij til jordbundsunder-
spgelser fra Cowi, og faet oplyst, at de har veeret ude i sporspaerring mellem Nz og Lu (Lundby).

Tm " 9511 og Uikks 44-74 DK-Malus 9911 012-3 star stadig i Nae.

(JSL via BL)

Fr4/11 2011

Nz Ikf pa arbejde
Klokken 16:17 sa jeg MR szet 08 + 17 + 72 + 03 + 64 ved Ris (Rislev) som M 6132 (Fa-Nae). Toget kom
i spor 1i Nee (hvor numrene blev noteret).

Da jeg madte pa arbejde klokken 19:45 havde TV2 st lige meddelt at overferslen pa Storstrems-
broen var aflyst.

Cowi var ved at kare en stor lastbil "jordbundsundersggelser” op mod perron 1 — meerkeligt tidspunkt
teenkte jeg ...

Da jeg klokken 20.03 var pa vej over for at saette et MR-szet til side, kom DSBM MX 1001 solo sydfra
som M 6185 (Vo-Od) og satte en lokal museumstogfarer af i traktorovergangen.

Mens jeg var ude og vaske og tsamme MR-saettet kom de fem MR-szet fra M 6132 drenende nordpa
gennem spor 4.

De var kart fra Nee til Masnedg som M 6083, og havde holdt pa Masnedg i cirka halvanden time inden
de matte returnere til Rg som M 6032. Herfra blev de keart til Od som M 6177, sikkert fordi der ikke var
fremmednetmuligheder til s& mange seet ekstra i Nae. For lardag formiddag blev de keart tilbage til Nee,
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idet man aflyste den ordineere MR-udveksling Fa-Od. De fem saet, der skulle fra Na, stod pa tre
forskellige spor, og nogle af szettene stod mellem szet, der skulle blive i Nae, men heldigvis var der en
radighed lardag morgen til at hjzelpe til med den omfattende rangering.

DSB MR set 34 havde i mindst et dggn staet i spor 6 med mistanke om veeskeudsivning fra Aurora-
anleegget (klimaanlaegget) i det ene farerrum.

Meningen var, at de fem saet fra M 6083, som de fgrste skulle kare over Storstremsbroen, og der
skulle sandes ned ad broen for at give lidt bedre fodfaeste, nar MX 1001 (der skulle fglge efter MR-
togene, nar de var i Oh (Orehoved) skulle op ad broen med ni dobbeltdeekkere.

Togene matte ikke stoppe pa broen, og af frygt for ATC-n@dbremsningen forlyder det, ATC’en skulle
kobles ud, inden man kgrte over broen.

N3, jeg skulle jo bare k@re dagens naestsidste togpar pa Lille Syd — 2476 og hjem med 2475. Da jeg
ikke fik signal, ringede jeg til FC Nf, der fortalte, at en trolje var pa vej, men den havde lige "slaet”
indkgrslen. Det var Malus’ schweizertrolje Tm" 9511 (desvaerre overmalet med graffiti) og samme firmas
Uikks 44-74 DK-Malus 9911 012-3. Senere har jeg set, Uikks’en lzesset med et karetgij til jordbundsunder-
spgelser fra Cowi og faet oplyst, at de har veeret ude i sporspeerring mellem Nz og Lu.

Tm" 9511 og Uikks 44-74 DK-Malus 9911 012-3 star stadig i Nze.

(JSL via BL)
Lo 5/11 2011

5 MR-sat til N i dag
Dagens MR-udveksling fra/til Nae bestar af fem MR-saet, men bemaerk den er aflyst Fa-Od ...
(JSL via BL)

Et par godstog en formiddag i So

Mest plejer det at veere et radt RSC DB 185, der cykler af sted med et hastig gennemkgrende godstog,
men der sker ikke i den svage formiddagssol heri So. Klokken 10.13 passerer DSB EA 4004 Ole Reamer
med maske 15-25 tomme DK-DB 455 Sgns i retning mod Hovedlandet. DSB plejer ikke at kare reguleere
godstog.

— Mon lokomotiver er hyret af RSC DB?

Da jeg 30 minutter senere kgrer ind i Ng spor 3 med tog IC 933 (Kk-Sdb) burde derpa forhand veere
kigget ud af hgjre vindue for at se, om spor 4 var besat. Dét var spor 4 med samme godstog, sa derfor
naede antallet af godsvogne ikke at blev talt.

(BL)

Observationer fra Nae Ikf
Kort efter jeg madte pa arbejde 14:45, kom FSJIK med den saedvanlige oprangering (to Triangel, Cy og
Tuborgvogn) sydfra til spor 3 i Nae. De har — sa vidt jeg ved — veeret i Vo.

| Ro sa jeg cirka klokken 16:57 en MZ" med en lang raekke tomme bzerevogne. Det bar have veeret
RSC MZ 1453 med det tomme ekstra Meersk-tog G 6159 (Hta-Ar). | toget var der — sa vidt jeg kunne se
i fart og magrke — mange af de danske Sgns, enkelte tyske Sgns(s) samt nogle Sdggmrs(s).

— Er det mon ny beskaeftigelse for de danske Sgns, og er der nogen, der ved hvad der skal ske med
dem?

DBSRS gnsker ikke at veere ’registrator” af godsvogne i Danmark, og de resterende AAE
dobbeltlommevogne, der endnu hedder 31-86, er under ommeerkning/ommaerket til 31-80 eller 37-80.
(JSL via BL)

S@ 6/11 2011

Lkf-observationer pa Sjzelland
| dag mgdte jeg 13:20, og da jeg skulle aflase pa mit MR-tog, kom DSB ME 1537 med R@ 2234 i spor
4. Jeg har desveerre ikke haft forngjelsen af ME 1537 endnu, ja faktisk har jeg ikke kgrt ME i snart et par
uger (men har ogsa haft nogle dage fri — skulle jo helst ikke kommer over 1:45-timers togfremfarsel
dagligt;-), og kommer vist heller ikke til det fgr om et par uger (men skal ogsa til seminar et par dage,
hvor jeg ellers skulle kare ME den ene dag).

| Kj star MX 1017, MX 1018 og MX 1019 udenfor ligesom de to K&f 258 og 277. De er nu koblet
fa@rerhus mod farerhus, sa den ene er vist blevet vendt.

Da jeg vendte med R 2442 og 2439 i Ro, kom ABs 7915 + Bk 7815 + B 7815 + B 7740 + B 7730
+ ME 1525 (ded) + ME 1536 i spor 5 som R@ 5836 (Se-Kk). ME 1525 var gaet ded med R@ 5825 i eller
ved Se (Svebglle), og DSB ME 1536 blev sendt til undsaetning fra Kb som M 6014.

— Er der for resten nogen, der ved, hvordan det gar med diodeslutlygter til ME? Jeg har ikke set nogen
endnu.
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Mezerkeligt nok var det ikke glat pa Lille Syd i dag; i gar var det kun lidt glat, men det forlyder et tog er
"skgjtet” gennem Lu i dag.
(JSL via BL)

Ma 7/11 2011

Lidt fra mandagen
Ifalge sms’er har et tog angiveligt spaerret spor 1i Vi (Viby S) fra klokken 9 til cirka 13.30 — nu er det vel
ikke en ER igen?

| dag er det r@de traeskur/garage neden for hovedvejsbroen i Ol (Holme-Olstrup) revet ned. Ligeledes
har man nogle dage veaeret i gang med at fjerne rade traeskure pa vej ud mod sporveerktgjsveerkstedet
i Ro. Pa Lille Syd star der endnu et radt skur/kolonnehus pa Hf (Herfglge) station, og sa er der et
kolonihavehus ved "tunnelen” mellem Hf og Kj.

Da jeg madte i dag klokken 13.15, var Cowis jordbundsundersggelseskaretaj laesset af Uikks’en, og
da jeg var tilbage i Na@ mellem 16.05 og 17.15, var troljen Igbet om og holdt pa pladsen.

Anden omgang skete med DSB MR 4064 i R& 3453. Kareplanen pa Lille Syd var skredet noget; pa
vej op med R 3454 holdt jeg og afventede krydsning i Ol i omkring ti minutter, men havde faet hentet
godt cirka syv minutter, ingen jeg kom til Ro. Men sa var der signalproblemer i Hd (Havdrup) pa vej hjem
med RJ 3453, sa jeg matte udrangeres og kare pa sigt (40 km/t.) til Lw (Lille Skensved), og alligevel
matte jeg holde og vente lidt i Tu (Tureby) pa det tog, jeg skulle krydse der.

Syv otte minutter forsinket krydsede jeg sa i Hz (Haslev) Malus’ schweizertrolje Tm
firmas Uikks 44-74 DK-Malus 9911 012-3.

(JSL via BL)

9511 og samme

Ma 14/11 2011

Om hvorledes jeg kom til at kere det forste tog over Storstromsbroen siden 18/10
| dag madte jeg klokken 16.15 til en normal dag med to omgange pa Lille Syd. | spor 6 stod DSB MR(D)
4028 + 4041 + 4291 + 4245 + 4053, der var kommet fra Fa som M 6132.

Da jeg klokken 16.35 skal aflase pa R@ 3441, ser jeg togfareren giver hand til en lokomotivfarer, der
bori Hz (Haslev), og var magdt med dette tog. Hun sagde det havde vaeret hyggeligt at arbejde sammen,
og at hun da ogsa ville komme til hans begravelse. Jeg matte jo lige hare, hvad der da var sket. Jo, han
skulle kgre det fgrste tog over Storstremsbroen, og havde endda indkgbt en flot rad badehaette til
formalet;-). Men han sagde, han meget hellere ville kere mine to omgange, og da bade start og
sluttidspunkt passede nogenlunde, ville jeg naturligvis meget gerne bytte!

Jeg gik derfor tilbage pa depotet og fik "driften” til at bytte vore tjenester, sa alt var gaet rigtigt til.
Derefter printede jeg arbejdsseddel, kareplaner og LA samt fik forsynet mig med en madpakke.

Egentlig skulle jeg farst vaere afgaet med M 6083 fra Nae 18.16, men for ikke at ligge lige bag
regionaleren, og — lige sa vigtigt — fa lidt ekstra tid til at fotografere mit tog p& Mn (Masnedg), sendte jeg
melding “klar til afgang” til FC ca. 17.55. Og kort efter var der signal, og de fem MR-saet var pa vej mod
Mn. Der er kommet ny La 40 pa Masnedgbroen, der var fgr La 80.

Pa parkeringspladsen inden Storstremsbroen var der livlig aktivitet, der holdt biler fra Banedanmark,
diverse entreprengrer, en politibil og en del fotografer.

Klokken 19 ringede FC, de havde faet lov at give mig signal, men jeg skulle huske, at jeg kun matte
kere 20 km/t., og desuden bad de mig sande pa vej ned ad broen, sa MX’en kunne komme op med
dobbeltdeekkerne. Jeg var lidt skuffet over bommene ved broen ikke lukkede, og der var faktisk nogen
biltrafik pa broen, mens jeg karte. Pressen havde ellers meddelt broen ville veere lukket for biltrafik fra
19 til 23.

Det tager cirka 10 minutter at kare over broen med 20 km/t.!

Der var lys ved de steder, der er sat trapper op til stillads under broen, og da der holdt biler parkeret,
tror jeg, der stod folk og sa, hvor meget revnerne gav sig under togets passage.

Der var ikke noget med udkobling af ATC, og jeg fik heller ikke besked om, at toget ikke matte komme
til at holde stille pa broen.

| spor 1iOh (Orehoved) holdt 10 DD-vogne med DSB ME 1516 og ME 1508 bagerst. Efter mig fulgte
DSBM MX 1001, og nar den sa var kommet til Oh, kunne den farste ME liste mod Sjaelland.

Men jeg fortsatte mod Nv (Ngrre Alslev) og gik glip af alt dette. Der var MEGET glat mellem Oh og
Nv, men der har jo stort set heller ikke kgrt et tog i fire uger.

I Nv kom jeg i spor 1 og skulle sa vente de omkring 40 minutter til klokken 20.02, hvor jeg skulle afga
mod Nf som R@ 82253. Mens jeg holdt der, kom farst et ordinaert tog, der efter passagererne var steget
ud fortsatte tomt til Oh. | hgjttalerne pa stationen blev der sagt, at passagerer til Sjeelland og
Kebenhavn skulle benytte bus, der holdt foran stationen — jeg haber nogle videofotografer far dette med
pa film!

Side 6 af 52



Inden jeg afgik, kom yderligere en (tom) DD-stamme mod Oh.

Togfareren fra det farstneevnte tog kom og sagde til mig, at kelevandet Igb ud under DSB MR 4041.
Nu er der jo ikke kalevand pa en MR, men jeg matte jo lige se, hvad det kunne veere. Fra tilslutningen
til Behr-kaleren, der kaler gearolien, sprgjtede der varm vaeske ud. Jeg turde ikke sezette fingeren hen
for at tjiekke, om det var hydraulikolie.

Tilbage i farerrummet pa DSB MR 4028 slukkede jeg motorerne og ringede til Iki-vagten, s& han
kunne registrere fejlen og eventuelt omdisponere, hvad saettene skulle bruges til efter ankomst i Nf.

Busserne — der efter sigende kun ma kgre 30 km/t. pa Storstramsbroen — var omledt via Fargbroen,
og maske derfor kom de lidt senere, men et par minutter forsinket afgik jeg fra Nv.

I Nf holdt der et BR 605-saet, og i spor 5 holdt to ME’er med de sidste ti DD-vogne.

| Nf stod to farere og en rangist klar til at modtage mit tog, de to nordligste saet skulle cirka ti minutter
senere afga mod Nv som RQJ 84266. Jeg kunne derfor tage dette tog, og fra Nv fortseette med bussen
til Vo.

Her stod DSB ME 1533 i spor 3, mens det ordinaere DD-tog kort efter afgik fra spor 1.

Klokken 21.20 ankom MX 1001 + ABs 7905 + Bk 7803 + B 7717 + B 7702 + ABs 7919 + Bk 7819 +
B 7733 + B 7762 som M 6094.

Derefter ankom DSB ME 1513 til spor 3 og blev koblet sammen med DSB ME 1533, hvorefter de
karte foran pa DD-stammen. MX 1001 blev hurtigt efter ankomst koblet af og rangerede til spor 1.

Klokken 21.56 afgik ME 1533 + 1513 + ABs 7905 + Bk 7803 + B 7717 + B 7702 + ABs 7919 + Bk
7819 + B 7733 + B 7762 som M 6308 fra Vo.

Jeg tog RJ 4270 (DSB MF seet 41) hjem fra Vo 22.15.

— Om jeg var nerv@gs?

Nej egentlig ikke, dels er jeg ret overbevist om, at revnerne ikke er akut opstaet, og jeg derfor har kart
over dem mange gange, ogsa med 500 tons tunge tog med 100 km/t. Desuden havde jo Banedanmark
sagt god for transporterne.

(JSL via BL)

Ti 15/11 2011

Dagens provetur

Klokken cirka 14.15 (ca. -10) ankom MZ 1449 + ME 1501 + ME 1537 som M 6019 (Kh-Nae) i spor 3 i

Nee. Da det sa sa flot ud med tre lokomotiver, cyklede jeg hurtigt hjem efter bilen, fik Kasper samlet op

pa vejen, og kunne klokken 14.57 se ME 1537 + ME 1501 + MZ 1449 som M 6024 (Nze-Kh) lidt S for Gz.
Toget korte ikke specielt hurtigt, og det rag en del fra lokomotiverne, sa der blev sikkert el-bremset

med — formoder jeg — ME 1501.

(JSL via BL)

Ti 22/11 2011

Togskifte flytter fra Vo til Nae

Nu skulle det laegge fast, at togskifte fra MR til DD fra K12 flytter fra Vo til Nee. | Nae er der flere spor,
elevator ved alle perroner (det er der ikke pa perron 1 i Vordingborg), bedre pauselokaler for personalet,
mulighed for at tanke, og sa er forholdene ogsa bedre for stationsbestyrerne, hvis man veelger at

lokalbetjene stationen for at undgéd de mange ind- og udrangeringer.
(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATORER
Ti 15/11 2011

Orange lok pa mdt Vg
Tm" 9515 holder pa mdt Vg.
(BL)
La 19/10 2011

Tangen i Vem

KI. 15.20 holdt MjbaD Ym 14+Ys 14 i spor 1, mens i spor 2 var det AR 14 med tog RA 5246 (Str-Sj) kl.
15.19%2-20 (-274/-27%).

(BL)

KOREPLANER
Lg 22/10 2011

Bedre forbindelser pa Sydbanen fra mandag morgen
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Fra den mandag den 24. oktober til onsdag den 26. oktober indfgrer DSB en saerkareplan for regionaltog
pa Sydbanen.

Seerkgreplanen indfgres fordi Storstreamsbroen stadig er lukket, efter der blev fundet en revne i broen
natten til onsdag. Arbejdet med at reparere broen er i fuld gang, men der er endnu ingen prognose for,
hvornar DSB méa kere med tog over broen igen.

"DSB karer i weekenden tog én gang i timen i begge retninger og der er forbindelse til busserne i
Vordingborg og Ngrre Alslev. For at imgdekomme kundernes @nsker, har vi valgt ogsa at kare direkte
busser mellem Nykabing F og Vordingborg i begge retninger, nar vi kgrer hurtigtog"”, siger Trafikinforma-
tionschef Tony Bispeskov, og fortsaetter

"Fra mandag morgen kgrer vi sdledes to togsystemer — ét der stopper ved alle stationer, og ét
hurtigttogsystem mellem Vordingborg og Kgbenhavn H i begge retninger. Det stopper kun i Neestved og
Hgje Taastrup, og det vil komme til at passe til hurtigbusserne mellem Nykgbing F og Vordingborg. Det
betyder, at der bliver tale om veaesentlig kortere rejsetid for kunderne", siger Tony Bispeskov.

Se szerkgreplanen her
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/
(JSL via BL)

Fr 28/10 — sg 13/11 2011

AEndringer i trafikken
Kobenhavn-Nykebing F/Redby Feerge/Hamburg: Andret kereplan mens Storstremsbroen

er lukket for togtrafik

Til og med sgndag den 13. november karer vi efter en sendret kareplan mellem Kagbenhavn og Nykgbing
F/Radby Feerge/Hamburg. Det skyldes, at Storstramsbroen er lukket for togtrafik efter at der er fundet
revner i broen. Her kan du laese om hvordan vi karer, mens der bliver arbejdet pa broen.

Vi forventer, at der fortsat er 2ndringer efter den 13. november. Du kan se information om dette
her pa siden snarest muligt.

Rejseplanen er opdateret med de sndrede tider.

Her kan du downloade en kgreplan.

Hvad betyder andringerne for dig, der kerer mellem Kgbenhavn og Nykebing F/Redby
Fzaerge/Hamburg? ...

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=25950, torsdag 10. november 2011
(BL)

Lo 5/11 2011

5 MR til Nf
Sa er der kommet tider (forelgbig til Nae) pa de fem MR til Nf:
Tog M 6132 (Fa-Nee)
Fa 13.16, Od 52, Ng 14.10, Kg 24, Sg (33)-40, Rg 14.57-15.07, Nee 15.22.
(JSL via BL)
On 16/11 2011

ME pa provetur nu?
Ifalge "vistog” er DSB ME 1501 + 1525 pa vej til Sg med pravetog:
Tog FM 8917 (Kh-Sg)
Kh 9.27, Ro 46, Rg 10.03%, Sg 10.19.
Tog FM 6824 (Sg-Kh)
Sg 10.31, Rg 55, Ro 11.12, Kh 11.36
Toget naede dog kun til Hh (Hedehusene), hvor ME 1525 opgav aevred.

| radioen kunne jeg her til morgen hare, at DSB nu igen karer myldretidstog pa Syd- og Nordvestbanen.
Jeg har ledt efter R 4210, der passer fint til mit transportbehov i morgen, men kan ikke finde den —
heller ikke pa "vistog” — er dette tog mon stadig aflyst?

(JSL via BL)

Nu kerer der snart tog over Storstremsbroen

De forelgbige reparationer af Storstremsbroen er ved at veere overstaet. Fra naeste uge indsaetter DSB
regionaltog lokalt mellem Vordingborg og Nykabing Falster. | myldretiderne karer der desuden enkelte
direkte tog.
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| snart en maned har Storstramsbroens jernbanebrofag veeret speerret for trafik, men nu er
reparationerne sa langt, at DSB fra naeste uge kan genoptage togtrafikken mellem Vordingborg og
Nykabing Falster med lette togsaet.

DSB indsaetter derfor MR-tog lokalt mellem Vordingborg og Nykabing Falster i en saerkareplan fra
mandag den 21. november. | myldretiderne karer der desuden enkelte direkte tog mellem Jster-
port/Kabenhavns Hovedbanegard og Radby Faerge/Nykabing Falster.

"Med den nye seerkareplan gar vi det lettere og hurtigere at rejse over Storstrgmsbroen, fordi det er
hurtigere at skifte fra det ene tog til det andet, end det er at skulle skifte mellem tog og bus," forklarer
DSB's trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Hvornar det igen er muligt at kare over Storstremsbroen i fuldt omfang er det for tidligt at sige, men
det bliver formentligt ferst engang i begyndelsen af det nye ar.

Direkte tog til og fra Kebenhavn
DSB kgrer ogsa enkelte direkte tog mellem Lolland-Falster og Hovedstadsomradet i myldretiderne.
Om morgenen karer et regionaltog, der bestar af fem 1C3-tog, fra Radby Faerge kl. 6.06 til Jsterport,
hvortil detankommerkl. 8.22. Indtil Vordingborg standser det i Nykgbing Falster, Eskilstrup, Narre Alslev.
Om eftermiddagen karer et regionaltog, der bestar af fire IC3-tog, fra Jsterport kl. 16.34 til Nykabing
Falster, hvortil det ankommer kl. 18.07. Indtil Vordingborg standser det kun pa Ngrreport, Kgbenhavns
Hovedbanegard, i Hgje Taastrup og Neestved. Mellem Vordingborg og Nykabing Falster standser det
ekstraordinzert i Narre Alslev og Eskilstrup.
Desuden kgrer InterCityExpress- og regionaltogene fra @sterport kl. 15.34 og 17.34 over broen til
Redby Feerge, hvortil de ankommer kl. 17.34 henholdsvis 19.34. Disse tog standser ikke ekstraordinzert
i Narre Alslev og Eskilstrup.

Ogsa godt nyt for Nordvestbanen
| den seneste maned, hvor Storstramsbroen har vaeret lukket, har seks stammer lokomotiver og vogne
veeret strandet pa rangerterreenet i Nykgbing Falster.

Det har medfart aflysninger pa bade Sydbanen og Nordvestbanen.

Fra i dag onsdag den 16. november er de fleste tilbage i drift efter et mindre eftersyn pa veerkstedet
i Kgbenhavn.

Det betyder, at fglgende tog, der har veeret aflyste, karer igen:

Nordvestbanen
Re 3512 fra Kalundborg kl. 7.32

Sydbanen
Re 1202* fra Nykgbing Falster kl. 4.44
Re 4202* fra Nykgbing Falster kl. 5.19
Re 4206 fra Nykgbing Falster kl. 6.12
Re 4245* fra Kgbenhavns Hovedbanegard kl. 15.41
Re 4249* fra Kgbenhavns Hovedbanegard kl. 16.41
* Med togskifte i Vordingborg

Kilde: DSB Intranet, onsdag 16. november 2011
(JSL via BL)

AEndringer i trafikken

Viindsaetter MR-togsaet i flere tog end normalt forelobigt frem til sendag d. 20. november,
fordi vi mangler togsaet

Vi mangler en del togseet i gjeblikket, fordi vi har besluttet os for at standse al karsel med vores 1C4-tog,
indtil vi far resultatet af Havarikommisionens undersagelser af to forskellige haendelser, hvor det har vist
sig, at IC4-togene har haft sveert ved at bremse.

Det betyder, at vi bliver ngdt til at indseette de lidt eldre MR-togsaet pa flere afgange end normailt
forelgbigt frem til sendag den 20. november

Hvad er egentlig et MR-togsat?

MR-toget er et tog, vi i forvejen bruger dagligt pa flere streekninger, men som situationen er nu, bliver
der flere afgange end normalt, hvor vi kerer med MR-togsaettene i stedet for IC3-togsaet. MR-toget karer
lidt langsommere, der er feerre siddepladser og der er ikke et stramstik til f.eks. computere.
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Hvis du har lyst til at se mere om MR-togsaettene, sa kan du klikke her. Nar du kommer ind pa siden,
skal, skal du se nzermere under Litra MR-MRD.

Hvilke afgange drejer det sig om?

Vi har lavet en oversigt til dig, sa du kan se, hvilke tog der karer med MR-togseet i stedet for IC3-togsaet
de kommende dage.

® Fredag den 18. november

® Sgndag den 20. november

Bliver jeg sa forsinket, nar | kerer med et andet tog end normalt?
Ja! vi kan desveerre ikke undga, at du bliver lidt forsinket. MR-togene karer 140 kmt. hvor IC3-tog karer
180 kmt.

Sa forsinket kan du blive:
® Mellem Esbjerg og Fredericia ca. 10 minutter.
® Mellem Esbjerg og Aarhus H 15-20 minutter.
® Mellem Fredericia og Aarhus H ca. 10 minutter.
® Mellem Aarhus H og Aalborg ca. 5-8 minutter.
Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-trafikken/?trafficType=Today&trafficld=-
26056, onsdag 16. november 2011 kl. 16:00

......................................................

Den skribent, der skriver DSB-nyheder, er ikke godt til at sezette ' km (fork. for kilometer).

kommaer, sta\{‘e og skrive korr?kte forkortelser. | km? (fork. for kva dratkilo-i
Efter ordet “Ja!" med et udrabstegn skal neest bogstavet veere en meter) :
versa/majuskel. ; ; ) ;
Et komma mangler efter foran den sidste seetning “hvor IC3-tog km/h _(fork. for kilometer
kerer ...". . per time) (jf. 2. h). }
“kilometer per time” forkortes ikke “kmt” eller “kmt.”. Det kan ;km/t. (fork. for kilometer
forkortes pa to mader: “km/h” og “km/t.”. Mangler der et forkortelses- | per time). ’

punktum efter “t”, betyder forkortelsen “t” nemlig “tons”. Nar der
skrives “km/t”, star der “kilometer per tons”. Sikke noget sludder at
skrive!

(BL)

Retskrivningsordbogens 3.
udgave, 2001, side 276.

Faktisk ma et MR-tog kun kare 130 km/t.
(JSL via BL)

Ma 21/11 2011
Du er her: Forside > Trafikinformation > Trafikmeldinger Fjernbane > Fra mandag den 21. november
korer vi igen over Storstremsbroen, men med andret kersel for regionaltog til og fra Nykebing
F

korsel for regionaltog til og fra Nykebing F
Fra mandag den 21. november kan vi igen kare med tog over Storstramsbroen. Vi ma dog kun passere
broen med vores lette togsaet. Derfor skal du desveerre skifte tog i Vordingborg nér regionaltoget fra
Kgbenhavn bliver kart med lokomotiv og vogne. Det betyder, at du skal skifte tog i Vordingborg ved de
fleste regionaltog mellem Kgbenhavn og Nykabing F.

Rejseplanen er opdateret med de andrede tider.

Her kan du downloade en kgreplan.

Hvad betyder a&endringerne for dig, der kerer mellem Kebenhavn og Nykebing F?

* Vi karer efter de normale tider med regionaltogene mellem Kgbenhavn og Vordingborg.

* Ved de fleste regionaltog skal du skifte tog i Vordingborg. Nar du rejser fra Nykgbing F mod
Kagbenhavn, skal du vaere opmeerksom pa, at toget karer tidligere end normalt. | retning fra
Kabenhavn kommer du lidt senere frem til Nykabing F.

* Nogle regionaltog mellem Kgbenhavn og Nykebing F karer med togsaet. De karer helt som normalt
hele vejen mellem Kgbenhavn og Nykabing F/Radby Faerge.

» | forbindelse med nogle fa regionaltog fra Vordingborg mod Kabenhavn karer vi bus Nykabing F-
Vordingborg.
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* EuroCity kerer helt som normalt mellem Kgbenhavn og Hamburg/Berlin.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15202, fredag 18. november 2011
(BL)

Sg 11/12 2011

Ny kereplan for S-togene
S-togene kgrer som noget nyt hvert 4. minut pa Ringbanen i morgenmyldretiden fra den 11. december.
Den ny kereplan byder desuden pa flere stop til Friheden, Husum og Malmparken

Fra mandag morgen den 12. december far kunderne pa Ringbanen S-tog hvert 4. minut i
morgenmyldretiden. Kunderne er vant til tog hvert 5. minut, men da der er rigtigt mange kunder pa
Ringbanen, er den ny kgreplan skruet sammen, sa de kan fa flere tog.

"Ringbanen er den S-togslinje, hvor der har veeret st@rst vaekst de senere ar, sa vi vil rigtigt gerne
tilgodese de mange kunder pa linjen med flere tog i timen,” siger produktionsdirekter i DSB S-tog, Dan
Stig Jensen.

Den nye kareplan byder ogsa pa flere tog til kunderne pa Friheden Station, hvor linje E i fremtiden
ogsa vil stoppe. Dermed stopper bade linje A og linje E pa Friheden Station, som dermed far dobbelt s&
mange tog i timen.

"Friheden Station er sammen med Ishgj og Hundige blandt de stationer med flest kunder pa Kage
Bugt-streekningen, og da Banedanmark samtidig siden 2007 har forbedret infrastrukturen har vi nu
mulighed for at lave det ekstra stop til de mange kunder,” siger Dan Stig Jensen.

Pa Frederikssundstreekningen kan kunderne pa Husum og Malmparken glaede sig over, at S-togene
pa linje H i fremtiden standser pa deres stationer. Det bliver der plads til, fordi linje H samtidig ikke
leengere standser pa Peter Bangsvej og Langgade.

"Der er langt flere kunder pa Husum og Malmparken nu, end der er pa de to andre stationer.
Overvagning af Peter Bangsvej og Langgade stationer har desuden vist, at der ofte ikke er nogen kunder
overhovedet, der star af og pa linje H-toget, sa vi har konkluderet, at de stop er bedre brugt pa4 Husum
og Malmparken,” forklarer Dan Stig Jensen.

| forbindelse med den nye kareplan skifter Gl. Toftegard Station navn til Egedal Station, hvilket passer
bedre til den nye bydel i Egedal Kommune. Samtidig har Kildedal Station skiftet zone, sa det bliver
billigere at komme ind til Kebenhavn. Kildedal Kommune haber, at flere kunder dermed vil benytte
parkeringspladserne ved Kildedal Station og tage toget videre derfra ind til byen.

Den nye S-togskereplan geelder fra den 11. december — kareplanen bliver efter planen lagt pa dsb.dk
i uge 48.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 17. november 2011
(JSL via BL)

Fr 18/11 2011

55 m mellevinge til Vestjylland
Tog CM 6630 (Pa-Es), MX 100, 100 km!/t.
Pa 10.50, Lk 13.37-14.13, Es 15.10. Befordrer UT 5043-11.
Tog CM 6429 (Fa-Es), MY 0, 120 km/t.
Fa 15.05, Es 16.06.
Bemeerkninger: Lok til CG 6631.
Tog CM 8233 (Es-Pa), MX 0, 120 km/t.
Es 16.18, Lk 16.55-17.05, Pa 17.56.
Tog CM 6631 (Es-Tr), MY 100, 100 km/t.
Es 16.51, Va 17.15)-18.27, Tr 18.45.
Bemeerkninger: Fortsaetter som CG 306631. Befordrer UT 5043-11.
Tog CM 306631 (Tr-dg), MY 100, 100 km/t.
Tr 19.05, 9g 19.35.
Bemaerkninger: Arbejdstog med arbejdsstraekning Tr-dg. Toget fremfares efter bestemmelserne i
SIN. Befordrer UT 5043-11.
Tog CM 6633 (9g-Lm), MY 100, 100 km!/t.
Tr 19.48, Sj 20.12, Lm 20.28.
Bemeerkninger: Befordrer UT 5043-11.
Kilde: TA 24303, fredag 18. november 2011

Tog CG 88240 (Lm-Fa), MY 50, 120 km/t.
Lm 21.20, Sj 38, Va 58, Es 22.12-32, Fa 23.30.
(BL)
Ma 21/11 2011
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Du er her: Forside > Trafikinformation > Trafikmeddelelser > Vi kererigen over Storstromsbroen, men
med 2&ndret korsel for regionaltog til og fra Nykebing F
Vi kerer igen over Storstremsbroen, men med a@ndret kersel for regionaltog til
og fra Nykebing F
Fra mandag den 21. november kan vi igen kare med tog over Storstramsbroen. Vi ma dog kun passere
broen med vores lette togseet. Derfor skal du desvaerre skifte tog i Vordingborg, nar regionaltoget fra
Kgbenhavn bliver kart med lokomotiv og vogne. Det betyder, at du skal skifte tog i Vordingborg ved de
fleste regionaltog mellem Kgbenhavn og Nykabing F.

Hvad betyder a&endringerne for dig, der kerer mellem Kebenhavn og Nykebing F?

® Vi karer efter de normale tider med regionaltogene mellem Kgbenhavn og Vordingborg.

e Ved de fleste regionaltog skal du skifte tog i Vordingborg. Nar du rejser fra Nykgbing F mod
Kagbenhavn, skal du veere opmeerksom pa, at toget karer tidligere end normalt. | retning fra
Kabenhavn kommer du lidt senere frem til Nykabing F.

® Nogle regionaltog mellem Kgbenhavn og Nykabing F kgrer med togseet. De kgrer helt som normalt
hele vejen mellem Kgbenhavn og Nykabing F/Radby Faerge.

e | forbindelse med nogle fa regionaltog fra Vordingborg mod Kgbenhavn karer vi bus Nykgbing F-
Vordingborg.

e FEuroCity karer helt som normalt mellem Kgbenhavn og Hamburg/Berlin.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15221, tirsdag 22. november 2011

(BL)

Lok til/fra snerydningstog

Tog BM 6177 (Ar-Str), MY 0, 120 km/t.
Ar 9.10, Lg 39-47, Up 54-10.00, Bj 06, Rk 137%-15, Rab 58-11.02, Str 11.21.
Bemeerkninger: Mat til BM 6178.

Tog BM 6180 (Str-Ar), MY 0, 120 km/t.
Str 13.10, Sk 33-36, Vg 14.02-12, Rk 25-31, Bj 37, Up 43-44, Lg 51-59, Ar 15.30.
Bemeerkninger: Mat fra BM 6179.
Kilde: TA 24577, mandag 21. november 2011

Snerydningstog
Tog BM 306178 (Str-Vp), MY 100, 70 km/t.
Str 12.07, Vp 12.20.
Bemeerkninger: Str Lok fra BM 6177 + sneplove. Vp Mat til BM 306179.
Tog BM 306179 (Vp-Str), MY 100, 70 km/t.
Vp 12.26, Str 12.39.
Bemeerkninger: Vp Mat fra BM 306178. Str Lok = mat til BM 6180.
Kilde: TA 24581, mandag 21. november 2011
(BL)
On 23/11 2011

Lok til/fra snerydningstog
Tog CM 6119 (Fa-Str), MY 0, 120 km/t.
Fa 8.15, Vj 30-33, JI (43)-46, Bb 9.(09)-20, Id (45)-52, Ho 10.(11)-41, Str 10.53.
Bemaerkninger: Str => CB 306136.
Tog CM 6148 (Str-Fa), MY 0, 120 km/t.
Str 14.47, Hm (53)-15.02, Ho (09)-11, Ts (19)-52, Ib 16.(08)-10, Ty (37)-39, Ges 17.(03)-08, Vj 13-17,
Fa 17.35.
Bemaerkninger: Lok fra CB 306137.
Kilde: TA 24619, onsdag 23. november 2011

Snerydningstog

Tog CB 306136 (Str-Ho), MY 100, 70 km/t.
Str 12.30, Hm (37)-41, Ho 12.50.

Tog CB 306137 (Ho-Str), MY 100, 70 km/t.
Ho 13.02, Hm (11)-27, Str 13.34.

(BL)
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TRAKKRAFT
Fr4/10 2011

Mgorke pa mdt Gb
Kl. 18 holder ene og forladt MZ 1449 O for den gstligste skydebro.
Pa cvk Kh sov Kaf 269 troligt sin nattesgvn. Marke skal forstds pa mere end en made. Den méade
er seks “indespeerrede” litra ME pa en anden @ i Danmark end denne.
(BL)
To 3/11 2011

Fem af Arrivas tog har overskag
| samarbejde med den internationale kampagne Movember har Arriva og Nordjyllands Trafikselskab
tegnet overskeeg pa ti af bybusserne i Aalborg og fem af Arrivas tog. Overskaegget er symbolet for
kampagnen, der har til formal at skabe opmaerksomhed omkring maends sundhed.

Falgende togsaet er set med overskaeg: AR AR 1002, 1003, 1017, 2041 og 2047.

Laes mere om den internationale kampagne Movember under DIVERSE.
(BL)

Ti 8/11 2011

Tre kulgrte GM-lok i Vj
Pa rangerristen stod gstligst en helt bla MX. Det kan veere MX 1009 et hvidt NJ-lok + en maskine mere.
(BL)

To 10/11 2011

ARRIVA Tog, TEKNISK NYT

Montering af koblingsfrontpladeholder pa Lint 1. levering

Der er afpravet flere forskellige lasninger af frontplade holder pa Lint I levering.

Den valgte losning bliver, at der monteres et beslag oven pa koblingen, hvori pladen kan anbringes. Arbejdet
ventes afsluttet inden K 12 traeder i kraft.

Sne-afskaermning tyfon
Verkstedet er i gang med at montere sneafskaermning pa den lille tyfon. Arbejdet vil blive udfert sa hurtigt
som muligt pa alle togsaet.

Kighul i fererrumsdoer
Der rnonteres metallukke med kighul pa deren. I forste omgang pa Lint 2. lev. Arbejdet udferes ved de
kommende verkstedsbesog.

Lys sitrer i Lint 2
Det har veret indmeldt som fejl pa Lint 2, at lyset sitrer. Problemet skal undersegges narmere, derfor
opfordres der til indmeldinger via pda om hvilke lamper, pé hvilke litra og i hvilke situationer lyset sitrer.

Forlzengelse af dadmandspedalen pa Lint 2
Arbejdet er naesten gennemfort, der mangler kun fa togset tilbage.

Varme i fererrum
Nar et forerrum forlades, bedes man have lidt situationsfornemmelse af, hvor meget varme man skal satte
pa. Man oplever bade alt for varme og alt for kolde fererrum, nar man skifter ende.

Der er ogsa til tider kraftig lugt af dieselos. Dette kan undgas ved at satte omskifteren pa recirkulation.
Da der nu er etableret ventilation fra passagerafdelingen, vil det vaere en god idé altid at gere dette, ndr man
forlader et forerrum.

Hagjttalerudkald i togene
I den naermeste fremtid vil der blive sat fokus pa hejttalerudkald i togene.

Det er meget vigtigt at informere, for at styrke vores omdemme blandt passagerne. En rigtig levende
persons stemme er meget mere behagelig og naervarende end faste hojttalerudkald.

I folgende tilfeelde anbefaler vi, at 1kf kalder ud i toget:
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Efter man er kommet godt i gang fra en udgangs- eller fordelingsstation, gives der en velkomst
med oplysning om, hvor toget karer hen samt evt. forbindelsestog, hvis disse kendes.

® Ved unormale stop pa streekningen, for eksempel ved tekniske eller signalproblemer.

® Hyvis malt holder for stop uden for en station.

® Hvis man venter pa signal for viderekersel pa strackningen eller pa en station.
Det er bedre at sige noget, selv om man ikke ved noget. Man kan f.eks. sige, at man vender tilbage med info,
nar man ved noget mere. Hjaelp til tekster til ovenstaende er pa vej til alle Ikf samt i alle fererrum.

Stop ved maerkerne
Alt for mange stopper, hvor passagerne star, selv om der maske skulle standses et andet sted ved perron
ifolge TIB, VR eller maerker.

Husk, det er togets forende der skal veere ud for merket, og ikke som tidligere sideruden.

Afvigelse

Et tog blev stjalet fra stationen, men politiet har sikre spor at ga efter.
Kilde: ARRIVA Tog, TEKNISK NYT, Lki Gruppen, november 2011

(BL)

GODSVOGNE
Sg 6/11 2011

DSB containere
— Er der nogen der ved, hvor der star fotogene DSB-containere?

Tidligere stod der en 20’pa lzessevejen i Nae, men den forsvandt i forbindelse med udvidelse af
parkeringspladsen. Ford-forhandleren i Nae har en 40’ stdende som lager.

| Rg star der en Railion-meerket ved siden af "MZ-parkeringspladsen”

Tidligere mener jeg, der var en del DSB/Railion-containere i Hr, men star de der stadig?
(JSL via BL)

On 16/11 2011

5 godsvogne pa Vj Havn
Ved BRENNTAG i Strandgade ses bag tradhegnet
33RIV80 D-VTGD 7846 044-5 Zacns VTG
+ D-NACCO 7968 331-8 NACCO BF. Schwerin
Begge tankvogne holder i det nordlige sidespor.

3 sostre pa Nordkajen
— Ligger der mon et skib fra Torshavn ved kaj og laster treestammer?
Der skydes genvej ved Faxe Kalk, og pludselig bevaeger en ermewa tankvogne sig.
— Mon MZ’en rg her nu; det er uden for normalt godstogstid?
Kassen flas frem, men sa kunne en gaffeltruck til syne. Den skubber to ermewa tankvogne med
gaflen! N4, hen for at kigge. Der holder tre sgstre, sa pa billedet bliver numrene fra venstre:
33 RIV80 D-ERMD 9326 159-6 ermewa Uacns Maschen
33 RIV80 D-ERMD 932 6 160-4 ermewa Uacns Maschen
+ 33RIV80 D-ERMD 9326 161-2 ermewa Uacns Maschen
Sjeeldent at kunne se tre fortigbende vogne i ordineer drift.
Om der befandt sig godsvogne pa sydsiden af havnen blev ikke set. Et havnekort med indtegnede
jernbanespor kan ses pa http://vejleport.dk/index.php?id=36
(BL)

Fr18/11 2011

17 godsvogne pa Vj Havn
Ved BRENNTAG i Strandgade ses bag tradhegnet
33RIV80 D-VTGD 7846 044-5 Zacns VTG
+ D-NACCO 7968 331-8 NACCO BF. Schwerin
Begge tankvogne er uflyttede i det nordlige sidespor i forhold til i forgars. En ny VTG-vogn har plgjet
gruset op i det sydlige rillespor:
33RIV84 NL-VTGD 7929 350-2 Zacns
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Pa Nordkajen er der kommet DB 10 Tds med falgende underlitra: %%°, 92 og ®'. Der er ingen vognsedler

pa vognene.

4 sgstre pa Nordkajen

De tre ermewa tankvogne sgstre set i forgars — onsdag 16. november 2011 — er blevet til fire.
— Mon de formentlig fire nye tankvogne ogsa er sastre?

Fra &, noget astligere en tanke ved Faxe Kalk:
33 RIV80 D-ERMD 932 6 160-4 ermewa Uacns Maschen

+ 33RIV80 D-ERMD 9326 161-2 ermewa Uacns Maschen

+ 33RIV80 D-ERMD 9326 157-0 ermewa Uacns Maschen

+ 33RIV80 D-ERMD 9326 156-2 ermewa Uacns Maschen

To af sgstrene fra i forgar og to storesgstre, alle kommer fra Rheinkalk GmbH, Menden (Sauerland).
Om der befandt sig godsvogne pa sydsiden af havnen blev ikke set.

(BL)

PERSONVOGNE
On 16/11 2011

DSB beholder 67 dobbeltdaekkere

DSB har forlaenget lejekontrakten af dobbeltdaekkervognene i yderligere fem ar. Det betyder, at kunderne
pa den mellemlange bane er sikret flere siddepladser og gode tog. | farste omgang giver dobbeltdeekker-
ne dog ikke flere siddepladser.

Finansudvalget godkendte i sidste uge, at DSB kan forlaenge lejen af 67 dobbeltdaekkere i yderligere
fem ar, og i denne uge faldt de sidste brikker pa plads med udlejer.

Det er en stor hjaelp for DSB og DSB's kunder, da der har hardt brug for materiel. Ikke mindst lige nu,
hvor det er usikkert, hvornar IC4-togene bliver sat ind i fuldt omgang. Men der skaffes med denne aftale
i farste omgang ikke yderligere togmateriel. Det gar der farst, nar IC4-togene bliver klar til i aget omfang
at blive sat ind i driften.

»Det er rigtig godt for DSB og DSB's kunder. Det betyder, at vi — efterhdnden som vi far flere IC4-tog
ud at kere — pa den mellemlange bane vil kunne sikre siddepladser til vores kunder i de mest fyldte
myldretidstog. Omvendt hvis vi ikke havde faet mulighed for at forlaenge aftalen med udlejer, kunne vi
have veeret ngdt til at reducere togtrafikken,« siger underdirektgr i DSB Trafikplanlaegning Ove Dahl
Kristensen.

Problemet med materielmangel er en konsekvens af den passagersucces, DSB har haft over de
seneste ar, hvor der nu er en veekst af nye passagerer pa over fem procent om aret.

| DSB siden 2002

Den forsinkede leverance af IC4 har skabt et akut behov for ekstra materiel i DSB. De 67 dobbeltdaek-

kere, DSB nu lejer i yderligere cirka fem ar, skulle have veeret tilbageleveret til udlejer i 2012.
»Forleengelsen betyder, at vi ikke skal returnere to dobbeltdeekkervogne, hver gang vi far et IC4-tog

sat i drift, men i stedet far lov til at beholde dobbeltdaekkerne, sé vi med tiden far flere tog og dermed

flere siddepladser til vores passagerer,« siger Ove Dahl Kristensen, der glaeder sig over Transportmini-

steriets positive medvirken til, at lejen har kunnet forleenges.

Mere driftssikre lokomotiver
De ME-lokomotiver, der traekker dobbeltdaekkerne, har tidligere veeret praeget af mange nedbrud.
Men netop i disse maneder oplever DSB en betydelig starre driftsstabilitet pA ME'erne. De har i mange
ar veeret nedprioriteret, fordi DSB regnede med, at de skulle udfases. Meni erkendelse af, at IC4-togene
lader vente pa sig, er der kommet mere fokus pa dem, og der er ydet en stor indsats i Lokomotivveerkste-
det.

Det betyder, at der blevet meget laengere imellem forsinkelser, der skyldes problemer med et ME-
lokomotiv.

ME mere miljovenligt

Samtidig er ME-lokomotiverne blevet mere miljgvenlige. Der er blevet monteret emissionskit og udskiftet
efterkalere pa forelgbig 20 ME'er. Det har reduceret udledningen af kvaelstofilter (NOx) med 40 procent.
Reduktionen af sodpartikler er pa samme niveau.
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Dermed lever lokomotiverne naesten op til nutidens miljgkrav. Hvis de 30 ar gamle ME’er skulle leve
100 procent op til nutidens miljgkrav, ville det kraeve en helt ny dieselmotor, og sa ville prisen blive
vaesentligt hgjere.

Fakta
DSB har i alt 112 dobbeltdaekkere. DSB lejede de fgrste 67 vogne i 2002 og 2003 og har siden faet
leveret yderligere 45 i 2008. De skulle bruges, indtil IC4-togene kom, hvor IC3-togene skulle saettes ind
som regionaltog pa Sjeelland.

Dobbeltdaekkervognene bliver brugt i regionaltogstrafikken pa Sjaelland og Lolland-Falster og i
weekendtrafikken mellem Kgbenhavn og Jylland.

DSB har 32 ME-lokomotiver, der har installeret styresystemet ZWS og dermed kan treekke
dobbeltdeekkervognene.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 16. november 2011
(JSL via BL)

S-TOG
Sg 20/11 2011

Rasmus Klump-reklame

| dag holdt SA szt 34 i Kj ved 13.25-tiden. Der er kommet store hvide prikker pa de seks mellemvogne
og streamere med Rasmus Klump-reklame.

(JSL via BL)

FASTE ANLAG
Ma 10/10 2011

Orientering vedr. renovering af Esbjerg perrontag, spor 2 & 3
Opfalgning pa tidligere fremsendt orientering vedrgrende byggearbejde.

Arbejdet er blevet forsinket pga. leverancen af nye stebejernskonsoller. De forventes leveret i uge
42, hvorefter arbejdet genoptages.

Denne forsinkelse betyder, at arbejdet forventes faerdigt d. 28. november 2011 i stedet den 13.
oktober 2011.

Kilde: DSB Ejendomme, Vedligehold, bygningskonstruktar Ole Mogensen, mandag 10. oktober 2011
(BL)

Ma 17/10 2011

Rettelsesblade 4367-4370 til TIB (V)
21. Od-Svg-Od
Ovk 113 i km 45,7 pa Svv (Svendborg Vest) har faet udskiftet halvbomanleeg med helbomanlaeg.

35 Sd-Sj-Sd
Den flere ar gange La 75 i km 32,2-32,4 og i modsatte retning km 32,6-32,3 er nu optaget i TIB (V).
Arsagen skyldes usikret ovk 61.

Kilde: TIB (V) rettelsesblade 4367-4370, mandag 17. oktober 2011
(BL)

Ti 18/10 2011

Rettelsesblade 4371-4373 til TIB (V)
21. Od-Svg-Od
Varslingsanleeg i Re daekker bade spor 1 og 2.

35. Sd-Sj-Sd
Den flere ar gange La 75 i km 32,2-32,4 og i modsatte retning km 32,6-32,3 er nu optaget i TIB (V).
Arsagen skyldes usikret ovk 61.

Kilde: TIB (V) rettelsesblade 4371-4373, tirsdag 18. oktober 2011

Rettelsesblade 1436-1438 til SIN (V)

Instruks 21.1 Od-Svg. Manglende varslingsanlaeg
Re er slettet.

Instruks 25.1 Hj. Rangering
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2.3. Nordjyske Jernbaners remiseomrade

2.3.1. Rangerlederens forhold
Efter rangering mod remiseomradet skal rangerlederen melde rangeringen afsluttet til
stationsbestyreren, nar rangertraekket er bag sporskifte 139a.
Ved rangering fra remiseomradet skal rangertraekket standse ved SR-maerke 17.13., "Stop for
farepunkt", med teksten "Kald kmp", hvorfra rangerlederen indhenter tilladelse hos stations-
bestyreren til den videre rangering.

Instruks 33.2 Hr. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks gaelder for Herning station.

1.2, Rangering i omrader med offentlig og anden fardsel
Perronovergang med traktorvejssignal findes over spor 2 og 3 gst for perronerne samt over spor
2,3, 4 og 5 vest for perronerne.

2. Regler for rangeringens gennemfgrelse

2.1. Generelle forhold
Rangeringen foregar for signal "Forbikgrsel tilladt" henholdsvis "Forsigtig forbikarsel tilladt", nar
dette er muligt.

2.2 Rangerlederens forhold
Inden rangering indledes i sporene 7-11 samt i 500-gruppen, skal rangerlederen oplyse sit
mobiltelefonnummer til stationsbestyreren. Rangerlederen skal melde rangeringen afsluttet til
stationsbestyreren.
Rangerlederen skal desuden indhente tilladelse hos stationsbestyreren, inden rangering
— gennem sporskifte 26b i spor 40
— i sporet ved posthuset
— gennem sporskifte 06a i sporet ved remisen.

2.3. Rangering til og fra olieforsyningsanlaegget

2.3.1. Stationsbestyrerens forhold
Inden stationsbestyreren giver tilladelse til rangering fra togvejsspor til olieforsyningsanleegget,

mens der rangeres i spor 7-11 eller i 500-gruppen, skal rangerlederen dér underrettes.

2.3.2. Rangerlederens forhold
Rangerlederen aftaler den videre rangering tilbage til togvejsspor med stationsbestyreren, nar
rangertraekket holder ved DV 61.

Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1436-1438, mandag 18. oktober 2011

Bemark nedsat metervaegt pa Storstremsbroen fra 10/10!!! AML
Du er her: Forside > Erhverv > Sikkerhedspublikationer > AML
Akselafstand, akseltryk/aksellast, metervaegt og laesseprofil. (Oktober 2011)
Fortegnelse over stgrste tilladte akselafstand, akseltryk/aksellast, metervaegt og laesseprofil pa
jernbanestraekninger forvaltet af Banedanmark. AML udgives kun elektronisk.
AML gzldende fra 10.10.2011
Kilde: http://www.bane.dk/visSideforloebBeholder.asp?artikelID=14933
(JSL BL)

Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Banedanmark lukker Storstremsbroen fortog

i en uge — med foto
Banedanmark lukker Storstremsbroen for tog i en uge — med foto

Banedanmark har fundet en 25 centimeter revne i et af brofagene pa Storstremsbroen, som det er
ngdvendigt straks at udbedre.

»Vi gar aldrig pa kompromis med sikkerheden pa jernbanen, og nar vi finder en revne, der kan udgare
en risiko i forhold til broens baereevne over for den tunge togtrafik, sa er det ngdvendigt at udbedre
revnen hurtigst muligt,« siger Sgren Boysen, omradechef Teknisk Drift, Banedanmark.

Derfor lukkes Storstremsbroen nu for togtrafik i forelgbigt en uge. Broen er aben for gvrig trafik.

Den 25 centimeter lange revne er fundet i et af Storstremsbroens svaevefag teet pa en af broens
konsoller.
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Samtidig med at Banedanmark straks gar i gang med at udbedre revnen, vil der ogsa blive foretaget
yderligere analyser af samlingerne mellem brofagene omkring broens konsoller i forhold til broens
baereevne over for den tunge togtrafik.

»Straks nar vi finder en sadan revne, veelger vi ud over selve reparationen ogsa at foretage en reekke
ekstra undersggelser af samlingen omkring konsollerne — for vi kan og vil aldrig ga pa kompromis med
sikkerheden,« forklarer Sgren Boysen.

Mens reparationen af Storstrgmsbroen foretages, vil togpassagerer blive fragtet med busser over
broen. Man kan finde oplysninger om kgreplanen pa DSBs hjemmeside.

Foto: Rantgen-foto af revnen i Storstramsbroen.
(Revnen ses i billedet til hgjre: Revnen er 25 cm. lang og Igber mellem to nitter ved 4. konsol, ca. 240
m. mod nord. Revnen er ikke umiddelbart synlig, og Banedanmark har fundet den gennem de rgntgen-
undersggelser, som foretages i forbindelse med en undersggelse af broen.)

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15004, tirsdag 18. oktober 2011
(BL)

Lg 22/10 2011
Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Sa kerer togtrafikken igen normalt pa

Hovedbanegarden
Sa kerer togtrafikken igen normalt pa Hovedbanegarden

Banedanmark har udskiftet det store kontrolpanel, der styrer al fjern- og regionaltogstrafik pa
Kgbenhavns Hovedbanegard, og fra Ierdag morgen kl. 4.40 kerte togene igen efter den normale
kareplan.

Det oplyser omradechef i Banedanmark, Kirsten Kornerup, efter en uge, hvor regional- og
fierntogstrafikken har veeret steerkt reduceret:

»Det var en kompliceret opgave at afmontere det gamle kontrolpanel og tilkoble det nye panel med
2.600 kabler til det sikringsanlaeg, der styrer Kebenhavns Hovedbanegards ca. 200 signaler og 80
sporskifter. Men nu har vi tjekket, dobbelttjekket og tjekket alle forbindelser igen, og kontrolpanelet
fungerer upaklageligt. Derfor kunne vi her til morgen igen abne Hovedbanegarden som planlagt lardag
morgen,« siger hun.

Beklager feerre tog

Kirsten Kornerup beklager, at arbejdet har grebet sa forstyrrende ind i efterarsferiens togrejser.
»Vilagde bevidst arbejdet i efterarsferien, hvor vi ved, at antallet af passagerer er lavere end normailt.

Men vi er samtidig fuldt bevidst om, at rigtig mange passagerer har mattet acceptere bade togskifte og

lzengere rejsetider. Det er imidlertid mit indtryk, at trafikken er forlabet glat, og jeg vil gerne takke for den

tadlmodighed, som passagererne har udvist, mens vi skiftede kontrolpanelet,« siger Kirsten Kornerup.

Fotos:
Det er helt nye knapper, der styrer Hovedbanegardens ca. 200 signaler og 80 sporskifter, som regulerer
alle fjern- og regionaltog. Foto: Jens Dige
Det nye kontrolpanel, der styrer karslen med fjern og regionaltog pa Kebenhavns Hovedbanegard,
fungerede til tiden. Foto: Jens Dige

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15028, lerdag 22. oktober 2011
(BL)

Ma 24/10 2011

DB Schenker & Rg
Fra palidelig kilde forlyder det at P.P. Jensen flytter ud af det tidligere DSB-pakhus i Rg tirsdag 1.
november 2011. Da jeg karte forbi firmaets nye pakhus i Igrdags, kunne jeg nu ikke se, der var etableret
sporforbindelse endnu, men det kan jo veere, det bare ikke kan ses fra banen.

DB Schenker flytter sa ud af kontorbygningen til december 2011, og i forbindelse med kareplansskif-
tet i december skal godstoget til Kj udga fra Hta, sa der vil ikke lzengere std en MZ i Rg.

— Mon CFL Cargo sa ogsa flytter staltoget til Hta, og er der i det hele taget plads nok der?
Der skal ogsa "saneres” i sidesporene syd for DSB-pakhuset.

Muligvis skal der i neer fremtid ogsa fiernes sidespor i Nf.
(JSL via BL)

Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Storstramsbroen holdes lukket for togtrafik
i yderligere 3 uger
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Storstremsbroen holdes lukket for togtrafik i yderligere 3 uger

Siden lukningen af Storstreamsbroen for togtrafik i sidste uge har Banedanmarks omfattende
undersggelser af broen vist endnu en revne. Derfor veelger Banedanmark at lukke broen for togtrafik i
yderligere 3 uger. | de 3 uger vil Banedanmark fortsaette rgntgenundersggelserne af broens svaevefag
samt foretage de n@dvendige reparationer, far der igen kan abnes for togtrafik.

Banedanmarks undersggelser af Storstramsbroen efter lukningen i sidste uge har vist, at der er mindst
endnu en revne i et af broens svaevefag. De omfattende rgntgenundersggelser af broens svaevefag
fortsaetter nu, og imens udferer Banedanmark sidelgbende aflastende reparationer for de fundne revner.
Sa laenge undersggelserne og reparationerne star pa, er det ngdvendigt at holde broen lukket for
togtrafik, oplyser Sgren Boysen, omradechef i Banedanmark.

»Storstramsbroen har en szerlig konstruktion, hvor nogle punkter har ekstra stor belastning, og netop
derfor igangsatte vi ogsa de omfattende rantgenundersagelser af de hardest belastede steder pa broen
for at undersegge dens evne til at klare trafikken pa den korte og den lidt lzengere bane,« siger Sgren
Boysen og fortsaetter:

»Vi har nu udfgrt ca. halvdelen af i alt 100 rentgenundersggelser af broens svaevefag og har fundet
én revne mere. Unders@gelserne peger pa, at der kan vaere flere revner, og derfor lukker vi broen i
forventelig yderligere 3 uger, mens vi undersgger resten af svaevefagene og forsterker rundt om
eventuelle revner. Og sa abner vi broen igen, nar vi har udfgrt de ngdvendige undersggelser og
reparationer, og passagererne igen har udsigt til en stabil togtrafik,« siger Sgren Boysen.

Arbejder i alle dagnets tilgaengelige timer
Banedanmarks teknikere har siden onsdag benyttet alle tilgeengelige timer til henholdsvis at udbedre den
farste revne og til at rantgenfotografere broens gvrige sveevefag. Reparationen af den farste revne vil
som planlagt veere feerdig onsdag, og imens fortsaetter rgntgenundersggelserne. Sidelgbende vil
Banedanmark udfgre de ngdvendige aflastende reparationer af den nye revne samt af de revner, der
eventuelt matte vise sig.
Download pressebilleder af udbedringen af den farste revne

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15054, mandag 24. oktober 2011
(BL)

On 2/11 2011
Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Banedanmark sanker 1200 ton tung vejbro

pa plads
Banedanmark sanker 1200 ton tung vejbro pa plads

Den nye vejbro i Taulov vil fra onsdag og fire dage frem blive seenket pa plads. Opgaven kraever overblik
og preecision, nar det 60 meter lange og 1200 ton tunge brodeek langsomt nedszenkes fra 12 meters
hgjde — centimeter for centimeter.

Foto: Den nye vejbro i Taulov under opfarelse

Det sidste halve ar har Banedanmark i samarbejde med Fredericia kommune veaeret i fuld gang med
opfarelsen af en ny hgjbro og tilhgrende vejanlaeg vest for Fredericia i Taulov. Vejbroen vil i fremtiden
forbinde byen med erhvervsomrader og opland pa tveers af den eksisterende jernbane.

Brodak stebt 12 meter oppe i luften

Vejbroen opfgres hen over banen og karestrammen, og derfor har det vaeret ngdvendigt at stgbe hele
det store brodeek ude pa byggepladsen i 12 meters hgjde. Et stort traeskelet er opfgrt og brugt som
stgbeform til de mange ton flydende beton, som danner brodaekket. Nu er det haerdet og klar til at blive
szenket pa plads, forteeller byggeleder Bent Jensen fra Banedanmark.

»Med millimeters ngjagtighed nedsaenker vi broen. En opgave, der tager fire dage og kraever 28
donkrafte, fordi det kun er muligt at saenke broen fa centimeter af gangen. Efter hver lille nedsaenkning
indsaettes nye kiler, og de 28 donkrafte placeres og justeres pa ny. Og sadan fortsaetter vi — trin for trin
— til brodaekket hviler pa de nyopfarte bropiller,« siger han.

Herefter fortsaetter arbejdet med at etablere det 1700 meter lange vejanlaeg. Her skal store maengder
jord og grus bruges til opbygning af vejanlaegget og de to tilkarselsramper op til broen. | slutfasen
etableres vejbelaegning, fortov, belysning, autovaern og beplantning.

Staerstedelen af arbejdet er foregaet, mens jernbanen har veeret i drift. Derfor er alle opgaver ngje
koordineret, sa togene har kunnet kare upavirket under stilladset, mens der er blevet arbejdet ovenpa
og ved siden af jernbanen.

Fakta om broen
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Vejbroen vil i fremtiden udgare et vaesentligt knudepunkt i lokalsamfundet, og udgangspunktet har veeret
at skabe en enkel og harmonisk brokonstruktion. Broen far en vejbane i hver retning til bilister med cykel-
og gangsti pa hver side af karebanen. Projektet falger tidsplanen, og den nye hgjbro og vejanleegget
indvies i august 2012.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15087, onsdag 2. november 2011
(BL)

Jernbanen Ngrresundby-Frederikshavn, besigtigelses- og ekspropriationsforret-
ningen den 2. november 2010, 22. hafte.

EKSTRAKT
UDSKRIFT
AF
FORHANDLINGSPROTOKOLLEN
FOR
STATSEKSPROPRIATIONSKOMMISSIONEN
FOR
JYLLAND

NEDLAGGELSE OG SIKRING AF OVERKGRSLER
NGRRESUNDBY-FREDERIKSHAVN
(Besigtigelses- og ekspropriationsforretningen den 2. november 2010)
22. hafte
Tirsdag den 2. november 2010 kl. 9.00 samledes kommissionen pa ejendommen Tolnevej 25, for at
afholde en kombineret besigtigelses- og ekspropriationsforretning i anledning af Taksationskommissionen
for Nord- og Midtjyllands kendelse af 22. juni 2010, J.nr. TA 1l 3/10, hvorved taksationskommissionen
anmodede ekspropriationskommissionen om pa parternes foranledning at genoptage behandlingen af
Ib. nr. 108 og 109 vedrgrende den fremtidige adgangsvej til matr. nr. 1ca Kvissel By, Asted.

De af anlaegget bergrte lodsejere var mgdt.
Carsten Jgrgensen, Cowi A/S, gjorde rede for projektet og oplyste falgende:

Den matrikulaere og tingbogsmaessige berigtigelse vedrgrende de overdragne arealer vil til sin tid
finde sted uden udgift for modtagerne, safremt den sker i forbindelse med den tilsvarende berigtigelse
vedrgrende de gvrige til anlaegget eksproprierede arealer.

Kommissarius forestar indberetning til skattemyndighederne vedrarende aendringer i ejerforholdene.
For ejendomme, der er bergrt af delekspropriationer, foretages der en omvurdering med skattemaessig
virkning fra den 1. januar 2013. Der tages derfor ved erstatningsfastsaettelsen hensyn til, at ejeren i et
tidsrum efter ekspropriationen skal svare skat af det eksproprierede areal.

Med undtagelse af erstatninger for begraensede indgreb, der ikke indebeerer fare for pantesikkerhe-
den, forudseetter erstatningens udbetaling, at ejeren til kommissarius indsender tingbogsattest og
erkleering fra panthaverne i ejendommen. | disse tilfaelde tillaeegges der derfor lodsejeren et belgb til
betaling af tingbogsattesten og et skansmaessigt fastsat belgb til betaling af gebyrer til panthaverne.

Sag om spargsmal af ekspropriationernes lovlighed skal anlaegges ved domstolene inden 6 maneder
fra ekspropriationsdatoen.

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/238
(BL)

To 3/11 2011

Banens darlige tilstand pa Vestkystbanen
Sidst Vestkystbanens darlige tilstand blev beskrevet var sendag 22. maj 2011 under FASTE ANL/EG.
| april 2011 var der 3 La, og den fgrste dag var antallet vokset til 8 La mellem Va i 73,2 og Hm i km
195,1.

Nu er der snart gaet et halv ar, og der kan gares status igen. Med rosa farve er tilfgjelser og
endringer anfgrt. Gran farve angiver ophgrte La.

31. Esbjerg-Struer
Station i km Sted Hastighed Fra Til Arsag
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Kjesing
Varde
Tistrup
@lgod
Skjern
Skjern
Lem

60,4 60,3-60,4 80 00.00 24.00 Banens tilstand Darligt spsk.
73,2 72,7-73,6 20 00.00 24.00 Banenstilstand Darligt spor 1
87,3 86,9-87,7 40 00.00 24.00 Banens tilstand

98,0 97,6-98,4 20 00.00 24.00 Banens tilstand Spor 1 stadig 20

1156  115,1-116,2 20 00.00 24.00 Banenstilstand 1,1 km med La 20
115,6  Udkarsel Spor 3 40 00.00 24.00 Banens tilstand
127,0 135,6-140,1 80 00.00 24.00 Banenstilstand Forlaenget 0,8 km

Ringkgbing 139,2

Vemb
Holstebro
Holstebro

Hjerm

Status

168,2 172,7-172,9 80 00.00 24.00 Banenstilstand 0,2 km i mose
174,9-175,0 40 00.00 24.00 Banens tilstand

186,6

186,6 186,5-191,9 80 00.00 24.00 Banenstilstand Forlaenget 2,6 km

195,1

9 La pa Vestkystbanen. 1 La er ophart, og 2 nye La er kommet til. Desuden er der sket en halvering af

hastighed

Kje

Va

Tr

g

Sj

Lm-Rj

Vem-Bu

Bu-Ho

en 2 steder. Her fglger en mere udspecificeret redeggrelse.

Nu er sporskiftet ind til Kje (Kjesing) S i km 60,4 blev sa darligt, at det har vaeret ngdvendigt
at lave La 80. Sidesporet er daekket af over 1 meter hgijt ukrudt, og det er sveert at se enden.

ANDRET & FORLANGET
Sporet 1 er nu sa darligt, at det er uforsvarligt at have La 40. Det er derfor eendret til La 20. |
karselsretning Str-Es er der i dag, torsdag 3. november 2011, La 20 gaeldende for km 73,3-
72,7, 0,6 km.

Da jeg kommer til Va A, star der La 20 pa en tavle i km 73,7, hvor der tidligere stod La 60
og senest La 40. La 20-skiltet star fysisk ikke samme sted, som anfgrt i La. Dér star, at La 20
skal begynde i km 73,3, altsa en differens pa 0,4 km.

Det meddeler jeg FC Es, der vil lade sagen ga videre. Senere pa samme dag, torsdag 3.
november 2011, udsendes “Rettelse til La” nr. 426, geeldende “Straks” for 3/11-4/11 2011,
La 20 fra km 73,7 til km 72,7.

UZANDRET
Gennemkgrselshastigheden pa 100 km/t. er sat ned med La 40.

AENDRET

Spor 1 har lzenge haft en Fast hastighedsnedsaettelse 20 geeldende for spor 1, der stadig har
sandballast, og hastighedstavlerne pa I-signalerne viste 20. Per sendag 22. maj 2011 var der
ogsa La 20 for spor 2 — gennemkarselssporet. Nu er La 20 tavlerne fjernede, sa der ma kares
med straekningshastighed igennem stationen. De 20 km/t. for spor 1 geelder fra indkerselssig-
nalerne, hvor hastighedstavlerne viser 20. Det vil sige i kgrselsretning Es-Str km 97,3-98,4
(1,1 km) og Str-Es 98,8-97,6 (1,2 km).

FAENDRET

La 40 i km 115,1-116,2 aendret til La 20. Stationslaengden er 2,0 km, og stationen er ved at
falde fra sig selv, idet nu er La 20 over 1,1 km. Fra spor 3 ma der en “hgj” pa La 40. Ved den
neeste La-nedseettelse ma man habe, at det kun bliver La 15 og ikke La 10.

FORLANGET

Den i arevis lange La 80 fra Sj til 3,6 km for Rj blev antagelig ved arsskiftet 2010-2011
forleenget med 3,7 km til 0,1 km efter Rj. Ophgr af La 80 skete ud for posthuset, men med en
forlengelse pa 0,8 km forlaenges La 80 nu til stationsgraensen. Der er saledes Fast
hastighedsnedsaettelse 80 og La 80 over 13,1 km mellem stationerne.

NY Der har i flere vaeret “slinger i valsen” i denne mose i Lyngholm, og det er nu “opdaget”.

UZANDRET La 40 omkring ovk 345 i km 175,0.
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Ho-Hm FORLANGET Den fgrste “faste” La 80 km 189,0-191,9 er nu blevet udvidet i begge retninger
ad flere omgange fra 189,0-191,8, til 186,5-191,5 og 186,5-191,9. Arrivas tog skal afga fra Hm
og ankomme til Ho 6 minutter senere = 85 km/t. i gennemsnit. Det kan IKKE lade sig g@re, nar
der er La 80 pa 5,4 km af 8,5 km mellem de to stationer.

(BL)

Fr4/11 2011

Du er her: Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Naboinformation Nordlige Jylland > Banedan-

mark skifter sveller ud i Stevnstrup

Sendt til naboer langs straeekningen

De gamle sveller af tree i begge spor pa en 400 meter lang straekning ved Stevnstrup er s& medtagne

af vejr, vind og belastning fra togene, at de ikke kan holde leengere. Derfor erstatter Banedanmark dem

nu med nye sveller af beton.

Arbejdet foregar i degndrift fra fredag den 18. november kl. 20 til mandag morgen den 21. november
kl. 06.

Vianvender mindre sporkgrende maskiner, der har specialudstyr til at tage svellerne ud og lzegge nye
ind, og arbejdet kan desveerre ikke forega uden st@jgener for de naermeste naboer. Vi forventer dog ikke
rystelser eller stavgener.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15121, fredag 4. november 2011

Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Rontgenundersegelse af Storstramsbroen
afsluttet

Rentgenundersogelse af Storstramsbroen afsluttet

De omfattende rgntgen-undersggelser af Storstreamsbroens anker- og svaevefag er nu afsluttet, og der
blev i alt fundet 11 revner, hvoraf den stgrste var 55 cm, mens de fleste var mindre revner pa 17 cm.
Ni af revnerne er fundet pa jernbanesiden og to pa vejsiden, oplyser omradechef i Banedanmark, Saren
Boysen.

»Revnerne er alle af en sadan karakter, at vi nu kan reparere dem og bringe broen i den stand, der
skal til for at klare den aktuelle trafikmeaengde. Vi er derfor i fortsat taet dialog med DSB om at abne for
togtrafikken med lette tog, og det arbejder vi fortsat hen imod vil ske i slutningen af uge 46, « forteeller
Saren Boysen.

Omfattende undersogelser
Under de omfattende r@ntgen-undersggelser er der fundet tre revner pa jernbanesiden pa henholdsvis
30, 43 og 55 cm og seks revner pa 17 cm, mens der blev fundet en revne pa 30 cm og en pa 17 cm pa
vejsiden.

De fire starste revner udbedres ved aflastende reparationer i form af to ag. Nar disse reparationer er
feerdige, kan togtrafikken genoptages med lette tog. Arbejdet med udbedringen af syv mindre revner vil
kunne forega sidelgbende med, at der karer tog.

Minimal pavirkning af togtrafik

Arbejdet med udbedringen af de syv mindre revner vil straekke sig over de kommende uger. Nar
togtrafikken bliver genoptaget, vil arbejdet blive udfert, sa det pavirker togtrafikken mindst muligt.
Samtidig bliver broen efterkontrolleret med ultralyd.

»Det vigtigste er, at passagerne igen kan tage toget. Vi kommer til at stoppe togtrafikken i korte
tidsrum af en halv times tid for teknisk at kunne lave de sidste reparationer, men det vil selvfglgelig ske
uden for myldretiden,« siger Sgren Boysen.

De nu afsluttede rentgen-undersggelser vil indga i det igangvaerende arbejde med en analyse af
Storstramsbroens samlede tilstand.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15118, fredag 4. november 2011
(JSL via BL)

Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs

tog pa Storstremsbroen
Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs tog pa Storstremsbroen

Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs tog pa Storstremsbroen
DSBs strandede tog var planlagt til at krydse Storstremsbroen ved en seerlig karsel fredag aften, der
matte udskydes.
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Ved en ekstra gennemgang af rentgenbillederne har en af revnerne vist sig at veere laengere end farst
antaget. Revnen skal derfor fgrst udbedres med aflastende ag, f@r togene kan krydse broen.

Banedanmark beklager dybt de gener, som dette medfarer.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15126, fredag 4. november 2011

En “overfart” er en transport, der normalt foretages med en faerge eller et skib.
— Kan der ogsa “overfartes” pa en jernbanebro?
(BL)
Lg 5/11 2011

Nye vinduer i Ty stationsbygning
| lengere tid — maske et ar — har stationsbygningen set ubeboet ud. | dag opdages det gleedelige, at der
et kommet nye vinduer i stationsbygning. Det vil sige, at det atter kommer liv pa stationen i form af
beboelse.
(BL)

Soe 6/11 2011
Nye sveller llegges mellem usikrede ovk 159 og 160
Fem maneder efter tog RA 5568 (Ti-Str) fredag 3. juni 2011 afsporede lige far usikret ovk 160 og farst
standsede efter usikret ovk 159 Hae-Bn (Hgrdum-Bedsted Thy), er svellerne nu udskiftede. Der er stadig
La 20. (Ogsa lerdag 19. november 2011).

Galder kun ved “keor”
| La for straekning 32. Lg-Str-Lg er der tre specielle La op pa Langabanen. Den fgrste er kommet lige
fer lerdag 1. oktober 2011. Laes om gaettet pa arsagen under FASTE ANL/ZG for denne dato.
32.Str-Lg Rakm 47,6 km 48,3-47,4 100Geelder kun ved “kar”. Indkarselstogvejens laengde.

Nu er der kommet to mere “Kar-hastighedsbegraensninger”:

32. Lg-Str Reb km 78,0 Indkarsel spor 1 60Geelder kun ved “kar”. Indkgrselstogvejens laengde.
32.Str-Lg Upkm 7,2 km 7,7-7,2 60Gezelder kun ved “kgr”. Indkarselstogvejens laengde.
Arsagen skulle vaere, at der er for kort bremseafstand til en ovk. De tre overkarsler er:

Ra ovk 62 km 47,4

Reb ovk 111a km 78,0

Up ovk 9b km 7,2

Inden den i Up (Ulstrup) 680Gaelder kun ved “ker” dukkede op, omtalte jeg over for FC Vg, at sa ville det
veere uforsvarligt, at tog matte have en indkarselshastighed pa 120 km/t. til Up, nar ovk 9b ligger usikret
lige efter den farste PU. Nu er hastighedsbegraensningen altséd dukket op.

Ovk 9b er ikke 11.6 O-overkarsel, der er daekket af et hovedsignal. Til ovk star der
signal 11.5, og der vises brandgult lys @, signal 11.3, nar der kun er indkgrsel. Det
betyder, at den pagaeldende ovk ikke sikret. Det er IKKE en 75 km/t.-streekning med
teendafstande pa 350-450 m, sa det er ikke ngdvendigt at farebremse. | SR var der
tidligere flere planer over taendafstande og de tilharende signaler opstillingsafstand fra
overkgrslen, men de er fjernet fra SR, og nu viser Plan 1 pa side 105-9 intet herom.
Plan 1 her tidligere Plan 11.2 & Plan 11.6. Pa Plan 11.4 kunne det ses, at overkgrselssig-

nalet skulle sta 250-450 m efter signal 11.5 opstillet 1100 m fra overkarsel. Det vil sige

850-650 m far ovk.

Signal 11.3 “Overkgrsel usikret” visende brandgult lys @ er indikation nok til, at der skal
standse foran denne. Den fgrste PU star fa meter for ovk 9b.

— Hvorfor er det nadvendigt at en indk@rselshastighed pa 60 km/t. over en indkarselstogvejslaengde
pa 0,5 km fra stationsgraensen i km 7,7 til PU og ovk 9b i km 7,2, nar overkerselssignalet star 850-650
m for?

Maske er arsagen, at der kun er en bremsevej fra indkarselssignalet til togvejens endepunkt
pa 0,5 km. | Reb er den 0,8 km til signal 17.12 “Stop” STOP, og i Ra er den 0,9 km. En Ikf
advares altsa i Up 850-650 m om togvejens leengde, nar der kun vises “Kar”

Signal 11.5

TOoO-Hw

Togvejens laengde?
Arsagen kan ogsa veere, at togvejens lzengde er for kort, nar indkerselssignal kun viser “Ker” 17 12

Signalmaessig annullering af La
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Der findes ingen bestemmelser i SR om, at en La geelder ved en bestemt signalgivning. Derfor
lovliggeres tidsrgveren med kun 60 km/t. ved at lave en fodnote i TIB (V), der traeder i kraft mandag
28. november 2011.
Ved eksempelvis det gstlige indkarselssignal i Reb vil der i stedet for “120" nu sta “60 *)”
*) ved “Kgr igennem” dog 120 km/t.”
Kilde: Rettelsesblad 4382 Side 466-15 geeldende fra 28.11.2011.

AEndringsforslag

Kor sterkere igennem et vigespor pa en station end gennem det gennemgaende spor.

Bade pa Langabanen og Silkeborgbanen forsinkes toggangen af de mange La, hvor der med normal
indkarselshastighed ikke er lang varslingstid pa varslingsanlaegget til toget passer. Derfor er der sat et
La 40 skilt op i eksempelvis Bg (Bording) og Hu (Hammerum). Det betyder, at RX-toget ma snegle sig
igennem gennemkgrselssporet med 40 km/t. pa flere stationer, og sa er der gaet inflation i begrebet
“regionalekspres”. | Bg holder der et vestkgrende tog i spor 2, mens det gstkgrende RX-tog passerer
gennemkgrselssporet med 40 km/t. grundet Marie “Ga ikke over sporet, der kommer tog.” Gong. skal
have tilstreekkelige mange sekunder til at gentage remsen.

Hvis der pa en station, eksempelvis Hu nu er La 40, og der i |-signalet vises signal 6.5.6. “Karsel med
begraenset hastighed” for et gennemkgrende tog i spor 1, ville det kunne karer hurtigere igennem
stationen, hvis:

I TIB (V) laves fodnoterne:

*) Ved “Kar” og “Ker igennem” 40 km/t.

**) Ved “Kar med begreenset hastighed” 60 km/t.
Herved vil der kunne kares steerkere igennem vigespor 2, 60 km/t., end i det gennemgaende og
gennemkearselssporet spor 1!

Virkning: Ved at kare gennem vigesporet vil toggangen ikke blive forsinket sA meget som gennem

gennemkorselssporet.
(BL)
Ti 8/11 —on 9/11 2011
Jernbanen Skive-Struer, Besigtigelsesforretningen den 8. og 9. november 2011
08 nov, 2011

BESIGTIGELSE
Der vil efter reglerne i statsekspropriationsloven (lovbekendtgarelse nr. 1161 af 20. november 2008) blive
afholdt en besigtigelsesforretning i anledning af nedlaeggelse og sikring af en reekke overkgrsler pa
jernbanestraekningen Skive-Struer.

TIRSDAG DEN 8. NOVEMBER 2011
Forretningen begynder tirsdag den 8. november 2011 kl. 9.00 med et indledende mgde pa Hotel
Vinderup, Ngrregade 2, Vinderup, hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af
projektet, der vedrgrer overkarslerne 136, 137, 141, 142 og 144.

Efter det indledende made vil der ske en besigtigelse i marken. Den naermere raekkefglge og tidsplan
for besigtigelsen i marken vil blive aftalt pa det indledende mgde.

Forretningen fortsaetter tirsdag den 8. november 2011 kl. 14.00 med et indledende made pa Hotel
Vinderup, Ngrregade 2, Vinderup, hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af
projektet, der vedrgrer overkarslerne 108, 110 og 113.

Efter det indledende mgde vil der ske en besigtigelse i marken. Den neermere raekkefalge og tidsplan
for besigtigelsen i marken vil blive aftalt pa det indledende mgde.

ONSDAG DEN 9. NOVEMBER 2011

Forretningen begynder onsdag den 9. november 2011 kl. 8.00 med et indledende mg@de pa Hotel
Vinderup, Ngrregade 2, Vinderup, hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af
projektet, der vedrgrer overkarslerne 125, 126 og 127.

Efter det indledende mgde vil der ske en besigtigelse i marken. Den naermere raekkefalge og tidsplan
for besigtigelsen i marken vil blive aftalt pa det indledende mgde.

Enhver, der kan blive bergrt af nedleeggelserne og sikringerne, kan mgde og udtale sig om projektet
samt foresla eendringer. Grundejere, der efter anleegsmyndighedens opfattelse berares af anleegget,
modtager et eksemplar af denne kundggrelse og bedes orientere eventuelle brugere om sagen.
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Ved besigtigelsesforretningen vil der alene blive foretaget en gennemgang og vurdering af projektet.
De ngdvendige ekspropriationer vil blive gennemfart ved en senere lejlighed.

Oversigtsplaner for de pataenkte nedlaeggelser af overkarslerne vil fra og med den 11. oktober 2011
veere fremlagt til eftersyn hos Borgerservice i Holstebro Kommune, hos Borgerservice i Skive Kommune
og hos Borgerservice i Struer Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, 5. oktober 2011

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/308

Maerkelig nok er ovk 135 Vp-Str IKKE behandlet ved besigtigelsesforretning.
Overkgrslernes placering kan laeses pa de af banedanmark udsendte kort.
Est-Rab Ovk 108 km 75,232 & Opgradering til bomanleeg Torsdag 30. juni 2011

Est-Rab Ovk 110 km 76,332 Privat overkersel nedleegges  Torsdag 30. juni 2011
Rab-Vp Ovk 113 km 79,068 Privat overkersel nedleegges  Fredag 15. juli 2011
Vp-Str Ovk 125 km 89,886 Privat overkgrsel nedlaegges Torsdag 30. juni 2011
Vp-Str Ovk 126 km 50,549 Privat overkgrsel nedlaegges Torsdag 30. juni 2011
Vp-Str Ovk 127 km 90,893 Privat overkgrsel nedlaegges Torsdag 30. juni 2011
Vp-Str Ovk 135 km 95,407 Privat overkgrsel nedlaegges Fredag 1. oktober 2010
Vp-Str Ovk 136 km 95,736 Privat overkgrsel nedlaegges Fredag 1. oktober 2010
Vp-Str Ovk 137 km 96,136 Privat overkgrsel nedlaegges Fredag 1. oktober 2010
Vp-Str Ovk 141 km 98,226 & Opgradering til bomanleeg Fredag 15. juli 2011
Vp-Str Ovk 142 km 98,620 Privat overkgrsel nedlaegges Fredag 15. juli 2011
Vp-Str Ovk 144 km 99,488 Privat overkersel nedleegges  Fredag 15. juli 2011
Kilde: banedanmark, kort med indtegnet screening af straekningen Langa-Struer. For

overkgrsler der nedlaegges.
(BL)
S@ 13/11 2011
Etablering af tre sikrede ovk pa Silkeborgbanen
Nu er der monteret sokler til bomanleeg ved de usikrede ovk 32, 33 og 35 mellem La (Laven) og Sv
(Svejbeek). Der er rejst et tradhegn mellem ovk 33 og netop nedlagte usikrede ovk 34.

Ny usikret ovk under bygning pa Jyske Vestbane Hm-Str i km 198,6

Etablering af den nye, usikrede ovk mellem Hm og Str er kommet sa vidt, at der er en planeret trace
pa hver side af straekningssporet. At der tillades at oprette en ny, usikret ovk skyldes, at den kun skal i
brug, nar dele til de tre nye vindmaller flyttes op pa bakkepartiet S& for hovedgarden Kvistrup eller
Quistrup fra 1163, hvor de skal bygges. | tiden 1925-27 pabegyndte Svend Olufsen og Peter Bang her
deres virksomhed Bang & Olufsen. Der findes to jernbanebroer fra hovedgarden til dens jorder, men der
kan ingen vindmgller komme igennem.

Ngglen til den aflaste ovk skal fgr hvert brug hentes ved Banedanmark i Fa! Nummeret pa den
kommende ovk er ukendt. Den nordligste nu eksisterende ovk er ovk 379 i km 195,8 i nordenden af Hm.

Der skal bygges tre vindmeller med en maksimal hgjde pa 135 m, og de vil kommer til at stai koterne
cirka 12-25. Bakketoppen befinder sig i vindzone 2, hvor det hgjeste er zone 1 (langs VLTJ)! Pa at kigge
pa et vindatlas over Danmark pa http://www.frivindenergi.dk/vindatlas.html

Struer Byrad besluttede pa mgdet den tirsdag 27. april 2010 at vedtage planer for vindmeller ved
Quistrup endeligt. Se lokalplan 312 pa http://www.struer.dk/webtop/site.aspx?p=18000
(BL)

Ma 14/11 2011
Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Banen mellem Ribe og Tender er genabnet

Banen mellem Ribe og Tender er genabnet

25. juni begyndte Banedanmark en omfattende fornyelse af banen mellem Bramming-Tander og Esbjerg-
Lunderskov. Nu star den sidste del af arbejdet planmaessigt faerdig, og Banedanmark glaeder sig over,
at passagererne nu kan tage en bedre bane i brug.

Det store sporarbejde mellem Bramming-T@nder og Esbjerg-Lunderskov er nu helt faerdigt. Mens
banen mellem Esbjerg-Lunderskov og Bramming-Ribe blev abnet allerede i august, har Banedanmark
arbejdet pa den sydligste del mellem Ribe og Tender frem til nu. | dag leveres banen tilbage til
passagererne.

Mellem Bramming og Tender har Banedanmark udskiftet 43 km spor, fornyet 13 sporskifter og
ombygget sporene i 29 overkgrsler.
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"Det er dejligt, at passagerne igen kan tage toget. Pa store dele af streekningen treengte skinner,
sveller og skeerver til at blive udskiftet, og det er alt sammen blevet fornyet, og det har veeret et
omfattende arbejde. Sa det er en bedre bane passagererne far tilbage," forklarer projektleder i
Banedanmark Tom Serup Andersen.

Tak for talmodigheden
Banen har veeret lukket for togtrafik under det store sporarbejde, og passagererne har mattet kere med
busser i stedet.

"Vi takker for passagerernes store talmodighed. Vi ved godt, det er leenge at skulle leve med en
forlaenget rejsetid." siger Tom Serup Andersen.

Nu mangler Banedanmark en sakaldt slutjustering af sporene, som bliver udfart i Iabet af de naeste
par maneder, og om et ar laves der en etarsjustering af sporet — alt sammen natarbejde, som foregar
uden vaesentlige pavirkninger af togdriften.

Samtidig med sporarbejdet har Tender Kommune etableret en dobbeltrettet cykelsti ved overkarslen
pa Bargumsvej. Cykelstien bliver fgrst ibrugtaget pa et senere tidspunkt, og ved den lejlighed skal
Banedanmark foretage nogle aendringer i overkgrselsanlaegget i forbindelse med den nye cykelsti.

| ar er der i alt ombygget 61 km spor i Sydjylland — 18 km mellem Esbjerg-Lunderskov og 43 km

mellem Bramming-Tgnder.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15166, mandag 14. november 2011

Rettelsesblade 4374-4378 til TIB (V)
30. Bm-Tdgr
Udkgarselshastigheden fra spor 2 i £k (Skaerbaek) saettes ned fra 60 til 50 km/t.

Det nordlige indgangssporskifte i Bw (Bredebro) flyttes fra at lige N for ovk 106 til at ligge S for.
Udkarselshastigheden fra spor 2 i Bw saettes ned fra 60 til 50 km/t. Det sydlige sporskifte flyttes fra at
ligge S for ovk 107 til at ligge N for.

Samtlige spor (pa neer spor 1 og spor 2 med to tilhgrende sporskifter) i Tdr er fiernede — ogsa sporet
mod Te (pa papiret).

30. Tdgr-Bm
Indkerselshastigheden i spor 1 og 2 i Bw saettes ned fra 60 til 50 km/t. Ovk 106 og 105 far faelles
overkgrselssignal.

Ovk 80 og 79 i nordenden af Ak far feelles overkarselssignal.

Kilde: TIB (V) rettelsesblade 4374-4378, mandag 14. november 2011

Genabning af straekningen Rb-Tdr
Tegnderbanen bliver genabnet mandag 14. november 2011 over strackningen Rb-Tdr efter at have
veeret under ombygning siden lerdag 25. juni 2011.

Det nye spor vil give en behageligere karsel, men driftsmaessigt er der ikke sket noget fremskridt.
Hastigheder pa stationer seettes ned, og der ingen endringer i de stykker, hvor der ma kares 75 og 100
km/t. Det blivende speendende at se, om dét vil blive aendret, nar sporet har sat sig.

Da banen er en af de mest lige i landet, og der kun findes 5 usikrede overkarsler, burde straeknings-
hastigheden kunne saettes op til 100 og 120 km/t. Politisk vilie? @konomi?

(BL)
Ti 15/11 2011

Nyt tag pa stationsbygning i Rk

Et par mand leegger teglsten pa taget af stationsbygningen i Rk (Radkaersbro). Bygningen er solgt
tidligere pa aret.

(BL)

Interessant leesning om elektrificering i Danmark:

Strategisk analyse af elektrificering af banenettet
Her kan du lzese den strategiske analyse af elektrificering af banenettet. Analysen bestar af en rapport
med hovedkonklusioner samt to delopgaver.

Strategisk analyse af elektrificering af banenettet — Hovedkonklusioner

Opgave A: Strategianalysen
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Opgave B: Begrundet anlaegsoverslag Lunderskov — Esbjerg
Kilde: http://www.trm.dk/da/publikationer/2011/strategisk+analyse+af+elektrificering+af+banenettet/
tirsdag 15. november 2011
(JSL via BL)

Fr 18/11 2011

Trafik over Storebaltsbroen

Om eftermiddagen var jeg et smut nede ved Storstremsbroen. | Vo holdt der to busser pa forpladsen
ved stationen, og yderligere et par stykker ventede pa laessevejen. Pa Storstremsbroen er hastigheden
pa vejdelen nedsat fra 70 km/t. til 50 km/t.

Mens jeg var i Nv (Narre Alslev), vendte MR-saet 28 fra R 82242 til Rd 82233, mens de rejsende
gik til/lkom fra to turistbusser.

Det forlyder, buscirkusset koster 15.000 i timen! Men der er ogsa mindst fire pa vej hele tiden mellem
Vo og Nv samt vel et tilsvarende antal busser mellem Kh og Rf. Hertil kommer et antal busser, der holdt
klar til at rykke ind (vel ved togforsinkelser).

(JSL via BL)

Lo 19/11 2011
| dag er der kommet ny AML i DDR (Den Digitale Rygsaek). Bade akseltryk og metervaegt &
pa Storstremsbroen er nu sat til 0 t, men med felgende bemeerkning: DSB litra MF, litra
MR, DSB/DB BR605 samt Unimat stoppemaskine med efterlgbende mandskabsvogn @
ma befare straekning. Samme tekst om DSB-kgretgjerne fremgar af et nyt DSB-
cirkuleere.

Der er opsat juletrse med lys i Ol (Holme-Olstrup), og da R 2418 (MR saet 23) ° yo—
holdt og afventede krydsning, var der lys i treeet = meget hyggeligt! 'a

| dag river Banedanmark broen for Agirsvej i Na ned. Det er den lille "bilde” bro
parallelt med broen for @stre Ringve;j.

(JSL via BL)

Nye radiomaster
Radiomasten ved ovk 76 i km 31,743 Ln-Yd (Lyngs-Ydby) ligger og klar til at blive rejst af en kran pa
en hvid lastbil.

Ved ovk 160 i km 52,219 Bn-Hze (Bedsted Thy — Hardum) er der etableret en trekant pa tre
fundamenter. Masten er ikke kommet eller samlet.

(BL)

Ma 21/11 2011
Strakningshastighed pa Tenderbanen nedsat
Fra km 15,5 til km 65,1 er straekningshastigheden nedsat med en La 80 grundet banens tilstand. Den
nordlige stationsgreense i Rb befinder sig i km 15,5 og km 65,1 er den sydlige stationsgraense i Tdr.
Hvilken dato denne 39,6 km lange La 80 er tradt i kraft, vides ikke, men fra mandag, den 21. november
2011 kl. 0.00 er den geeldende.

Da streekningshastigheden for ar tilbage mellem Bm og Rb blev sat op fra 75 km/t. til 100 km/t., gik
der ikke lang tid, for straekningshastigheden blev sat ned til 80 km/t. Nu ligger der nyt spor fra km 3,5 til
Rb, men streekningshastigheden er stadig 80 km/t. Resten af Tenderbanen far ikke glaede af det nye
spor, for nu ma der kun keres 80 km/t., hvor 100 km/t. visse steder fgr var tilladt. Nar sporet har
stabiliseret sig, bliver straekningshastigheden forhabentlig sat op til det, den var fgr sporombygningen.

— Gar det mon for resten af Tenderbanen pa samme made, sé det skete fra km 3,5 og til Rb?

Signal 16.2.3. “Ker hurtigere” flyttet.

30. Bm-Tdgr
Ak km 36,7. Sted 37,1. La 75. Banens tilstand. Signal 16.2.3 “Kar hurtigere” flyttet.
Bw km 49,0. Sted 49,2. La 75. Banens tilstand. Signal 16.2.3 “Kar hurtigere” flyttet.

30. Tdgr-Bm
Bw km 49,0. Sted 49,9. La 75. Banens tilstand. Signal 16.2.3 “Kar hurtigere” flyttet.
(BL)
2012
Langa-Struer
Forberedende arbejde vil forekomme. Der arbejdes i 6 timers natspaerringer
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Disse speerringer aftales, senest medio februar
(BL)
Lo 12/5 2012 — 1@ 23/6 202012
Langa-Struer

Etape 1:

Start d. 12/5 kl. 02.00 — 23/6 kl. 02.00

Speerret: (Viborg) — (Skive). Viborg st. indtil indgangssporskiftet.

Der kan karer tog imellem Struer og Skive + Langa-Viborg, Y2-times drift ma-fr kun 06.00-09.00 +
14.00-18.00, et spor til radighed i Viborg.

(BL)
Lo 23/6 2012 —l@ 7/7 2012
Langa-Struer
e FEtape 2:
e Start d. 23/6 kl. 02.00 — 7/7 kl. 02.00
® Speerret: (Langa) — (Skive).
® Der kan kgrer tog imellem Struer og Skive
(BL)
Le 7/7 2012 —ma 13/8 2012
Langa-Struer
e FEtape 3:

e Start d. 7/7 kl. 02.00 — 13/8 kl. 02.00
® Speerret: (Langad) — (Struer) Struer st., indtil indgangssporskiftet.

(BL)
Ma 13/8 2012 — ma 1/10 2012
Langa-Struer
e FEtape 4:
e Start d. 13/8 kl. 02.00 — 1/10 kl. 02.00
® Speerret: (Skive) — (Struer) +2 spor pa Struer st. se naeste sider
® Der kan kgrer tog imellem Skive og Langa
e FEtape 5:
e Oversigt over, hvad der skal laves pa Struer st.

® Pa de 3 neeste slides, kan | se, hvordan arbejdet opdeles. Bemeerk, at kun det spaerrede omrade er
fremhaevet med rgdt.
® Bemaerk, stykket fra sporskifte 133b — stationsgraensen mod Skive laves i etape 4.
(BL)
Lo 11/8 2012 — |z 25/8 2012
Langa-Struer

e FEtape 5a:

e Start d. 11/8 kl. 02.00 — 25/8 kl. 02.00

® Speerret: spor 1 og 2 pa Struer st.

® Der kan karer tog spor 3,4 og 5 (ej markeret pa kort)

(BL)
Lo 25/8 2012 — |z 8/9 2012
Langa-Struer
e Etape 5b:
e Start d. 25/8 kl. 02.00 — 8/9 kl. 02.00
® Speerret: spor 3 og 4 pa Struer st.
® Der kan karer tog i spor 3,4 og 5 (ej markeret pa kort)
(BL)
Lz 8/9 2012 — 1@ 15/9 2012
Langa-Struer
e FEtape 5c:
e Start d. 8/9 kl. 02.00 — 15/9 kl. 02.00
® Speerret: spor 5 og 6 pa Struer st.
e Der kan karer tog i spor 1, 2, 3 og 4 (ej markeret pa kort). Bemeaerk endvidere, at spor 6 er speerret

som opstillingsspor
(BL)
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Lg 15/9 2012 — ma 1/10 2012
Langa-Struer

Etape 5d:

Start d. 15/9 kl. 02.00 — 1/10 kl. 02.00

Speerret: spor 5 og 6 pa Struer st.

Der kan kgrer tog i spor 1, 2, 3, 4 og 5, dog er der begraensninger i opstillingssporene.

Langa-Struer
afsluttende arbejde vil forekomme.
Der arbejdes i 6 timers natspaerringer.
Slutjustering + 1 ars justering
Disse speerringer aftales senest medio februar.
(BL)

UDLAND
Ma 17/10 2011

EG 3109 i Stade

Pa http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,5599903 ses RSC EG 3109 i Stade.
— Hvor meget karer EG egentlig i Tyskland?

(JSL via BL)

To 20/10 2011

Tur til Malmo

| dag var jeg en tur i Malmd med JSAjr, hvor vi bl.a. sa en del persontog samt rangering. De to TMX 1031
og TMX 1033 sa vi farst ved 15:30-tiden, hvor de kom kerende solo fra Nordhavnen og kgrte ned til
bilterminalen. Farst klokken 16:15 kom de retur med 17 af de lukkede svenske bilvogne.

T44 314 stod ved sporet ind til den gamle frihavn med et LKW-Walter tog. Tilsyneladende var et eller
andet gaet galt, for der skete ingenting, og til sidst stoppede man endda motoren pa T44’en.

— Karer Green Gargo’s LKW-Walter tog (der jo karer gennem Danmark) virkelig kun til Malmé pa
svensk side?

Veolias tog karte med 141 001-6 »Ripley«, men efter det oplyste vil der fra i morgen kgre Taurus i
dette tog. Der medfulgte en ex. DB panoramavogn.

Man kan ikke undga og blive imponeret over de store infrastrukturinvesteringen, der er foretaget i
Malmoéomradet. Hyllie nye station med fire spor, Kastrup har kun to og mange, mange flere passagerer
med megen, megen mere bagage. Og naturligvis er der sporudfletning ude af niveau, hvor straekningen
fra Danmark deler sig mod Citytunneln og Kontinentalbanan.

— Ved nogle af de professionelle sverigeskarere, hvor hurtigt man ma kare i de skifter?

Som bekendt vil man i Danmark spare pa betonen, nar den nye bane via Kj skal indflettes ved Rg,
og kan ngjes med et signal! Meeen maske har svenskerne bare en betonfetisch?

(JSL via BL)
/10 2010

FREMGANG Decutsche Bahn satte i forste halvar 2011 rekord med en omsatning pa
mere end 140 milliarder kroner. Det var en stigning pd 21 milliarder kroner 1 forhold til

aret for — svarende til 17,2 procent.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 2

Alvorlig ulykke i Tyskland
ULYKKE Et Deutsche Bahn-tog forulykkede 20. september i byen Lauterbach i Tyskland, da det pakarte
en varevogn i en overkgrsel. Politiet vurderer, at varevognen blev ramt af en anden bil og skubbet ud
pa sporet.50 mennesker kom til skade.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 8
(BL)

Fr4/11 2011
Skane ruster sig til en hard togvinter
I Skéne ruster jernbanetrafikken sig forud for en ny streng vinter.
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Der opstilles blandt andet 4.000 meter snestakit for at holde snedriverne vaek fra skinnerne. Det fremgik
blandet andet pé det pressemede, som Trafikverket i Skane havde inviteret til torsdag eftermiddag.

"Vi er forberedte pa en hard vinter denne gang. Man siger, at der altid felger en hard vinter efter to harde
vintre, s& vi skal vaere klar denne gang", siger chefen for Trafikverket Lennart Andersson

I de to foregaende vintre forarsagede sne og kulde mange aflyste tog, og de tog, der kerte, blev ofte staerkt
forsinkede. I ar gor Trafikverket, Skénetrafiken, Jernhusen og togoperatererne feelles front mod vinteren.
Alle parter er indstillede pé at gere deres yderste for at undga togkaos.

"I Skane satser vi forst og fremmest pa effektive sporskifter og flere snestakitter ", siger Lennart Andersson.

Flere tiltag
Et tiltag bliver at kere med reduceret kereplan.

"Det er bedre at kere faerre tog og komme frem til tiden end, at alle tog er forsinkede", siger Lennart
Andersson.

Trafikverket vil ogsa beskytte strategiske sporskifter mod vejr og vind ved hjelp af blandt andet elvarme
og plastkapper til at beskytte sporskiftemekanismen mod nedber, sneklumper og isblokke fra forbikerende
tog.

Forventningsafstemning
"Vi far forstyrrelser i trafikken igen i denne vinter, hvis det bliver en hard vinter, men vi er sikre pa, at vi
med vores forberedelser denne gang vil fa en bedre situation end de to foregéende vintre", siger Lennart
Andersson.

Skanetrafikens trafikchef Géran Lundblad supplerer:

"Selvom vi ma acceptere, at servicestandarden falder, hvis vi far en hard vinter, er det fortsat vores mal,
at vi skal klare os bedre end privatbilismen".

DSB, DSBFirst og Banedanmark melder i naste uge ud om planerne vinterberedskab i Danmark.

Fakta
— Trafikreducering ved ekstremt uvejr, dvs. feerre, men laeengere tog
— Ekstra ressourcer til snerydning i ekstremt vejr
— Elvarme ved sporskifter
— Bedre trafikinformation til kunderne
— Mere effektiv afisning og vedligehold af tog

Kilde: DSB Intranet, fredag 4. november 2011
(JSL via BL)

Fr 18/11 2011

Snyd med togbilletter

FALSKNERI Der er falske togbilletter og manedskort til S-Bahn i Berlin i omlgb pa internettet — og i sa

stort omfang, at tysk Politi rader til, at man kun kgber sine billetter i de officielle billetsalg og -automater.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 4.

OPK@B Arriva England har kebt Grand Central Railway, der kerer tog mellem London
og henholdsvis Sunderland og Bradford/Halifax 1 sdkaldt 'fri trafik'. 700.000 passagerer

rejser hvert &r med Grand Central Railway.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 8.
(BL)
Lo 19/11 2011

Kriminalkommissar Barnaby
Pa stationen Great Worthy ses BR 92212 ankomme under psene dampslag med et tog. Desuden 34016
0g 5224.
Kilde: Kriminalkommisseer Barnaby (84) Engelsk krimiserie fra 2011. DR 1, lerdag, den 19.
november 2011 22.20-23.48.
(BL)
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DIVERSE

Le 15/10 2011
Neestved og Slagelse kommuner blev fredag en 48 kilometer lang
Fodsporet blev indviet ved den gamle station i Dalmose. Den rigtige folkefest begynder
forst Igrdag, hvor en lang raekke lokale har sgrget for aktiviteter.

Fodsporet blev indviet med fadel og folkefest

H SIDE 12
(BL)

Ma 17/10 2011

Ny koreplan sikrer flere pladser i togene
Der er tale om bade forbedringer og forringelser, nar DSB’s nye kagreplan traeder i kraft den 11. december
med en reekke aendringer i togdriften over hele landet. | Esbjerg bliver der flere Intercityafgange til
Kabenhavn — men der bliver ogsa zeldre og langsommere tog péa straekningen fra Esbjerg til Arhus,
forteeller Ove Dahl Kristensen, vicedirektgr i DSB.

»Samlet set seetter vi flere og laengere tog ind pa de danske jernbaneskinner i det kommende ar for
at sikre kunderne flere pladser i togene. | Esbjerg har vi veeret ngdt til at indsaette MR-tog pa straekningen
til Arhus, hvilket desvaerre medfarer lsengere rejsetid for nogle kunder. Til gengaeld sikrer vi, at de
vestjyske kunder bliver serviceret med direkte IC3-tog til Kebenhavn hver time. Det har ikke tidligere
veeret en mulighed for kunderne. Og det betyder blandt andet, at Vestjylland bliver bedre koblet pa
landsdelstrafikken, siger Ove Dahl Kristensen

Netop landsdelstrafikken har vaeret central i forbindelse med planlaegningen og udrulningen af den
nye kereplan. Hovedstreekningen mellem Kgbenhavn og Arhus oplever passagerervaekst ligesom
forbindelsen Esbjerg og Kebenhavn er i vaekst. Derfor prioriterer DSB, at omlaegningerne i kgreplanen
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skal gavne flest mulige danskere med flere siddepladser, og at InterCity-togtrafikken styrkes i den
kommende kgreplan. DSB sgger derfor med kgreplansomlaegningen at imgdekomme den store
efterspergsel efter pladser i togene pa isaer hovedstraekningen.

»DSB mangler moderne materiel i de her ar blandt andet pa grund af de forsinkede IC4-leverancer.
Og pa grund af den aktuelle materielsituation er det ngdvendigt at gennemfgre nogle sendringer, som
nogle kunder kan se som forringelser, men som for de fleste kunder vil vaere forbedringer. Sa vi vaelger
Igsninger, der hjaelper som mange kunder som muligt s& meget som muligt,« forklarer Ove Dahl
Kristensen.

»Samitidig vil vi fremadrettet prioritere at indszette IC4-togene i stedet for MR-togene pa streekningen
mellem Esbjerg i takt med, at de blive klar til drift. Den udskiftning forventer vi vil forega i Iebet af det
kommende ar,« siger han.

Fakta:

® DSB’s nye kgreplan traeder i kraft 11. december

® Pa streekningen mellem Aarhus og Kebenhavn servicerede DSB i 2010 dagligt cirka 120 kunder. Til
sammenligning rejste cirka 320 kunder hver dag mellem Esbjerg og Kabenhavn sidste ar.

® Rejsetidsforleengelsen pa den samlede rejse fra Esbjerg til Aarhus bliver med MR-togene omkring 20
minutter, hvis man rejser over hele straekningen

Delvis lukning af Hovedbanegarden forlgber stort set smertefrit
Aflyste tog og tidsandringer — DSB far nok at se til de kommende dage nar Kebenhavns
Hovedbanegard er pa vageblus.

Kgbenhavns Hovedbanegard er i efterarsferien delvist pa grund af en sterre ombygning af
fiernstyringscentralen. Arbejdet fortsaetter frem til pa fredag, og de naeste par dage bliver mere afgarende
for DSB, fordi langt flere passagerer skal til og fra arbejde de kommende dage pa trods af, at der er
efterarsferie.

»| dag er gaet godt med hgj regularitet her i morgenmyldretiden. Vi er kommet godt fra start — sa det
tyder pa, at vi har faet strikket en god plan sammen, « siger Tony Bispeskov, informationschef i DSB.

Pa mange fjern- og regionaltogsstationer star der info-guider klar til at hjselpe kunderne.

»De kunder, som info-guiderne har talt med pa stationerne, har generelt taget det meget positivt. Der
har veaeret god omtale lukningen i medierne — sa kunderne har veeret forberedt pa at der var aendringer
i trafikken,« siger Tony Bispeskov.

Kilde: DSB Intranet, mandag 17. oktober 2011
(JSL via BL)

On 19/10 2011

Busser i stedet for tog pa lukket Storstremsbro
Al togtrafik mellem Vordingborg og Nerre Alslev er indstillet, fordi Storstremsbroen har sliet en revne.

Efter fundet af en 25 centimeter lang revne i et af brofagene har DSB valgt at indstille al togtrafik pa
Storstramsbroen i forelabig en uge. Broen er stadig aben for al evrig trafik, og det betyder derfor ogsa, at
togpassagerer i perioden vil blive fragtet over broen i busser, der kerer med et kvarters mellemrum hver ve;.

Informationschef i Trafikinformation, Tony Bispeskov, beklager de @ndringer, det betyder for kunder
og medarbejdere.

»V1 har arbejdet hele natten pa at fa puslespillet til at g op. Vi sender et beredskab af personale til
omradet, der vil gé pé stationerne og sikre hejttalerudkald, tale med kunderne og hjelpe og vejlede,« siger
han.

Medarbejderne, der normalt kerer streekningen mellem Vordingborg og Nerre Alslev, hvor togtrafikken
altsé er indstillet, har faet lavet tjenesten om.

Indtil videre fortsatter ordningen ugen ud, mens man afventer nyt fra BaneDanmark. De skal nemlig
undersege, om der er lignende revner andre steder pa den 3199 meter lange bro.

Las mere om den andrede kereplan mellem Vordingborg og Nerre Alslev her?

Kilde: DSB Intranet, onsdag 19. oktober 2011
(JSL via BL)

To 20/10 2011

Motorlarm i Vordingborg og Nzestved
Det igangvarende sporarbejde af Kabenhavns Hovedbanegéard og reparationer pa Storstremsbroen, betyder,
at DSB ikke har den plads til at parkere lokomotiver og togvogne, som de normalt har. DSB har derfor
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veeret nadt til at vaere kreative, nir det gaelder om at finde parkeringspladser til togene. Derfor vil der fra
i nat og til og med lerdag formiddag holde tog pa Naestved station og Vordingborg station.

”Problemet er, at der pa de to stationer ikke er mulighed for at sette strem til togene, sa man kan slukke
dieselmotorerne, som vi normalt ger. Det er meget vigtigt, at der hele tiden er en energikilde tilsluttet togene,
fordi togets batteri ikke kan holde en hel nat, hvor vognene skal holdes frostfri. Derfor er der ingen anden
mulighed end at lade togets dieselmotorer kare hele natten,” Claus Kirchoff, Afdelingsleder i Korrigerings-
centeret.

I Neestved bliver togene parkeret l&engst muligt vaek fra naermeste nabo, men i Vordingborg er der kun
¢t sted man kan parkere. Af hensyn til sikkerheden og personalet samt for at forstyrre trafikken mindst
muligt, er det vigtigt at togene bliver parkeret pa baneterraenet i neerheden af stationerne.

DSB beklager de gener det kan medfore.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 20. oktober 2011
(JSL via BL)

Spaerringen af Storstremsbroen giver DSB mange problemer.

| Nae er der etableret ekstra renggring af DD-stammer med indkaldt 1ISS-personale fra klokken 22 til
05.00. Tilsvarende sgrger ISS Kloakservice for toilettemning og pafyldning af vand pa DD, og her
torsdag aften ved 22.30-tiden holder der to slamsugere ved spor 1.

| Vo star ISS for midtvejsrengaring i dagtimerne.

Olieleverandgren Statoil holder ogsa ekstra gje med olieforbruget i Nae, der er mangedoblet med
tankning af de mange MFE’er.

| formiddags ved 9.20-tiden holdt DSB ME 1521 med RJ 2213 og tankede olie. Toget blev forsinket
ca. 15 minutter.

DR P4 Sjzlland har i dag talt om, at DSB meget gerne vil have nogle af de indespaerrede tog fra Nf
til Sjeelland. Man har undersggt, om man kan fa lov til at »liste« over Storstremsbroen med materieltog,
eller om de kan kares via Rfe-Pu og Tyskland.

www.folketidende.dk skriver om sagen:

(JSL via BL)

Fr21/10 2011

DSB far ikke lov til at "liste” tomme tog over Storstremsbroen
DR P4 Sjeelland forteeller netop nu, at Banedanmark ikke vil lade DSB liste de indelukkede tog — der jo
gerne skulle bruges i pendlertrafikken pa mandag — fra Nykabing F over Storstramsbroen.

DSB undersgger nu mulighederne for at overfgre togene med faergen Ragdby Faerge — Puttgarden og
kare togene via Tyskland til Sgnderjylland og videre til Sjeelland.
(JSL via BL)

Pressemeddelelser

Ny keoreplan sikrer flere lyntog til fynboerne

I DSB's Kagreplan 2012 er der 34 nye afgange om ugen med InterCityLyn-tog mellem landsdelene
som far stop paFyn. De 17 af togene er helt nye, mens de 17 andre tidligere kerte gennem Odense
uden stop.

Nyborg bliver for alvor til en station for Lyntog med mere end 40 ugentlige stop, 20 i hver retning.
Dermed kan man kgre non-stop til Kebenhavn fra Nyborg og med kun to stop til Aarhus.

Pa Vestfyn far regionaltogene to kareplaner — den ene standser ved alle stationer, som det kendes
fra den aktuelle kareplan for 2011, og den anden, som hver anden time springer de fire mindste af i alt
12 stationer over pa straekningen mellem Odense og Fredericia.

AEndringen i Kareplan 2012 er ngdvendige for at fa plads til flere InterCityLyn-tog pa tveers af
landsdelene.

»Med aendringen af kgreplanen pa Vestfyn far vi plads til flere lyntog pa de lange streekninger, og
dermed skaffer vi ogsa siddepladser til flere af de kunder, der i dag star op,« forklarer chef for DSB
Trafikplanlaegning, vicedirektgr Ove Dahl Kristensen.

Tog hvert kvarter om morgenen
Blandt de 34 afgange med Lyntog er der i Kareplan 2012 flere nye alternativer for passagererne pa Fyn.
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Skal man til Kgbenhavn eller Kgbenhavns Lufthavn fra Odense eller Nyborg, er der nu flere
muligheder om morgenen. Fx. har den nye kareplan ti afgange om morgenen fra Odense og Nyborg mod
Kabenhavn mellem klokken 6 og 8, hvoraf de seks afgange alene ligger mellem klokken 7 og 8.

Dermed vil der i tidsrummet mellem klokken 6 og 9 minimum veere tog hvert kvarter mellem
Odense/Nyborg og Kgbenhavn.

| den anden retning betyder de nye lyntog en raekke hurtige forbindelser — dels mellem Kgbenhavn
og Nyborg/Odense, og iseer ogsa til Vejle og Aarhus.

Andringer i kereplanen for Vestfyn
Kareplanen for regionaltogene pa Vestfyn tilpasses ligeledes for 2012.

Stationerne Holmstrup, Skalbjerg, Bred og Kauslunde far saledes tog hver anden time, hvor de i dag
har tog hver time. Tilsammen udger andelen af kunder, der rejser fra de fire stationer, 10 procent — eller
cirka 100 personer om dagen — af det samlede antal kunder i regionaltogstrafikken pa Vestfyn.

For de resterende 90 procent, der stiger pa togene i Tommerup, Ejby, Narre Aby, Gelsted, Aarup
medfgrer aendringen en rejsetidsgevinst pa op til 10 minutter mellem Odense og Fredericia.

»Men det er ikke rejsetiden, der er argumentet for at gare det her. Det er derimod kapaciteten pa
sporene over Vestfyn, som ggr det nadvendigt at prioritere til fordel for langt stgrstedelen af kunderne.
Med den nye kgreplan tilbyder vi starstedelen af passagererne pa Vestfyn kortere rejsetid og samtidig
flere lyntog mellem landsdelene for fynboerne,« siger Ove Dahl Kristensen.

Den samlede kgreplan kan ses pa http://www.dsb.dk/find-og-kob/indland/koreplaner/?station=1samlet

Fakta om Vestfyn:
Her er det daglige cirka antal kunder fra de 12 stationer, der er betjent af regionaltogene pa Vestfyn.

Odense 6900 Aarup 130
Fredericia 2100 Bred 30
Middelfart 1300 Skalbjerg 25
Tommerup 175 Kauslund 25
Ejby 160 Holmstrup 20
Ngrre Aby 150

Gelsted 140

Til sammen stiger det cirka med 100 kunder dagligt pa togene i Bred, Skalbjerg, Kauslunde og Holmstrup
Kilde:

http://www.dsb.dk/om-dsb/presse/pressemeddelelser/ny-koreplan-sikrer-flere-lyntog-til-fynboerne/, fredag

21. oktober 2010 08:00:00

(BL)

TV2Qst har pa http://www.tv2east.dk/artikler/strandede-tog-skal-til-sjaelland et indslag om de
indespeerrede tog, og pa siden er der nedenstaende tekst.

| nat var der 7 DD-stammer i Nae, der skulle tankes, rengares og have temt toiletter samt pafyldt
vand.

Strandede tog ma blive pa Falster

DSB har faet afslag pa at sejle togene til Tyskland for pa den made at fa dem til Sjalland inden
pa mandag.

DSB er nu sat ud af spillet, nar det gaelder om at fa seks strandede togseet, der star pa Falster, sat ind
i den sjeellandske regionaltrafik.

Tidligere pa dagen fik DSB afslag pa en ansggning om dispensation til at kere togene tomme over
Storstramsbroen.

Broen er speerret for al togtrafik pa grund af en revne i metalkonstruktionen, og Banedanmark
vurderede, at der var risiko for, at revnen ville blive stgrre.

Derfor forsggte DSB at fa togene til Sjaelland via Tyskland, Jylland og Fyn, men ogsa det har de nu
faet afslag pa.

Ifalge DSBs trafikinformationschef Tony Bispeskov kan den fzerge, der skulle sejle togsaettene til
Tyskland, ikke baere deres akseltryk.

De seneste dage har vaeret aflysninger i myldretiden, fordi DSB mangler tog, og der er saledes hardt
brug for de seks dobbeltdaekker-tog i den sjaellandske regionaltrafik pa mandag, som er farste dag efter
efterarsferien. Med de mislykkede forsgg pa at fa de seks tog til Sjeelland ser det ud til, at morgenmyldre-
tiden vil blive preeget af aflysninger eller kortere tog.
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— Det betyder i sagens natur, at vi kigger pa hvordan vi kan udnytte de togseet vi har til radighed, og
det kan betyder aflysninger, ligesom det kan betyde at visse toge bliver kortere end normalt, siger han
til TV2 @ST.

Han opfordrer passagerer, som skal rejse med tog pa mandag, til at ga ind pa DSBs hjemmeside i
lgbet af lgrdag. Her vil DSB komme med en ny og opdateret kgreplan med de aendringer, som de
manglende toge vil medfare.

Kilde: TV2 JSTs redaktion, fredag 21. oktober 2011, kl. 20:25
(JSL via BL)

/10 2011

MILJD Arriva er med, nar Herning i uge 38 hold er Gren Uge og tilbyder gratis
togtransport mellem Herning og klimalandsbyen Studsgard i hele uge 38. Sendag 18.

september er der skattejagt for bern 1 toget.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 4

BILLETPRISER Det er slut med at kere gratis med S-toget den forste sondag i maneden.
Det koster nu 14 kroner at tage S-toget pa minedens forste sendag — til gengaeld gelder
billetten 1 hele hovedstadsomradet.

SIGNALER Banedanmark har indgéet aftale med Siemens om levering af nyt signalsy-
stem til S-banen 1 Kebenhavn. Arbejdet skal begynde 1 2014 og forventes ferdigt 1 2018.

Aftalen har en veerdi af to milliarder kroner.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 5

BESPARELSER DSB erifalge Dansk Jernbaneforbund pa vej med en stor fyringsrunde.
DSB bekrefter, at der skal spares, men siger, at der ikke er truffet nogen endelig

beslutning og at besparelserne ikke vil ramme kunderne.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 9

Arriva indfrier trafikstyrelsens forventninger

Trafikstyrelsen har gjort status over sine indkeb af tog- og faergetrafik i 2010 og giver i en ny
rapport udtryk for stor tilfredshed med Arriva.

TOGTRAFIK « DANMARK
»Generelt var kvaliteten af Arri-
vas kontraktleverancer i 2010 pa
et meget tilfredsstillende niveau. «

Sadan skriver Trafikstyrelsen
i rapporten 'Trafikkeb 2010'
Rapporten indeholder en status
over togtrafikken i Midt- og
Vestjylland, pad Kystbanen og
over @resund samt faergetrafik-
ken til Bornholm, Bgjden-Fyns-
hav og Samsg-Kalundborg.

Fuld bonus

»Trafikken pa de midt- og vestjy-
ske streekninger har i de seneste
ar veeret meget stabil. Arriva,

som har haft kontrakten siden
2003, har formaet at opretholde
en god regularitet og palidelig-
hed, og der har varet en moderat
stigning i passagertallet,« skriver
Trafikstyrelsen.

Arriva fik 1 2010 fuld bonus
for regularitet og palidelighed —
og for kundetilfredshed. 97,1
procent af togene kerte til tiden,
og kundetilfredsheden var pa
4,03 pa en skala fra 1 til 5.

12. december 2010 indledte
Arriva en ny kontrakt pa togtra-
fikken i Midt- og Vestjylland, og
Trafikstyrelsen udtrykker ogsé

tilfredshed med opstarten af den
nye kontrakt.

»Kvaliteten af Arrivas pro-
duktion i de forste tre kalender-
maneder af kontrakten har veret
pa et niveau, som betyder, at
Arriva opnér fuld driftsstartbo-
nus. «

Trafikstyrelsen bemarker
ogsa med tilfredshed, at det er
lykkedes Arriva at fa leveret og
myndighedsgodkendt 12 nye Al-
stom Lint-togset til tiden og in-
den driftsstart
2010.

12. december

TILFREDSHED Arriva har faet leveret 12 nye Alstom Lint 41togsat. Alle tog blev leveret for tid og
er i dag i drift pa de midt- og vestjyske togstrakninger, som Arriva har staet for driften af siden

2003. Foto: Arriva
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Kilde: Arriva UPDATE, nummer 34, oktober 2011, side 10. Af Martin Wex
(BL)
To 27/10 2011
DSB er enig i IC4-undersggelses konklusioner
Transportministeriet fremlaegger i dag resultaterne af den seerlige Atkins-rapport, der har gennemgaet
status for IC4. Direktar Frank Olesen kommenterer her rapportens konklusioner?

| maj sgsatte daveerende transportminister Hans Christian Schmidt (V) to undersggelser i forbindelse
med 1C4-togene, og DSB supplerede med en tredje.

Den farste undersggelse skulle redeggre for, om |C4-togene har en teknisk kvalitet, der ggr dem
egnede til at vaere beerende i landsdelstrafikken. Den anden undersggelse skulle afdeekke behovet for
andet materiel, hvis IC4 ikke eller kun delvist kan vaere den baerende del i landsdelstrafikken. Den tredje
undersggelse, som DSB ivaerksatte, omhandlede juraen omkring 1C4-kontrakten.

Torsdag formiddag er direktar Frank Olesen til mgde i Transportudvalget, som vil blive orienteret af
transportminister Henrik Dam Kristensen. Til undersggelsen om IC4-togenes tekniske kvalitet siger Frank
Olesen:

»Atkins-rapporten giver en fair beskrivelse, og jeg deler dens konklusioner. 1C4-togene er
grundlaeggende bygget op om et fornuftigt design og gode komponenter,« siger han og tilfgjer:

»Nar det er sagt, star vi jo over for en raekke store udfordringer med IC4-togene. Vi er enige med
Atkins i, at koblingerne pa IC4-togene er for komplekse, og derfor er vi allerede i faerd med at se pa en
anden teknisk Igsning. Vi er ligeledes i gang med at nedsaette en szerlig arbejdsgruppe, der skal sikre en
mere palidelig drift med 1C4,« siger Frank Olesen.

Atkins vurderer i rapporten, at arbejdet med togene kommer til at koste flere penge, men de vurderer
samtidig, at IC4-toget stadig vil veere et billigt tog, eller »value for money«.

Kontrakt kan ikke ophaeves
| maj ivaerksatte DSB en undersggelse af, hvordan DSB star juridisk over for AnsaldoBreda i forbindelse
IC4-leverancen. Her er konklusionen ret klar:

»DSB kan pa nuvaerende tidspunkt ikke haeve hverken IC4- eller IC2-kontrakterne,« siger Frank
Olesen. De to kontrakter er i forbindelse med forliget i 2009 bundet teet sammen og afheengige af
hinanden.

»Men selvom vi juridisk set ikke kan komme ud af IC2-aftalen, har vi valgt at fglge Atkins'
anbefalinger og afsgge mulighederne i forhold til IC2 med AnsaldoBreda, « tilfgjer Frank Olesen.

At IC4-togene tager leengere tid om at modnes betyder ogsa, at DSB arbejder sammen med
Transportministeriet pa en raekke Igsninger i forbindelse med fremtidig materielstrategi.

»Vi er ngdt til at beholde IC3 lidt lzengere i landsdelstrafikken, men szetter Igbende 1C4 ind her,
efterhanden som vi har flere IC4-togseet til radighed. Det vil over tid frigare IC3 til regionalstraekningerne,
sa vi kan leve op til vores Igfter. Lige nu og her arbejder vi desuden pa at forleenge lejemalet af vores
dobbeltdeekkere, sa vi far mulighed for i langt hajere grad at sikre siddepladser til vores kunder i
myldretiden,« siger Frank Olesen.

Fine ord til medarbejderne i Atkins-rapport

Atkins-rapporten om 1C4-togets tekniske kvalitet blev torsdag formiddag offentliggjort. Ud over, at den
giver DSB konstruktiv kritik og kommer med gode rad til, hvordan DSB kommer videre med 1C4-toget
pa en lang reekke omrader, er der ogsa paene ord med til organisationen og medarbejderne, der hver dag
arbejder med at fa IC4 pa skinnerne.

Det glaeder naturligvis direktar Frank Olesen:

»| rapporten skriver Atkins, at DSB har overordnet styr pa de processer og kompetencer, der skal til
at opgradere og tilpasse togene. Men ud over det beskriver de medarbejderne i projektet, som
kompetente og professionelle, engagerede, entusiastiske og motiverede. Det er da et super flot skudsmal
at fa, og jeg vil gerne bakke op og sige, at ordene kunne have veeret mine egne,« siger Frank Olesen.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 27. oktober 2011
(JSL via BL)

Lo 29/10 2011
IC4-programmet lejer ekstra vaerkstedshal i Randers
DSB har fredag den 28. oktober tegnet en lejeaftale pa endnu en firsporet veerkstedshal i Randers.

Lejemalet er den tredje i reekken pa Bombardiers tidligere togfabrik i Randers, hvor DSB i forvejen

rader over to haller.
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Formalet med lejemalet er at fa mere indendars sporplads til statiske test af IC4-togene, og det har
ifglge direktar for DSB Vedligehold Frank Olesen stor betydning.

»Det gleeder mig meget, at vi har faet den her aftale i stand, sa vi kan faerdiggaere 1C4-togsleveran-
cen,« siger han.

Glad borgmester
Ogsa borgmesteren i Randers, Henning Jensen Nyhuus (S) glaeder sig over aftalen.

»Det er utroligt positivt, at vi i Randers — mens alle andre meerker den internationale krise — faktisk
er i stand til at have fremgang i beskaeftigelsen. Det har stor betydning for byen, at DSB har besluttet at
lzegge en stor del af arbejdet med IC4-togene her i Randers,« siger han.

Flere folk
DSB IC4-programmet og 1C4-drift beskaeftiger i dag 130 ansatte i Aarhus og 55 i Randers, og der er nu
udsigt til, at DSB far brug for endnu flere.

Hvor mange flere er for tidligt at sige, men Frank Olesen understreger, at der er brug for kompetencer
inden for bade driftsopfalgning og vedligehold.

»Vi far brug for ingenigrer, teknikere og handveerkere inden for el- og metalfagene,« siger han.

Kilde: DSB Intranet, lerdag 29. oktober 2011
(JSL via BL)

Sg@ 30/10 2011

Formandspres. Hvordan s&lger man en stilling, der inden for fem ar har budt pa et dedsfald, en
fyring og en hasteopsigelse? Hvor man arver et millionunderskud og 83 fejlramte og kostbare IC4-
tog, og hvor medarbejderne ikke lige frem jubler over udsigten til nye besparelser og effektivi-
seringstiltag. Den tidligere Nordea-chef Peter Schiitze har til opgave at finde en ny direktor til
DSB. En opgave han indleder med at varsle nye huller 1 selskabets gkonomi.

Saret togselskab pa direkterjagt
Kilde: Berlingske Businesssondag, sendag 30. oktober 2011, side 04-06. Af Sgren Springborg

Laes hele artiklen i Berlingske Businesssgndag.
(BL)

Skovsnegl pa nordjyske busser og Arrivas tog

Burt Reynolds, Charles Chaplin, Tom Selleck, Groucho Marx har nu alle én ting til feelles med i alt 15
busser og tog i Nordjylland. De har ladet overskaegget gro. | samarbejde med den internationale
kampagne Movember har Arriva og Nordjyllands Trafikselskab tegnet overskaeg pa ti af bybusserne i
Aalborg og fem af Arrivas tog. Overskaegget er symbolet for kampagnen, der har til formal at skabe
opmeerksomhed omkring maends sundhed.

Movember startede for sjov pa en bar i Australien i 2003, men har siden etableret sig som en global
kampagne, der opfordrer meend fra hele verden til at seette et ansigt paA meends sundhed og gro
overskeeg i november maned. Kampagnen skal saette fokus pa tabuemnet maends sundhed og indsamle
midler til at statte kampen mod prostatakraeft.

Fra medarbejder til overskaegsambassador

Samtidig med at busserne dekoreres med overskaeg, vil Arrivas buschauffgrer i Aalborg og medarbejdere
i Arriva Tog fungere som overskaegsambassadgrer, hvor de vil dele postkort ud om kampagnen og i
stgrre og mindre grad opfordre passagerer til at deltage i kampagnen.

Gratis barbering til medarbejdere og passagerer

| forbindelse med kampagnens opstart har Arriva og Nordjyllands Trafikselskab booket tre barbere, der
gratis vil barbere passagerer og chauffarer, som gnsker at deltage i kampagnen. Den ene barber vil vaere
til stede pa Aalborg Busterminal tirsdag den 1. november fra klokken 14.00-15.00, den anden vil veere
pa Thisted Station tirsdag den 1.. november fra klokken 13.30-14.30 og den tredje pa Silkeborg station
tirsdag den 1. november fro klokken 15.15-16.15.
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Pa dk.movember.com kan du se mere om kampagnen, oprette en profil eller donere et belgb til en
sakaldt 'Mo Bro'.

® Movember er en sammentraekning af ordet mo (australsk slang for overskaeg) og November.
® Siden 2003 har Movember indsamlet 120 millioner euro til kampen mod prostatakreeft.

Om prostatakraeft

® | gennemsnit er der i Danmark 1 mand hver 8. time, der dar af prostatakreeft

® Prostatakreeft er den hyppigst forekommende kraeftsygdom blandt maend i Danmark

® | Danmark lever 20.100 maend med prostatakreeft

e | Danmark bliver 3.700 maend hvert ar diagnosticeret med prostatakreeft. Det er mere end 10 meend
om dagen
Kilde: Arriva Business Developer, Pressemeddelelse, sendag 30. oktober 2011

Fem af Arrivas tog har overskagget
Falgende er set: AR AR 1003, 1017, 2041 og 2047.
(BL)

Ma 31/10 2011

S-tog runder i dag 100 mio. kunder
For farste gang nogensinde har 100 mio. danskere Igst billet til S-toget i lobet af et ar

Aldrig fgr har 100 mio. danskere rejst med S-toget i Iabet af et ar. Men det sker senere i dag, hvor S-
tog karer kunde nr. 100 mio. Til sammenligning rejste 93 mio. kunder med S-toget i 2010, og siden da
er kunderne stremmet til — og det er ikke tilfeeldigt. Tilbud som gratis cykler, S-tog om natten, billige
spndagsbilletter og mobilbilletter og -klippekort har trukket mange nye kunder til — og har faet
eksisterende kunder til at bruge S-toget mere.

»Jeg er simpelthen sa stolt og glad over, at vi nu kan fejre 100 mio. S-togsrejser pa et ar. Vi har
arbejdet malrettet pa at udvikle tilbud til vores kunder, der kan fa deres hverdag til at haenge sammen.
Det er nemt, hurtigt og billigt at tage S-toget, og danskerne vil gerne bruge kollektiv trafik, hvis man
tilbyder dem mere end blot at komme fra station til station,« siger adm. direktgr i DSB S-tog, Gert Frost.

10 ars gratis transport til kunde nr. 100 mio.

| anledning af de 100 mio. rejser bliver der i dag stillet 10 ars gratis transport i hovedstadsomradet pa
hgjkant. Den S-togskunde, der sidder pa »det hemmelige seede« pa et hemmeligt tidspunkt senere i dag,
vil blive overrasket af adm. direktar, Gert Frost, som stolt kan overraekke preemien. Laes mere pa DSB
i dag Online, nar vinderen er karet. Desuden giver S-tog gratis kaffe i S-togene i eftermiddag, alle S-
moremedlemmer modtager et gratis mobilt klippekort, og tre S-moremedlemmer vinder et ars gratis
transport i hovedstadsomradet.?

Ekstra pose penge til Kebenhavn-Ringsted

Helle Thorning-Schmidt vil kickstarte dansk gkonomi ved at saette ekstra skub i offentlige investeringer.
| regeringens kommende finanslovforslag er der afsat 17,5 mia. kr., som regeringen vil bruge i 2012 og
2013.

De 750 mio. er gremeerket til veje, jernbaner og kystbeskyttelse. Pengene skal blandt andet bruges
til anlaeggelsen af det nye dobbeltspor mellem Kabenhavn og Ringsted, der er planlagt til at veere faerdig
i 2018.

Anlzeggelsen af det nye dobbeltspor blev vedtaget af den davaerende regering med statte fra S, SF,
R, DF og LA i 2009. Streekningen Kgbenhavn-Ringsted har en central betydning for bade den danske og
den internationale jernbanetransport.

Formalet med udvidelsen er bade at kunne give kortere rejsetider for togtrafikken mellem landsdelene
og forbedre regionaltogsbetjeningen @st for Odense og pa Sjeelland med flere og hurtigere tog til og fra
hovedstadsomradet og inden for hovedstadsomradet. Derudover vil man styrke mulighederne for
udviklingen af godstransport mellem Skandinavien og kontinentet.

Kilde: DSB Intranet, mandag 31. oktober 2011
(JSL via BL)
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Aarhus Kommune, Region Midtjylland og transportminister Henrik Dam Kristensen har
i dag underskrevet en historisk aftale om igangsattelse af arbejdet med at etablere

Danmarks forste letbane.
Med etablering af letbanen lsegges grundlaget for en markant styrkelse af den kollektive transport i og
omkring Aarhus.

Den nye letbane vil skabe et helt nyt sammenhangende regionalt transportsystem, som omfatter en
sammenbinding af Aarhusomradets to nuveerende naerbaner, Odderbanen og Grenaabanen, samt
udbygning af en 12 km lang ny letbanestraekning fra Aarhus H. til Lystrup nord for Aarhus. Letbanen vil
betjene en raekke nuveerende boligomrader og arbejdspladser, men vil ogsa bidrage til at sikre, at nye
byudviklingsomrader i Aarhus betjenes af hgjklasset kollektiv transport.

Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland opretter et feelles anlaegsselskab, som skal sta for
anleeg af den farste etape af letbanen i Aarhus.

Med aftalen er en stor byggesten faldet pa plads, og anleegsloven kan nu fremsaettes for Folketinget.
Herefter begynder det omfattende og vigtige arbejde med at projektere og udbyde anlaegsarbejdet.

Laes den politiske aftale og find fakta om Aarhus Letbane her
» Laes nyheden pa Transportministeriets hjemmeside

Kilde: http://www.trm.dk/da/nyheder/2011/historisk+aftale+tom+letbane+i+aarhus/

(KN via BL)

Ti 1/11 2011

TOG TIL JYLLAND

Kat pa udflugt med DSB

B Den etarige hunkat Nougat fra
Slagelse besluttede sig for at tage
ud og se med DSB klokken 0.34
natten til lerdag, hvor hun steg
pa toget til Jylland. Togferer
Martin Aage Beck, blev gjort

kunde umiddelbart efter afgan-
gen: »Den luntede samaend stille
og roligt ned igennem midtergan-
gen, med halen i vejret og virkede
som om den folte sig helt hjemme
og bare spejdede efter en ledig

plads,« forklarer han. Via Falck
lykkedes det at spore ejeren,
Martine Grandjean, som fik Nou-
gat tilbage neaste dag, skriver
DSB i en pressemeddelelse.

opmaerksom pé den nye pelsede

Kilde: , tirsdag 1. november 2011, side 10
(BL)
Ti 2/11 2011
DSB venter stadig pa tyskerne — dr.dk/P4/Sjalland/Nyheder/Lolland

DSB venter stadig pa tyskerne
Det bliver tidligst i naeste uge, at de seks strandede dobbeltdaekker-togsaet pa Falster kan forstaerke
skinnerne pa Sydbanen. DSB, som ellers har faet tilladelse til at tage togene med feergen til Puttgarten,
afventer fortsat gront lys pa det tyske skinnenet.

Kilde: http://www.dr.dk/P4/Sjaelland/Nyheder/Lolland/2011/11/02/075532.htm. tirsdag 2. november
2011 kl. 8.01 Lolland.
(JSL via BL)

To 3/11 2011
Sa har DSB faet lov til at passere Storstremsbroen, der derfor speerres for vejtrafik i morgen fredag 4.
november 2011 fra klokken 19 til cirka klokken 23.

Der sendes fem MR-saet sydover, saledes at DSB kun vil kere med MR og BR 605 syd for
Storstremsbroen. MX 1001 skal treekke DD-stammerne over broen, mens ME’erne selv kgrer over
enkeltvist.

Jyllandsposten skriver nedenstaende pa http://jp.dk/indland/trafik/article2596978.ece
(JSL via BL)
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Du er her: Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs

tog pa Storstremsbroen
Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs tog pa Storstremsbroen

Banedanmark ma udskyde overfart af DSBs tog pa Storstremsbroen
DSBs strandede tog var planlagt til at krydse Storstremsbroen ved en seerlig karsel fredag aften, der
matte udskydes.
Ved en ekstra gennemgang af rentgenbillederne har en af revnerne vist sig at veere laengere end forst
antaget. Revnen skal derfor fgrst udbedres med aflastende &g, far togene kan krydse broen.
Banedanmark beklager dybt de gener, som dette medfarer.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=15126, fredag 4. november 2011
(BL)

Gamle dage
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Historisk. Glimt fra for verden gik af lave.

1961 — for 50 &r siden

Automatiske bomme

RINGK@BING: Onsdag 8. no- med Ringkebing Byrads udvalg indstilling om, at der skal etable-
vember: Det sdkaldte paragraf 2  for gader og veje har man bl.a.  res automatiske halvbomme ved
udvalg »vejkrydsudvalget« er i  besigtiget jernbaneoverskeeringen  overskaeringen.

disse dage pa besigtigelse i pé Herningvej. Det ventes, at

Ringkebing og omegn. Sammen  derfra udvalget vil komme en

Kilde: [STMa@Dagbladet, Iordag 5. november 2011, side 30

Den omtalte overkarsel er ovk 272 i km 138,4.
Det hedder — og hed ogsa for 50 ar siden — en overkgrsel, jf. SR 1944, SR 1975 og Feerdselslovens
§5.
(BL)
On 9/11 2011

Nyheder

Ny koreplan giver 1.000 flere daglige siddepladser over Storebaelt

Antallet af kunder, der tager toget stiger. Det betyder at DSB mangler siddepladser. | morgenmyldretiden
mellem Kgbenhavn og Odense ma hundredvis af passagerer dagligt sta op eller sidde i midtergangene.
Med den nye kareplan, som traeder i kraft 11. december, vil DSB kunne tilbyde flere afgange og cirka
1.000 flere daglige siddepladser over Storebeelt.

Det sker blandt andet ved, at DSB introducerer et nyt lyntogssystem mellem Aarhus og Kgbenhavn.
Det kgrer i hverdagene og stopper ved stationerne Aarhus H, Vejle, Odense, Nyborg, Kgbenhavn H og
Kastrup Lufthavn. Mange af kunderne fra Odense og Nyborg kan fremover tage de hurtige, direkte tog,
og dermed vil der veere flere pladser til kunder, der rejser fra Midtsjaelland mod Kgbenhavn. Kunder i
Esbjerg vil opleve, at der kommer fire nye direkte daglige Intercity-tog til hovedstaden. Det betyder
timedrift hele dagen i IC3 mellem Esbjerg og Kebenhavn. Allerede i dag rejser der hver maned op mod
20.000 passagerer hele vejen mellem de to byer.

Forbedringerne til de mange kunder betyder desveerre, at DSB ma indsaette MR-tog pa fem daglige
afgange mellem Aarhus H og Aalborg H. Ogsa vores kunder pa streekningen mellem Esbjerg og Aarhus
H ma ngjes med MR-tog hver time hele dagen. De erstatter IC3. DSB arbejder dog pa at indszette de
mere komfortable 1C4-tog pa netop de straekninger sa hurtigt som muligt.

»Vi er hele Danmarks jernbaneselskab, og i den nuvaerende situation, hvor der kommer flere kunder,
og vi mangler rullende materiel, finder vi det mest ansvarligt, at vores materiel kommer flest kunder til
gode. Mellem Odense og Kgbenhavn er der tale om afgange med en belaegningsprocent et godt stykke
over 100. Folk star teet. Pa de fem afgange mellem Aarhus H og Aalborg kgrer vi derimod med en
belaegningsprocent pa 25-30 %. Det eendrer dog ikke pa, at vi er kede af serviceforringelserne for dem,
det rammer, « siger vicedirektgr og chef for DSB Trafikplanlaegning Ove Dahl Kristensen.

Det er dog langt fra alle afgange mellem Aalborg og Aarhus som bliver ramt. Der vil fortsat veere IC3
pa 29 ud af 37 afgange mellem de to byer, herunder fortsat IC3-lyntog hver time.

Kundeundersggelser viser at efter tog til tiden rangerer siddepladser blandt kundernes hgjeste gnske.

Over Storebeelt ma cirka 300 kunder sta op hver dag i myldretiden. Tallene er endnu starre mellem
Roskilde og Kgbenhavn. Derfor har DSB prioriteret at ggre noget ved det.

Den kommende kareplan indeholder ogsa en raekke andre aendringer.

Se faktaark om mere information om kgreplanen
Den samlede kgreplan kan ses pa

Kilde:
http://www.dsb.dk/om-dsb/presse/nyheder/ny-koreplan-giver-1000-flere-daglige-siddepladser-over-
storebalt/, onsdag 9. november 2011 13:29:00
(BL)

Ti 8/11 2011

DSB og Banedanmark ger klar til sne og is
DSB og Banedanmark har forberedt sig grundigt til vinteren. Alle sten er blevet vendit for at give kunderne
en bedre oplevelse, hvis vi far den tredje hérde vinter i treek
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Sidste vinter keempede DSB og Banedanmark for at hjaelpe danskerne fra A til B igennem de store
maengder sne, som ogsa forstyrrede bil- og lufttrafikken. Den harde vinter gav en masse erfaringer, som
DSB og Banedanmark har brugt til at forberede sig, sa kunderne kan komme godt igennem de
kommende vintre.

Siden det tidlige forar er der blevet arbejdet pa at forbedre vinterberedskabet.

Bedre ngdplaner
For fjern- og regionaltrafikken er der bl.a. sikret en fast procedure for ngdplaner.

"Vi kigger frem i vejrudsigterne og nar der kommer store maengder sne vil vi isolere det omrade, hvor
sneen falder. Sner det f.eks. i Aalborg-omradet, vil vi skille landstrafikken i Aarhus og lade togene kare
mellem eksempelvis Kgbenhavn og Aarhus og Aarhus og Aalborg. Dermed sikrer vi, at problemer et sted
ikke smitter af pa hele landstrafikken,” siger Stig Friisbeek.

| forbindelse med, at trafikken bliver isoleret, vil et "rejsehold” fra det centrale driftscenter blive
udsendt til f.eks. Aarhus, sa trafikken kan blive styret flere steder fra, hvis landet bliver "delt i to”.

S-tog bygget om for at undga fejl
Et problem pé S-banen de tidligere vintre har iszer veeret, at der er Igbet smeltevand fra is og sne ned
i elektriske installationer i S-togene. Derfor er S-togene blevet bygget om, sa der ikke kan lgbe vand ind.
Dermed undgar man, at S-togene skal pa veerksted pga. smeltevand.

"Nar der opstar fejl pa et S-tog, forstyrrer det trafikken, og toget skal pa veerksted, sa vi skal undveere
det i driften. Derfor er vi rigtig glade for, at vi har Igst problemet,” siger Dan Stig Jensen.

Degnovervagning af sporskifter
Banedanmark har bl.a. valgt at etablere en central og degnbemandet overvagning af de sporskifter, som
har stgrst trafikal betydning, og som skal holdes fri for sne og sneklumper fra forbikarende tog.

"Vi har blandt andet brugt sommeren til at gennemga jernbanenettet for at stille skarpt pa de
sporskifter, der har starst betydning for trafikken. De sporskifter skal prioriteres for at fa trafikken til at
glide sa godt som muligt, hvis vi kommer ud i en situation, hvor det ikke er muligt at holde alle sporskifter
i gang,” siger Klaus Bergman.

Et dggnberedskab pa 33 mand stéar til radighed og kan rykke ud, hvor det er ngdvendigt, og i ekstreme
vejrsituationer er der mulighed for at tilkalde yderligere ressourcer.

Laes mere om de mange nye vintertiltag i DSB i dag, som lgbende daekker vinterberedskabet, og pa
dsb.dk.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 8. november 2011
(JSL via BL)
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DSB-formand gnsker elektrificering af tognettet
Jernbanen skal elektrificeres, sagde DSB's bestyrelsesformand i gar i P1:

DSB skal af med dieseltogene og i stedet elektrificere. | hvert fald hvis det star til bestyrelsesformand
Peter Schitze. Han mener, at det bade vil gavhe DSB og transportsystemerne i Danmark, hvis
hovedstraekningerne bliver elektrificeret. Han naevner straekningerne til Esbjerg og Aarhus.

Resten af Europa har skiftet til el, og derfor bar DSB gare det samme, da vi ellers skal specielbestille
materiel, siger Peter Schiitze, og henviser til IC4. Peter Schiitze har anbefalet over for transportminister
Henrik Dam Kristensen, at tognettet bliver elektrificeret, men han understreger, at det er op til ministeren.

Kilde: DSB Intranet, fredag 11. november 2011
(JSL via BL)

Ma 14/11 2011
Her lidt fra DSB’s intranet om bl.a. miljgkit pa yderligere 14 ME’er. Radioudsendelsen med DSB’s
bestyrelsesformand kan hgres og podcastes pa
http://www.dr.dk/P1/P1Business/Udsendelser/2011/11/10131628.htm
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Og sa har DSB stoppet al karsel med IC4 med omgaende virkning
http://www.dsb.dk/om-dsb/presse/pressemeddelelser/dsb-standser-al-korsel-med-ic4-indtil-videre/
(JSL via BL)

Pressemeddelelser

DSB standser al kersel med IC4 indtil videre
IC4-togene er fra tirsdag den 15. november om morgenen taget ud af drift.

Det er en konsekvens af, at der sidelgbende med Havarikommissionens undersggelser, er fundet
ligheder mellem signalforbikarslen i Marslev i sidste uge og en haendelse i Hgje Taastrup den 4.
november.

Derfor har DSB's ledelse besluttet at indstille al karsel med 1C4-tog indtil videre.

| haendelsen i Hgje Taastrup, som DSB netop har modtaget de sidste analyser af, har et andet IC4-tog
passeret et rgdt signal med ganske fa meter.

Dermed kan DSB ikke afvise, at der er tale om en generel fejl og har derfor besluttet at standse al
karsel med IC4-tog indtil begge haendelser er undersggt af Havarikommissionen, og der er fundet en
afklaring pa situationen.

"Der har indtil nu ikke vaeret nogen indikationer af, at der har veeret tale om en generel fejl, men vi
har i forbindelse med vores granskninger af indrapporteringer af tilsvarende haendelser, konstateret
endnu en signalforbikarsel, hvor der er visse ligheder i haendelsesforlgbet op til forbikarslen, og vi har
derfor, som en ekstraordineer sikkerhedsforanstaltning, valgt at indstille al kgrsel med |C4-tog indtil
videre. Sikkerhed gar forud for alt andet," siger koncerndirektgr for DSB Vedligehold Frank Olesen.

Som fglge af den farste haendelse mandag den 7. november valgte DSB at nedszette den hgjeste
tilladte hastighed ved karsel med |C4-tog fra 180 til 140 km/t. og g@re magnetskinnebremsen, der ikke
er sikkerhedsbaerende, obligatorisk sammen med togets @gvrige to sikkerhedsbaerende bremsesystemer.

| videst muligt omfang indsaetter DSB andre togtyper i de afgange, der var planlagt kart med 1C4-tog.

DSB ved pa nuvaerende tidspunkt ikke, hvornar 1C4-togene igen kommer i drift og afventer de
naermere undersggelser, der bliver foretaget i teet samarbejde med Havarikommissionen.

Koncerndirektgr Frank Olesen har ikke yderligere kommentarer, for Havarikommissionen har
gennemfart deres undersggelse.

DSB Kommunikation

Kilde: mandag 14. november 2011 22.31
http://www.dsb.dk/om-dsb/presse/pressemeddelelser/dsb-standser-al-korsel-med-ic4-indtil-videre/
(BL)

Luften omkring ME'erne bliver renere
20 ME-lokomotiver er blevet mere miljgvenlige, og DSB satser pa at fortseette arbejdet pa yderligere 14
lokomotiver

Siden marts sidste ar har lokomotivveerkstedet pa Otto Busses Vej arbejdet med at opgradere de 30
ar gamle ME-lokomotiver, sa de er mere miljgvenlige. Det sker som en del af den levetidsforlaengelse,
der er besluttet, efter at DSB i stigende grad har faet brug for ME'erne til at treekke dobbeltdaekkervogne-
ne.

»Miljgkravene var ikke helt de samme i 1980'erne, dalokomotiverne blev bygget. ME'erne har opfyldt
de daveerende krav. Nu opfylder de 20 af dem s& ogsa naesten nutidens miljgkrav,« forteeller
specialkonsulent Palle Klitgaard fra DSB Vedligehold.

Hvis de 30 ar gamle ME’er skulle leve 100 procent op til nutidens miljgkrav, ville det kreeve en helt
ny dieselmotor, og sa ville prisen blive vaesentligt hajere.

Behovet for denne opgradering er blevet yderligere aktualiseret, fordi DSB nu forsgger at forleenge
lejen pa dobbeltdaekkervognene som konsekvens af IC4-forsinkelsen.

30 ari DSB
ME-lokomotiverne har veeret en del af DSB siden 1981. Men hvor Palle Klitgaard for fem-seks ar siden
holdt ma@der med opkabere af lokomotiverne, er ME'erne i dag ved at blive opgraderet, sa de fortsat kan
treekke dobbeltdaekkervognene gennem det danske landskab.

»Dengang regnede DSB med i 2008 kun at skulle bruge fire ME'er, fordi |C4-togene skulle have veeret
sat ind i stedet. Nu har IC4 trukket en del laengere ud, sa i dag bliver 32 ME-lokomotiver brugt til at kere
med dobbeltdaekkere, « fortzeller Palle Klitgaard.

Store miljgforbedringer
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Lokomotivveerkstedet har monteret emissionskit og udskiftet efterkalere pa de 20 ME’er. Det har
reduceret udledningen af kveelstofilter (NOx) med 40 procent. Reduktionen af sodpartikler er paA samme
niveau.

Problemet med den bla rag, som enkelte af lokomotiverne har, er ikke last med emissionskittet. Den
bla rag opstar, fordi de pagaeldende lokomotiver har et forgget olieforbrug. Hvad der er arsagen til det,
arbejder veerkstedet med at finde ud af. Indtil da forsgger man at begraense den tid, lokomotiverne holder
i tomgang, sa der ikke opstar s meget bla rag, nar toget bagefter skal accelereres, og motoren derved
varmes op.

Nyt ‘anti-ice' anlaeg skal sikre flere S-tog til tiden
Til december tager DSB S-tog to anti-ice anleeg i brug — et ved Hovedbanegarden og et ved Hgje
Taastrup Station. Anlaeggene skal forhindre sne og is i at saette sig fast under S-togene

Det eringen hemmelighed, at sneen kan drille DSB om vinteren. Derfor tager DSB S-tog efter planen
til december to 'anti-ice’-anlaeg i brug, som kan forebygge, at sne og is saetter sig fast under togene. S-
togene bliver pa skift taget ud af drift for at blive kgrt igennem anlaegget. Nar et S-tog kgrer igennem
anlaegget, bliver der sprgjtet varm glykolholdig veeske op under toget, hvilket forhindrer sne og is i at
seette sig fast.

»Anleegget vil hjeelpe os med at sikre, at vi har de forngdne S-tog klar til drift, sa vi kan yde den
bedste service til vores kunder hen over vinteren. | 2009 og 2010 havde vi store problemer, med at is
og sne hobede sig op under togene, hvilket gjorde at vi matte tage flere og flere tog ud af drift, og det
vil vi gerne undga i ar og i fremtiden,« forteeller produktionsdirektar i DSB S-tog, Dan Stig Jensen.

Ekstra mandskab

Sidste ar sprgjtede medarbejderne pa S-togsvaerkstedet i Taastrup manuelt S-togene med glykolholdig
vaeske med gode resultater til falge. Indtil anleeggene er oppe at kgre vil medarbejderne ogsa i ar
behandle S-togene manuelt med glykol.

»| perioden sidste ar, hvor vi manuelt sprgjtede glykol pa, sa vi markante forbedringer. Derfor har vi
store forventninger til de nye anlaeg, som selvfglgelig kan na mange flere tog. Men det er ikke et
decideret mirakelmiddel, det skal spille sammen med en lang reekke andre tiltag, vi har sat i veerk i ar
for at sikre en bedre service hen over vinteren, « forteeller Dan Stig Jensen.

DSB S-tog har blandt andet faet bygget dele af S-togene om, sa der ikke kommer smeltevand ind i
de elektriske systemer i togene. Derudover bliver der sat ekstra mandskab pa fordeling af tog pa
straekningerne, og kunderne vil fa information sa tidligt som muligt dagen far, nar der varsles aendringer
i S-togstrafikken.

‘Anti-ice’-anlaeggene leveres af Nordic GSE, som har specialiseret sig De/Anti-icingsanlaeg. De har
blandt andet leveret anleeg til Norge og Finland.

Kilde: DSB Intranet, mandag 14. november 2011
(JSL via BL)

Ti 15/11 2011

Pa dagens pressemgde udtalte Statsministeren sig om IC4

Pa dagens pressemgde udtalte Statsministeren sig om IC4 http://www.statsministeriet.dk/ a 1591.html.
Spol evt. frem til 8:48.
(JSL via BL)
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To 17/11 2011

Bag Facaden: Det store kobbertyveri
Kobbertyve heerger Danmark, og det lammer bade store byggeprojekter og togtrafikken, nar
stramfgrende kobberkabler stjeeles. Men hvor bliver de enorme mangder kobber af — hvem er
aftagerne? Bag Facaden undersgger et marked, der koster samfundet millioner af kroner — og sporet
havner et hgjst overraskende sted. Sendes ogsa tirsdag 22. og onsdag 23. november 2011.
Kilde: DR 1, torsdag 17. november 2011 kl. 20.30-21.00
http://www.dr.dk/tv/oversigt#side(1);dato(20111117)

Det store kobbertyveri
Bag Facaden: 17. november 2011 kl. 20:30 pa DR1
Kobbertyve heerger Danmark, og det lammer bade store byggeprojekter og togtrafikken, nar
stramfarende kobberkabler stjeeles.

Men hvor bliver de enorme mangder kobber af. Hvem er aftagerne?

Programmet med vaert Maria Andersen i spidsen undersgger et marked, der koster samfundet
millioner af kroner — og sporet havner et hgjst overraskende sted.

Unikke koreledninger er big business

Danmark har de seneste ar oplevet en eksplosion i antallet af kobbertyverier. Det betyder blandt andet

massive forsinkelser for S-togs trafikken, nar tyvene stjeeler Banedanmarks stremfgrende ledninger.
Men hvor forsvinder de enorme maengder kobber hen?
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Med skjult kamera afslgrer Bag Facaden en af Danmarks mest velrenommerede genbrugsvirksomhe-
der i at aftage kobber fra netop Banedanmark. Noget, der ellers har veeret advaret mod igen og igen, da
kareledninger fra S-togs trafikken er helt unikke og et yndet tyveriobjekt.

Politi: Genbrugsbranchen har et alvorligt problem
Hos Rigspolitiets Nationale Efterforskningscenter mener politiinspektar Kim Kliver, at genbrugsbranchen
har et alvorligt problem.

— Branchen bgr gare det mindre attraktivt for kriminelle at stjaele de her ting, siger politiinspektar Kim
Kliver.

Det er en tredobling af prisen pa det aedle metal, der har gjort iseer kobberkabler og ledninger til
attraktive tyvekoster.

Energiselskaber, Banedanmark og danske entreprengrer generes hver dag af tyverierne, der forsinker
deres arbejde og koster samfundet millioner af kroner. Og der har sagar ogsa veaeret tyverier af kobber
fra flere kirkegarde.

Kilde:
http://www.dr.dk/DR1/Dokumentar/2011/Bag_facaden/Udsendelser/Udsendelser _efteraar 2011/2011
1114113339.htm, torsdag 17. november 2011

Banedanmark lader DR 1 saelge kareledninger lave af kobber. Prisen er nu oppe i 30 kroner/kg.
Skrotfirmakaeden JERN & METAL har i foraret 2011 udarbejdet en liste med billeder af kareledninger,
sa de enkelte afdelinger ikke kgber stjalne varer. STENA JERN & METAL 23 afdelinger i Danmark.
Det “stjalne” kobber sgges solgt af en hyret journalist ved STENA JERN & METAL’s afdelinger i
Amager, Rdo (Rgdovre) og Kd. Det lykkes i alle tre afdelinger, og salget af 300 kg kobber indbringer
over 8.000 kroner. Direktgren for STENA JERN & METAL bliver overrasket, netop idet der til alle
afdelinger er fremsendt advarsel med billeder mod at kgbe kgreledninger. Om direktaren fyrer de
medarbejdere, der har kagbt det “stjaine” kobber, bliver desveerre ikke fortalt i udsendelsen.
Bag Facaden: “Det store kobbertyveri” genudsendes pa
DR1, tirsdag 22. november 2011 kl. 14.30
DR1, onsdag 23. november 2011 kl. 11.30.
(BL)
Fr 18/11 2011

Remiserygter

Det forlyder at samkaringen mellem Grenaa- og Odderbanen tidligst vil ske fra den sendag 1. april
2012. Det giver DSB nogle problemer, for det var tanken Desiro’erne skulle vedligeholdes i Odd. Arsagen
kender jeg ikke.

Der skulle veere konkrete planer om at kare med MR pa Nordvestbanen, nar den lukkes mellem Hk
og Lj/Ro tre maneder de kommende tre somre. Man mener, det er lettere at vedligeholde MR-tog i Kb,
0g sa passer de nok ogsa bedre til antallet af rejsende. Til gengaeld skal Kalundborg-farerne til at have
MR-uddannelse.

| 2018 forbyder EU kreosot, og det far vel indflydelse pa Koppers og Koppers-toget.

(JSL via BL)

Sarkereplaner og kaffekuponer i Vordingborg
Tagen stod stadig teet over Storstremsbroen, da sekretariatschef i DSB Salg Erik Christensen og en
handfuld kollegaer mgdte ind pa Vordingborg Station tidligt fredag morgen.

| snart en maned har Storstreamsbroens jernbanebrofag veeret speerret for trafik, men nu er
reparationerne sa langt, at DSB fra neeste uge kan genoptage togtrafikken mellem Vordingborg og
Nykabing Falster med lette togsaet.
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Som et plaster pa saret uddelte Erik Christensen og kollegaerne Henrik Leidecker, Peter Witthgft-
Rasmussen og Sgren Mgller fredag morgen den nye saerkgreplan for Sydbanen sammen med
kaffekuponer til de rejsende, der skiftede mellem bus og tog i Vordingborg.

Den nye szerkgreplan, der treeder i kraft fra mandag den 21. november, betyder, kunderne slipper for
skift mellem bus og tog, fordi togene igen kan kare over broen med lette tog. | stedet skal der fra mandag
pa de fleste afgange skiftes fra de lette MR-tog til de noget tungere og hurtigere Dobbeltdeekker-tog pa
Vordingborg station.

I myldretiderne karer der desuden enkelte gennemkgrende tog — fra Rgdby Feaerge kl. 6.06 og fra
@sterport kl. 15.34 og igen kl. 16.34. Den sene eftermiddagsafgang kl. 16.34 standser ekstraordinzert i
Noarre Alslev og Eskilstrup. Det er desveerre ikke muligt at standse ekstraordinaert med den tidlige
eftermiddagsafgang kl. 15.34, da den skal na feergen i Redby. Om s@ndagen karer toget fra Jsterport
kl. 17.34 ligeledes over Storstramsbroen.

Den nye seerkgreplan for Sydbanen kan hentes her.

Dobbeltdakkere i juletrafikken

Igen i ar bruges dobbeltdaekker-vogne i juletrafikken mellem Kgbenhavns Hovedbanegérd og Aarhus H
- | dagene omkring jul har vi mange kunder, der ikke bruger os til daglig, og dem vil vi gerne give en

god oplevelse. Vores farsteprioritet er, at der er siddepladser til alle, og derfor saetter vi ligesom tidligere

arvores store dobbeltdeekker-vogne ind som forsteerkning i trafikken mellem landsdelene, forklarer DSB's

trafikinformationschef Tony Bispeskov, der anbefaler kunderne, der ved, de skal af sted, til at kagbe

billetter og reservere siddepladser allerede nu.
Kilde: DSB Intranet, fredag 18. november 2011

(JSL via BL)

OVERSKZAG Arrivas tog har faet overskaeg for at statte Movember, der hvert ar i november
opfordrer maend til at gro overskaeg til fordel for kampen mod prostatakraeft.

'Skovsnegl' pa busser og tog

Arriva stotter Movember-
kampagnen mod prostata-
kraeft ved at szette overskaeg
pa busser og tog — og ved at
indrette midlertidige barbersa-
loner flere steder i landet.
SUNDHED « DANMARK
Overskeegget far et massivt co-
meback i det danske bybillede,
nar organisationer og enkeltper-
soner 1 lebet af november lader
skagget gro for at bakke op om
den verdensomspandende kam-
pagne Movember. Formalet er at
skabe opmarksomhed om mands
helbred og at samle penge ind til
kampen mod prostatakraeft, som
hvert ar koster 1000 danske
mend livet.

Arriva Danmark deltager i
kampagnen og har udstyret fem
af sine jyske tog, ti bybusser i
Aalborg og tre buslinjer i Kgben-

havn med overskag for at gere
reklame for kampagnen. Mands
helbred er et alvorligt emne, og vi
er glade for, at Movember kan
bruge vores tog og busser til at
gore opmerksom pa kampen mod
prostatakraeft. Trivsel er en cen-
tral veerdi i Arriva, og det kraever
forst og fremmest, at man har et
godt helbred. Derfor bakker vi
helhjertet op om kampagnen,(
siger forretningsudvikler Britta
Indraccolo fra Arriva Danmark.

Barbersalon pa stationen

Movember-kampagnen startede
1. november, hvor Arriva indret-
tede midlertidige barbersaloner
pa Thisted Station, Silkeborg
Station og pa Nerreport Station i
Kebenhavn, sa passagerer og
medarbejdere kunne blive bar-

beret og fa en glat hud at starte et
nyt overskeeg pa. Stationsleder
Kim Richardt fra Silkeborg Sta-
tion var en af de mange Arriva-
medarbejdere, der lod sig bar-
bere.

»leg er sikker pa, at min kone
statter formalet, men jeg er ikke
sikker pd, at hun bifalder mit
overskag,« sagde Kim Richardt
til Midtjyllands Avis, mens Stin-
na Schultz fra friser Bagvad Sty-
ling forte kniven.

Kim Richardt er en af de man-
ge, der har oprettet en profil pa
Movembers hjemmeside for at
samle penge ind til kampagnen,
og han har i skrivende stund sam-
let 300 kroner ind og er nummer
342 i Danmark.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 1. Af Martin Wex
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MODELTOG Danmarks sterste modeltogsmesse finder sted 26.-27. november i Stoholm
Fritids- og Kulturcenter, og Arriva bidrager til arrangementet ved at tilbyde de besagende

transport med Arrivas tog for 49 kroner.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 2

CYKLER Fra 23. oktober er det muligt at tage sin cykel med i alle S-og R-busser pa
Sjeelland. Det koster 12 kroner at fa cyklen med, og cykel-billetten gelder 1 to timer. Man
kan kun t4 sin cykel med uden for myldretiden.

FINGERMALING Linda Mosegaard og Tapio Juhl foran indgangen til den tidligere kiosk, som nu
er blevet udstillingsvindue for Tapios billedel, der alle er malet med fingrene.

Skive Station skal summe af liv

Der er kommet nyt liv Pa
Skive Station, efter et kede-
ligt grat taeppe er blevet
skiftet ud med farverig bi-
lledkunst.

STATIONSLIV e SKIVE
»Hvad tid gar naste tog mod Vi-
borg,« sperger en ung pige.

»Otte minutter over,« svarer
Linda Mosegaard uden at tove,
men skaever alligevel op mod uret
for at sikre sig, at hun ikke har
taget fejl.

Det har hun ikke. Kundeservi-
cemedarbejder Linda Mosegaard
fra Arriva Danmark har styr pa
afgangstiderne — og der er i det
hele taget ret godt styr pa tingene
pa Skive Station — i hvert fald
indenfor 1 billetsalget, hvor img-
dekommende medarbejdere tager
imod bag moderne skranker og
hjelper de kunder, der skal kabe
billet eller har brug for informa-
tion.

Anderledes tager det sig ud Pa
den anden side af glasderene — i
ventesalen. Her er det, som om
tiden har stéet stille siden engang
i firserne: Himmelbla stole, der er
godt slidte og tilbyder de venten-
de en ringe komfort, star i
skeerende kontrast til det skakter-
nede flisegulv. Over for billetsal-
get ligger den tidligere kiosk, der
har staet tom i mere end syv ér,
mens en ny kiosk har klemt sig

ind 1 hjernet ved siden af billet-
salget og i dag drives i samarbej-
de mellem Skive Kommune og
Arriva Danmark med en gruppe
udviklingsheemmede som perso-
nale.

Men der er ogsa sket noget
nyt. Det gamle gré taeppe, der
hang foran den tidligere kiosk er
pillet ned, og i stedet er der blevet
indrettet et lille galleri med ma-
lerier af den danskfinske billed-
kunstner Tapio Juhl. Han havde
igennem laengere tid ergret sig
over at skulle se pa det gra teppe
og spurgte derfor Linda Mose-
gaard, om han ikke kunne fa lov
til at haenge nogle af sine billeder
op for at skabe lidt liv pa statio-
nen?

Uinspirerende ventesal
»Ventesalen har leenge vaeret me-
get uinspirerende for kunderne,
og jeg har selv &rgret mig over at
skulle se pa det gra teppe — og
teenkt, at det ville vaere godt, hvis
man kunne gere noget. Nar der
sa

ligefrem er en, der kommer og
tilbyder at gere noget ved det, sa
er det svert at sige nej,« siger
Linda Mosegaard.

Der var da heller ingen, der
sagde nej. Hverken Linda Mose-
gaard, Arriva Danmark eller
DSB Ejendomme, der ejer sta-
tionsbygningen.
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»V1 har et rigtig godt samar-
bejde med DSB Ejendomme, som
jo ogsa har en interesse i, at der
sker noget nyt, for der er en rak-
ke rigtig fine kontorlokaler pa
stationen, men de star alle sam-
men tomme. Jeg ville gnske, at
lokalerne blev udlejet, sa flere
mennesker fik deres daglige gang
pa stationen. Det
giver mere liv,« siger Linda Mo-
segaard.

Tapio Juhl har det pa samme
méade, og han er glad for, at han
nu har faet lov til at heenge sine
malerier op pa stationen.

»Stationen er det forste ind-
tryk, folk féar, ndr de ankommer
til en ny by — og en tom og ned-
slidt stationsbygning giver ind-
tryk af, at Skive er en by i tilba-
gegang. En ventesal er samtidig
et fantastisk sted at udstille sine
billeder, fordi man nar ud til en
masse mennesker, som normalt
ikke interesserer sig for billed-
kunst — og samtidig giver man jo
de rejsende noget at kigge pa,
mens de venter,« siger Tapio
Juhl.

Nye planer

Der er planer om at bygge en ny
busterminal lige uden for hoved-
indgangen til Skive Station, hvil-
ket vil gge antallet af bade rejsen-
de og buschaufferer, der far de-
res daglige gang pa stationen.



Derfor er der ogsa tanker om at
genabne den oprindelige kiosk.
Der er ogsé planer om at ind-
rette nogle af kontorerne pé for-
ste sal til et soldaterhjem for
hjemvendte soldater, hvilket der
er stort behov for i den nordvest-

den kaserne, der sender flest dan-
ske soldater til Afghanistan.

»Vi skal ikke vaere bange for
at prove noget nyt, for det giver
ny energi, nar der sker noget nyt,
men indretningen af stationen
skal samtidig ske med respekt for

det lokalsamfund, vi er en del af.
Skive Station skal udmerke sig
og have sin egen identitet. Den
skal ikke bare ligne alle andre
stationer,« siger Linda Mose-
gaard.

jyske by, fordi Skive Kaserne er
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 4. Af Martin Wex

Manglende bykort
Der findes mennesker, der rejser med tog, og har ikke den mulighed behov at finde vej siddende i en bil
med vejledende eller diktatorisk gps-kortvejviser. (Den virker ikke spaendingsudfald).

Et ting, Arriva Tog A/S kunne gare det bedre for nye, ankommende passagerer, er at anbringe et
bykort i ventesalen. Herved kan nye passagerer se, hvor taxier holder, busterminalen befinder sig og
gaderne i Sk.

— Hvor ligger f.eks. Nerholms Allé?

Dét ville kunne findes pa et bykort — naturligvis med en alfabetisk gadefortegnelse med fede
overskrifter i form af hvert bogstav A, B, C osv. Dette bykort har manglet over syv ar i Sk. lkke alle er
lokalkendte. Det bar der tages hensyn til, og pa en enhver station bgr der veere et kort som hjeelp til at
finde vej for passagerne.

(BL)

Nye krav om udlicitering regionaltog
POLITIK Formanden for regionsradet i Region Syddanmark, Carl Holst, vil i lyset af problemerne med
IC4-toget sende regionale togstraekninger i udbud. DSB har haft 11 ar til at fa IC4-togene til at kere. Den
opgave magter de ikke. Derfor kan vi lige sa godt tage konsekvensen og udlicitere togdriften mellem
Esbjerg og Aarhus med det sammen siger Carl Holst til JydskeVestkysten.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 9.

D@DSULYKKE En 17-érig dreng mistede livet sendag 13. november da han blev pakert
af et Arriva-tog nord for Struer. Drengen gik pd skinnerne med ryggen til toget, og

lokofereren havde ingen chance for at nd at bremse.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 35, november 2011, side 10

Forkert dato i foranstaende artikel

Datoen er fejlagtigt angivet til at veere “sgndag 13. november”. Det skete lerdag 12. november 2011
med tog RA 5503 (Str-Ti) i km 2,4 Str = Um kert af AR AR 1020. Togseettet rangerede kl. 8 tilbage til
Str. Lees mere under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST).

(BL)
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Ti 22/11 2011

100 kroner om maneden sikrer mod togbgader
» | Sverige kan man for 100 kroner om maneden forsikre sig mod togbader » Organisationen-
Planka.nu vil afskaffe betaling for offentlig transport og opfordrer folk til at rejse uden billet »
Nu kommer det svenske koncept — maske — til Kgbenhavn » | DSB ryster man bare pa hovedet:
»Det kan taenkes, at vi i sa fald ville saette kontrolafgiften op,« siger salgsdirektgren hos DSB.
Side 6-7

Kilde: [iOQo e, tirsdag 22. november 2011, side 1
(BL)
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