Jernbanenyheder fra BL
Sendt mandag 26. december 2011 til http://john-nissen.dk/banesiden/
Offentliggeres pa Banesiden Jernbanenyheder

FASTE ANLAG
2011

/queé(pa«z ved Waﬂimf'
Mergeltransporterne forarsagede anlaeg af sidespor bade ved mergellejerne, og hvor mergelen skulle
laesses af. Dette kort viser anleegget af et sidespor ved et mergelleje ved Velling pa statsbanestraekningen
mellem Ringkeobing og Lem. Hedeselskabets arkiv i Erhvervsarkivet.

Kilde: “Tog i tiden 2011", arsskrift for Danmarks Jernbanemuseum, 2011, side 45.

Pa kortet vises et sidespor begyndende mellem Lm (Lem) og Vig (Velling) i km 130,0. Ved ovk 254 i km
129,9 ligger “Vhs” 72, som er forkortelsen for vogterhus nr. 72.

Lm ligger i km 127,0

Vig la i km i km 133,2%)

Find Vig
‘) Nar man skal finde et nedlagt togekspeditionssteds kilometrering, er det ikke sikkert nok at sla op i en
gammel TK og se, hvor mange km der er til en nabostation for derefter at addere differens til deti TIB
angivne kilometertal. Et eksempel her pa er gnske om at finde kilometreringen fra Lk til Vig.

For Lm er det km 127,0, og i den sidste gaeldende TK med Vlg i “live”, gyldig sendag 31. mag 1970
— lordag 22. maj 1971, er Lm anfert til at ligge 71,3 fra Es og Vlg i km 77,9.

Det giver en differens pa 6,2 km.

Lm i km 127,0 + 6,2 km = km 133,2, som Vlg burde have liget i. (Stationsbygningen eksisterer
endnu).

For at se, om der er fejl i dét resultat, kigges der naturligvis efter/til den naeste station, der star i TIB
(V). Rj ligger i km 139,2 = 12,2 km fra Lm til Rj.

| TKV 1971 er Rj anfgrt beliggende i km 83,8 = 12,1 km fra Lm til Rj.

Problem: — Hvor er de 0,1 km forsvundet? Mellem Lm-Vlg eller Vig-Rj?

— Ligger Vlg i km 133,1 eller 133,2?

— Eller er de 0,1 km streekning “forsvundet” mellem Vlg og Rj?
Til yderligere forvirring 1a& Sj 60,3 km fra Es ifelge TKV 1971 og i gaeldende TIB (V) 59,9 km fra Es.
Begge stationsbygninger er ikke flyttet siden 1971!

Ogsa andre streekninger eendrer leengder. Ho-Str fra 15,4 km til 15,5 km. Bm-Tdr 0,1 km fordi
decimaltallet ,046 aendres til ,051 eller noget lignende. Distancen Ar-Gr er aendret tre eller fire gange.

Kilometerangivelse kan gives til et relaehus, eksempelvis Vk (Vejbaek) i km 102,9. Der har aldrig
veeret en stationsbygning pa den fjernstyrede station.

— Na, det var en utilsigtet udflugt for at finde den 0,1 km ngjagtige placering af Vlg. Tilbage til
mergelsporet.

Mergelspor ved Vig

Pa tegningen i “Tog i tiden 2011" er mergelsporet angivet til at begynde i km 130,0. En kurvimeter"
bruges til at falge hajrekurven |, der krydser Nygardsvej og ender midt i et mergelleje & for banen.
Leengde 1,2 km.

I km 129,9 er der en banedeemning med en hgjde pa 1-2 meter, og der ses ingen deemningsrester,
nar der kgres fra Lm mod Vlg. Om der stadig kan ses en lavning eller et hul efter mergellejet er ikke
undersagt.

Hvad sidesporet hed, og om der fandtes en stednavneforkortelse, vides ikke.

" Instrument til at male distancer pa kort.
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Fodsel af Vig
Uvished om VIg speger stadig. Pa tegningen i “Tog i tiden 2011" star der Vhs 742 og Well"m;
Billetsalgasted. Nederst i kortet er der et stempel med “DE DANSKE STATSBANER GENERALDIREK-
TORATET” og en underskrift dateret onsdag 24. juli 1907.

I De Danske Statsbaner, Stednavneforkortelser. Af Morten Flindt Larsen. Bane bager 1995
star der pa side 38:

Vlg Velling DSB Rj-Va  1918-1971
— Er Vig ébnet i 1907 (eller far) eller farst i 19187

Hvorledes ser Vig ud fra vejsiden?
Se stationsbygningen pa http://www.danskestationer.dk/str-es/velling.php fotograferet af GR.
(BL)

Ma 19/12 2011

Norreport Billetsalg flytter
Pa grund af arbejdet med at ombygge Ngarreport Station, er Narreports billetsalg flyttet midlertidigt, indtil
det nye billetsalg star feerdigt.

Ngrreport Billetsalg slog onsdag den 14. december dgrene op til det midlertidige billetsalg pa
Frederiksborggade. Billetsalget holdt lukket fra den 11. til den 13. december, mens medarbejdere og
flyttefolk flyttede alt fra det gamle billetsalg til de midlertidige lokaler.

| det midlertidige billetsalg far medarbejderne bedre lokaler at arbejde i, og der bliver mere plads.
Samtidig er lokalerne nye i forhold til de efterhanden meget gamle lokaler pa Ngrreport Station.
Ngrreport Billetsalg bor pa Frederiksborggade 15, som ligger i arkaden mellem Fona og Torvehallerne,
frem til sommeren 2013, hvor det nye billetsalg pa Ngrreport Station star feerdigt.

Kilde: DSB Intranet, mandag 19. december 2011
(JSL via BL)

Ma 12/12 2011

Rettelsesblade 1440-1453 til SIN (V)
Instruks 3 “Ledig” erstattes af “Karsel med veterantog”.

Korsel med veterantog

1. Indledning
1.1. Ved veterantog forstas tog fremfart med en godskendt veterantogsoperatar som ansvarlig.
1.2. Toganmeldelse

Ved bestilling af kgreplan skal bestilleren gare opmaerksom pa, at der er tale om veterantog.
Det skal af toganmeldelsen fremga, at toget er et veterantog.

2. Bestemmelser i tilknytning til SR
2.1. Signaler pa tog og keretgjer (SR § 12)
2.1.1.  Slutsignaler for tog

| stedet for de i SR naevnte slutsignaler kan anvendes slutsignalskiver eller -lygter af aldre
typer. Slutsignalskive og -lygte kan vaere sammenbygget.

Slutsignalskiver skal vaere ragde eller gule. Lygter skal vise fast eller blinkende radt lys bagud
og kan tillige vise hvidt lys fremad til orientering for lokomotivfareren.

Slutsignalskive  Slutsignalskive og -lygte sammenbygget

Disse placeres bagest pa hver side af togets bageste vogn, eventuelt diagonalt, safremt vognen
kun er udstyret med én holder pa hver vognside.

Om natten eller i taget og usigtbart vejr, skal der anvendes slutsignalskiver med reflekterende
belaegning eller lygter.

2.2. Bremser (SR § 62)
2.21. Koretgjer uden automatisk bremse

Lokomotiver uden automatisk virkende trykluftbremse (kun direkte bremse) kan fremfgre tog
som forreste karetgj, nar falgende betingelser er opfyldt:

— lokomotivets direkte bremse skal vaere virksom

Side 2 af 15



222

— lokomotivet skal vaere betjent af minimum to personer, som begge er i stand til at betjene
lokomotivets bremse og afbryde traekkraften.

Hgijst tilladte hastighed er 50 km/t.
Bremseprocent under 50

Ikke-personfgrende tog kan undtagelsesvist fremfgres med bremseprocent under 50 fra
udgangsstationen

— ved nagdvendig transport af defekt eller urevideret materiel

—ved kgrsel med solokarende lokomotiv, som ikke kan opna den i gvrigt kreevede bremsepro-
cent.

Tog med bremseprocent under 50 fremfares med hastigheder som anfert nedenstaende.
Serlige regler

Der kan i SIN(J) henholdsvis SIN(V) veere fastsat lokale regler for anvendelse af veterantogs-
materiel.

Instruks 23.2
Fredericia Havn og Gfa. Rangering

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2.
2.21.

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

Denne rangerinstruks geelder for Fredericia havn og "Gammel Fredericia", benaevnt Gfa, samt
stykket mellem DV 12 og Gfa. (Plan 1-5).

Graensen mellem personbanegarden og Gfa er signalerne DV 11 og DV 13 henholdsvis SR-
maerke 17.17, "Endepunkt for rangering for signal". Greensen mellem Gfa og Fredericia Havn
er overkarslerne over Holstensvej i gst- henholdsvis vestenden af Gfa.

Rangering i omrader med offentlig eller anden faerdsel

Karsel pa havnen er omfattet af reglerne for spor, der er tilgaengelige for den almindelige
feerdsel, jf. SR § 36.

Hastighed

Haoijst tilladte hastighed mellem DV 12 og Gfa (begge retninger) er 20 km/t.
Stigning og fald

Starste fald mellem DV 12 og Gfa er 12 promille svarende til stigningsbogstav F.
Regler for rangeringens gennemfgrelse

Generelle forhold

Alle rangertraek mellem DV 12 og Gfa (begge retninger) skal vaere bremset. Hvis traekkraften
er gverst pa faldet, skal karetgjet i modsatte ende af rangertraekket have virksom automatisk
bremse.

Bremseprocenten skal veere mindst 50.

Alle rangertraek mellem DV 12 og Gfa (begge retninger) skal fare slutsignal i magrke og
usigtbart vejr.

Rangering mellem personbanegarden og Gfa
Rangering fra personbanegarden til Gfa

For kersel fra personbanegarden skal rangerlederen senest foran DV 12 oplyse, om
rangertraekket skal mod Gfa ... (fortseetter pa 2 sider og 4 sporplaner)

Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1440-1453, mandag 12. december 2011

(BL)

Fr23/12 2011

Pa skinner: Kgbenhavn H - Frederikshavn
Danmark leengste lyntogstreekning. Det fgrste lyntog kerte pa straekningen i 1935 og bar navnet
Kronjyden. Pa turen passeres Limfjorden pa jernbanebroen fra 1938.

Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111223),

Ea HD , fredag 23. december 2011 07:50-13:30. Vises i 16:9. Sendes i stereo
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i 116 — Christian Bonlgkke: | gar ki. 00:40 ]
i Syntes det er en fantastisk video. Lidt surt med fluen ... Kunne veere rart med lidt mindre rasle lyd, :
i ellers er aen perfekt! Det er meget hygaeligt, man kan hare annonceringen af den kommende station
i eller besked Det gar, at man kan leve sig lidt mere ind i turen, Kommer alle strackningerne pa dvd? ¢
| — pa et tidspunkt?? .. Anmeld! i

116.1 — Anonym: | gar kl. 11:24 :
En dvd-produktion vil veere for kostbar. Folk vil ikke betale de 6-700 kr. en serie koster, nar de selv
kan downloade alle episoder, nvilket jea nar gjort og liager nu pa min eksterne harddisk, som jeq
sazetter Hil tv og atspiller i), Er der nogen | dag, der bruger dvd:skiver, nej det er fortid ;=)
Anmeld!

| 119 — Vestein: | gar k. 02:22 |
i Jeq ser, at noen spar etter Beroensbaneutsendeisen. Den er tilgiengelig som torrent fra hovedsiden
i til NRK: http://nrkbeta.no/2009/12/18/bergensbanen/ Anmeld! i

i 122 — Emil Jakobsen: | gar kl. 09:14 |
i Elot tur til Frederikshavn. Bare en skam, at den startede kl. 08.50 i stedet for som annonceret kl.
i 09.00. Ved gennemkarsel af de storre stationer ville det veere gnskeligt at fa oplyst bynavn. Man :
i kunne ogsa en gang imellem have et kik pa instrumentbreettet for at kunne se hastigheden. Ved de :
i lange ophold i Aarhus og Aalborg kunne man ngjes med at forteelle, hvor leenge man holdt her.
' Anmeld!

Kilde: http://www.dr.dk/HD/paa-skinner/togturene/koebenhavn-frederikshavn.htm?ensurevisibility=415199

Kommentar til kommentar 122
Turen begyndte ifglge http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111223)
kl. 7.50 (og varede til 13.31, egen observation).

<Ved gennemkegrsel af de starre stationer ville det veere gnskeligt at fa oplyst bynavn.>

For en Ikf er et af arbejdsredskaberne en tjenestekareplan. Kagreturen ma veere optaget i ultimo
september eller primo oktober ifalge de begyndende, falmende blade pa treeer undervejs. Kig derfor
i TKD og TKV for tog L 23 (Cph-Fh) og falg med.

Jeg har foretaget notater neesten samtlige passage-, ankomst- og afgangstider undervejs fra Hta til
Fh, og kun to banegardsure kunne ses for at verificere tiden.

| Od standsede tog 23 i filmen kl. 9.09-12%4(-474/-5%). Vaekkeuret — med signalkontakt med
Frankfurt-senderen — viste 9:09:51-9.12.58.38. Dette vaekkeur blev brugt til at tidsobservationer
undervejs. Perronuret viste cirka 2 minutter tidligere.

Standsning i Sd 10:28:01-29:16 (perronuret viste 10:25:40). Filmen viser ikke eksakt pa de tider, tog
23 burde veere kgrt. Den afspilles med cirka -2, sa alle mine passagenotater er omkring 2 minutter og
20 sekunder forkerte, gv.

Standsende tog
<Ved de lange ophold i Aarhus og Aalborg kunne man ngjes med at forteelle, hvor laenge man holdt her.>
Standsende Tog, for hvilke der i tienestekareplanen eller toganmeldelsen er angivet savel ankomst-
tog tid som afgangstid ved et togekspeditionssted.

Kilde: SR, Afsnit 10 Forklaringer, side 529-9, gyldig fra mandag 28. marts 2011

Varigheden af standsningerne kan lzeses i en kgreplan.

Forsinket filmforevisning
Stationsopholdet i Ar fandt sted under forevisningen torsdag 23. december 2011 kl. 10:44:52-34:06.
Halve minutter er den mindste tidsangivelse TK@ og TKV anvender.

Hastigheden

<Man kunne ogsa en gang imellem have et kik pa instrumentbraettet for at kunne se hastigheden.>
Foritiden skulle en Ikf indsende en Ikf-rapport for hvert fremfort. Havde toget veeret fremfart rettidigt,

kunne man ngjes med at skrive afgangstiden fra udgangsstation, EP og ankomst til endestationen,

eksempelvis for tog 3718 “Str 11.17%2 EP Fa 13.23" samt lokomotivhnummer med antal aksler, senere

vogne, og belastning i tons. (Det var MZ + brun BDh. + psv.).
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Da hastighedsmaleren pa intet tidspunkt blev vist, gnskede jeg selv at udregne hastigheden ved at
notere tider med et sekunds ngjagtighed.

Nar passagetidspunkter med et sekunds ngjagtighed haves (fra stationsmidte til stationsmidte), kan
hastigheden regnes ud. Er der for langt mellem to kendte steder, kan man teeller kilometertavler — ogsa
selv om man ikke er i et farerrum. Pa der karte straekninger star de med 0,1 og 0,2 km’s afstand. Pa
privatbaner med 0,5 km imellem (far i tiden). | gamle dage med kun kilometersten, abnede man bare
sidevinduet, leeste og talte antal kilometersten (minus en kilometersten) kart pa ét minut.

Distancen mellem de to valgte togekspeditionssteder findes i den pageeldende TIB pa adressen
http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikelID=132

Et eksempel pa maling og hastighedsberegning

Med siddeplads i DB 403 024-3++524-2 i tog ICE 1058 (Frankfurt am
Main Hbf — Koln Hbf) blev der tirsdag 15. oktober 2002 pa den
samme ar indviede pa straekningen NBS Koln — Rhein/Main talt
kilometertavler. Den var ikke officielt taget i brug endnu, men )
offentliggjorde, personfgrende tog trafikerede streekningen. Det km/h _(fork. for kilometer
lykkedes undervejs at teelle (flere gange) 25 styk 0,2 kmtavlerpa 1 | P€T time) (jf. 2. h).
minut, altsa 25-1 = 24 stykker a 0,2 km. P& 60 sekunder blev derkgrt | km/t. (fork. for kilometer

km (fork. for kilometer). i
i km? (fork. for kvadratkilo- i
i meter). E

4,8 km, og for at fa hastigheden i kilometer per time ganges med 60 | Per time).
minutter = 4,8 km x 60 = 288 km/t. Der passerede en 0,2-tavle hvert =~
25 sekund!!!

Gennemsnitsfart Montabaur-Siegburg/Bonn 62,8 km kart pa 16 minutter:
60 minutter : 16 minutter = 3,75. Gennemsnitshastigheden var 3,75 x 62,8 km = 235,5 km/t.

Udregning af hastighed for tog 23.

(Tog 5331 og 5235 se forevisning med tider fra sendag 25. december 2011).

Et eksempel: Fj? pass. 8:29:25 og So 8:32:08.

Antal hele minutter x 60 sekunder + antal sekunder = totalt antal brugte sekunder.
Fj-So 2 minutter x 60 sekunder + 43 sekunder = 163 sekunder.

3.600 sekunder : 163 sekunder = 22,1.

Der er 6,8 km fra Fj til So.

Gennemsnitshastigheden var 21,1 x 6,8 km = 150,2 km/t.

Undervejs til Ar
Det regner over Fyn, og da der er Stop pa indkarselssignal til Od, seettes vinduesviskeren i brug. @
| Eb (Ejby) er en red SCR 185 med et godstog inde til overhaling i spor 2 af gstkgrende tog.
| Fa ses 42 86 237 8 800-0 Hbikks at holde, som den plejer, i spor 31.
| Hs ses HV'’s rundremise ligger t.v.
I Sd viser uret 10.25.40, mens tiden ifglge det Frankfurt-synkroniserede vaekkeur var 10.28:01-29:16.
Alle notater af karetider er derfor omkring 2 minutter og 20 sekunder forkerte.
Et insekt blev mast fast frontruden, og et par mere kom til inden Ar, heldigvis ikke i sagefeltet.

Ar

Der er ikke La 40 begyndende i km 105,5 (det gamle Kgv), der grundet borarbejde eksisterede mandag
7. marts 2011, og La 40 for spor 80 km 105,5-107,8 star i La sendag 27. marts 2011. Optagelserne er
sket i aret 2010.

— Hvorledes foregar farerrumsskiftet?

— Ser seerne en IKf skiftet til modsatte ende?

— Sker der en nedformering af oprangeringen?

Intet svar, for sekundet efter standsningen i spor 3 skiftes det til modsatte fgrerrum (uden insekter) pa
forntruden.

Undervejs til Ns
| Lg laves der (langsom) gennemkgarsel gennem spor 4.

2 Stationsforkortelse angivet i TK og TIB eller kan slas op pa
http://john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/forkortelser.asp
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Gangbroen ved landsbyen Tobberup mellem Hb og Ad (Arden) eksisterer. Det vil blive/er revet ned.
Kan ses pa www.krak.dk.

En seer skriver i kommentar 122:
<Ved de lange ophold i Aarhus og Aalborg kunne man ngjes med at forteelle, hvor lzenge man holdt her.>

Er toget rettidigt, og der kommer udkersel til tiden, kan standsningerne ses i publikumskgreplanen:
Ar 10.41-48 og Ab 12.09-21.

Togleengden afslgres til at veere ét saet i Abv (Aalborg Vest), da toget standses foran 90-metermeer-
ket. Optagelserne er sket en mandag-fredag, idet mange elever venter pa perronen.

| Hj opleves der samtidig indkgrsel sammen med et bla tog fra Hhs, der ankommer i spor 15 (ved NJ
benaevnt og beskiltet spor 0). | spor 13 holder der et blat HHJ-togsaet. Tog 23 ankommer i spor 2, og det
krydsende tog L 46 (Fh-Kh) ankommer i spor 1. En dame gar ud for enden af perron 2 og krydser spor
1, hvor traktorvejen er maerket med et piktogram med en mand med en / over: Adgang forbudt.

| Sa (Sindal) eksisterer spor 3 stadig & for ovk 138.

| Kv (Kvissel) ses glaedeligt nok ved sporstopperen op mod stationsbygningen en gamle kending: en
pensionist-Gs. Det er 120 3 946-3 Gs. Farste observation pa vognen i Kv var fredag 15. september
2000. Der er desvaerre malet graffitibogstaver pa vognsiden ud mod de andre spor. De sidste to
seetninger er skrevet mandag 11. juni 2007, sa graffitien burde veere blegnet, men méaske er den i filmen
viste graffiti en erstatningsgraffiti?

Efter Kv ses den gamle straekning til Fh gammel station, i brug sidste gang fredag 28. september
1979, ses fortseette ligeud. Det sidste materiel blev trukket derfra af DSB MH 329 (g) + P 806 + Dh 017
+ Bgc 001+ 004 + Bf 337 + ABg 252 + tjv. 943 2 204 + Ard 132 +.

Den gamle vaskehal ses stadig i Fh, hvor der er ankomst i spor 1 kl. 13:31:20. Treekkes der de 2
minutter og 20 sekunder senere/forsinket fremvisning, end optagelserne i virkeligheden fandt sted, sa
var der rettidig ankomst!

Forhabentlig har du nydt rejsen med en varighed pa 5 timer og 41 minutter. Tiden strag bare af sted
for lokofgreren. (Rejsen fortseetter lordag 24. december 2011 til Sgb pa Ea HD )
(BL)

Lo 24/12 2011
Pa skinner: Frederikshavn — Skagen
Ad Skagensbanens 39,7 kilometer lange straekning mellem Frederikshavn og Skagen gennem
enestaende og nu fredet natur.

Kilde: Ea HD , 09:50 -10:30. Vises i hd. Sendes i stereo

Straeknnigsindovelse Fh-Sgb
Udkersel fra spor 2 i Fh. Den manglende transversal spor 1 og 2 blev ogsa set i gar, fredag 23.
december 2011, under indkarsel med tog 23 (Cph-Fh).

Det flotte, r@de treeventeskur med hvide stafferinger star der stadig pa det nedlagte trinbraet
Apholmen. Ogsa nedlagte stationer Elling og Hejen passeres. Sandperronen i trinbraet Sandmilen
(1916-1967) beliggende t.v. — vel sagtens daekket af sand-hjeelmer — ses ikke.

(Lud BL)

Pa skinner: Lufthavnen — Vanlgse
Fra Kabenhavns Lufthavn i Kastrup i gst til Vanlgse i vest er der 16 stationer og 13,7 kilometer spor, som
bade feres i tunnel dybt under Kgbenhavn og giver kik til dresund langs Amager Strandpark.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111224),
Ea HD , lerdag 24. december 2011 10:30-11:00. Vises i hd. Sendes i stereo

En kedelig tur Cph-Van pa 13,7 km, hvor en del foregar i tunnel. Dog ligger stationsbygningen i Kastrup
flot t.v.
— Er det nadvendigt med straekningskendskab i farerlgse tog?
(BL)
Swe 25/12 2011

Pa skinner: Arhus H — Struer
Godt fire times togrejse tvaers over Jylland, gennem Sghgjlandet op langs Ringkabing Fjord og videre
op til Limfjorden.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111225)
Ea HD , sendag 25. december 2011 07:40-11:15. Vises i hd. Sendes i stereo
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Straekningsindgvelse Ar-Sj-Str
torsdag 28. oktober 2010 eller fredag 29. oktober 2010

Straeknings- Viden om

kendskab — streekningen og dens sikkerhedsbzerende anlzeg
— streekningens driftsmaessige forhold
— straekningens topografiske forhold (fald og stigning)
— lokale rangerforhold pa stationer, jf. lokale rangerinstrukser og/eller SIN pa en
banestreekning.
samt kendskab til
— placering af signaler og maerker
— standsningsteders navne og beliggenhed

Kilde: SR, Afsnit 10 Forklaringer, side 530-9, gyldig fra mandag 28. marts 2011

— Klar til at kare med?
Her kommer de noterede tider, forteellinger og historier om Silkeborgbanen og Vestkystbanen.

Sted An Af Bemarkninger

Ar 7:40 Udkarsel fra spor 5. | 500-sporgruppen ses MY 1159 + SJ 80 74 9850 2
382-8 + MX 1001 og DSBM MY 21 135-7. 2 AR MR i hvert sin bemaling
holder i p-risten. Optagelserne er senest lavet fredag 10. december 2010!

Kgv Nedlagt, 14 i km 105,5. Eksisterer som trinbraet ved HHJ.
Vi 7:44:55 45:21 T, genabnet.

Hc 49:42  Nedlagt for persontrafik 1979.

Hx 51:40 52:06 Genabnet, perronuret viser 9.24.

| 54:47 Nedlagt for persontrafik 1979.

Sd 58:08 8:00:01  Spor 2, krydsende tog i spor 3. ATC Ydre signaler-lyd hares IKKE mellem
U- og I-signalet.

Ak 8:04 04:48 Hvis kameraet var spaendt fast i togsaettet, ville perronpzelene pa
perronen veaere skaeve og ikke sporet. Nu er lygtepaelene lodrette og
overhgjde pa s.o. ses tydeligt. Kameraet haenger lodret.

Ry 09:55 10:40

Alg 13:02 Alling T nedlagt.

La 15:09 15:34  Spor 1, ankomstmelding ej afgivet trods A i TKV og x med tog RA 5324
(2 litra AR). Der SKAL afgives en ankomstmelding. Hvem har afgivet en
ankomstmelding? Den ma veere klippet ud under indkgrslen, for under
stationsopholdet kunne passagerers feerdsel hagres. Nedlagte usikrede ovk
34 La = Sv passeres.

Sv 20:27 20:54  Stationsbygning revet ned efter sendag 20. september 1970.

Ses 22:50 Sejs T nedlagt 1971. Perronen ses t.v. uden perronforkanter.

Sl 26:49 32.41 La 75 over usikret ovk 62.

Fu 37:24 DSB E 987 og P 812 er veek fra gl. spor 1. La 60 foran usikret ovk 81,
hvor bommene ALTID er abne, er etableret. Den blev “byttet om” med La
75 geeldende for den i modsatte kgrselsretning.

Mi 42:51 Moselund T nedlagt 1979. ContiScan 400 kV hgjspeendingsledning ses.

Ev 44:27 45:13 xtog RA5332. La 75 ved usikret ovk 89 er fiernet. Svingbommene pa ovk
89 & 91 star ALTID abne. Det regner kraftigt, synd for optagelserne.

Bg 50:00 50:27 Ingen La grundet sen teending afvarslingsanlaeg.

Het 52:30 Hestlund T nedlagt. Svingbommene Ovk 118 og 119 star ALTID abne. La
75 er opheaevet.

Hojris 55:04 Hajris S. Sidesporet er fjernet.

lk 56:24 59:53 En sakraftig fodstaj fra indstigende passagerer hares ikke i fererrummet.
x tog RA 5332. Bagside af frontpassage kan ses.

Hu 9:05 9:05:25 La40 grundet varslingsanlaeg ikke opfundet endnu. La 80 til Bic eksisterer
stadig.

Bic 07:45 08:20 T.

Hr 11:27 16:04 DSB MR i spor 43, AR AR i spor 44. Spor 1 befares. 2 litra i spor 40. DSB

og Arriva havde, inden optagelserne fandt sted, “omvendt” sporbenyttelse.
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Hrm 19:02
Stu 22:37
Kae 28:59
Td 35:36
Vigkaer

Bsm

Bs 41:27
Sj 49:57
Db

Lm 10:06:34
Vig

Rj 20
He 26
Tm 31:21
Uf 38:05
Vem 44:29

19:15
23:07

29:21

36:08

38:00

40:29

42:28

57:55

10:03:20
10:24
15:37

21:30

26:43

31:53

38:40

45:29

Da U-signal med undertavlen Radio A79 passeres, skifter ATC automatisk
til Ydre signaler med efterfglgende bip. Den lyd hgres IKKE; lyden ma
veere optaget et andet sted i toget end i fgrerrummet. Samme lyd kom
heller IKKE ved udkgrsel fra Sd mod Ak.

T, tidligere S.

Grusvej er anlagt, men usikret ovk 181 eksisterer stadig. Sving- og
skydebommen pa ovk 181 stod ALTID abne. La 75 for usikret ovk 184
eksisterer stadig; den nedlzegges sammen med sikret ovk 183 og erstattes
af sikret ovk 184a. Sikret ovk 185 blev ogsa nedlagt ved den nye 184a 3-i-
1 ovk. Svingbommene pa ovk 184 star ALTID star abne. Usikret ovk 192
er nedlagt.

La 80 grundet “Banens tilstand” har eksisteret i arevis og ger det stadig.
La 75 for usikret ovk 214 og 215 km 91,7-92,4. Svingbommene pa ovk
214 & 215 star ALTID abne.

Sidesporet “Ejstrupsporet” pa 10 km udgik herfra t.h. S nedlagt 1977.
TKVJ's tracé anes t.v. med lave fyr. Usikret ovk 222 pa “summit” har bade
svingbomme og lager til en niveauovergang. Ingen trafik (sjseldent).

S til brunkul 1a lige efter ovk 222 pa sydsiden af banen. Svingbommene
pa ovk 224, Omme A 226 & 228 star ALTID abne. Bommene pé usikret
ovk 225 er ALTID lukkede.

Borris Mergelspor 1918-1927. La ved 3. afstandsmaerke og ovk 233, 1,1
km for Bs.

Traebomme pa usikret ovk 248 er ved at falde fra hinanden. Svingbomme-
ne pa ovk 251 star ALTID abne. Svingbommene pa ovk 261 er ALTID
lukkede; det er den sidste usikrede ovk La-Sj.

Spor 1 befares. Nyt tognummer RA 5237 (Sj-Str). Det hagres tydeligt, at
mikrofonen befinder sig ved yderdarene. Personaleudskiftning. Lkf fra tog
5331 stiger af, og ksm for tog 5235 stiger pa. Udkarsel med 60 km/t. hvor
der efterfalgende kom La 20 og La 40, der stadig er geeldende. Videbaek-
banen ses. Usikret ovk 241 har stadig (december 2011) et gammel O-
nummerskilt.

Dejbjerg 1918-1969.

Farste tog ved krydsningen med tog RA 5230.

Velling 1918-1971. Ren svir: SR-signal 16.2.4. A i km 135,6 eksisterer,
hvor Fast hastighedsnedszettelse begyndende i km 129,1 i Lm ophgrer.
Ak ja, det er historie, for senere blev der La 80 helt ind til posthuset i Rj og
i sidste runde helt ud til den nordlige I-signal. Nu kan Fast hastigheds-
nedseettelse 80 og La 80 med en laengde pa 13,1 km (heldigvis) ikke
forlaenges mere, hverken S for Lm mod Sj eller fra Rj mod He, for nyt
spor og ballast blev lagt i efteraret 2002.

Ny gul sporstopper ses t.v. Sporskiftet og de ferste f& meter af det
oppillede havnespor ses. Bade DSB’s og RGHJ’s remiser og drejeskive
er fijernede for ar tilbage. Rangerhovedet eksisterer nede i graesset, men
signal 17.12 STOP mangler. “Naeste station Hee” passer ikke; det er
trinbreet lige som Tm og Bu.

La 75 km 146,6-147,4 grundet usikret ovk 293 og 294. Svingbommene pa
ovk 293, 294 & 300 star ALTID abne.

Der er 4% minuts kgretid hertil, og det klares lige. Den nordlige indgangs-
sporskiftes tidligere placering ses tydeligt i skeerverne ud for skolen.
Endelig kommer der en opklaring (altid ferst i Vestjylland).

x tog RA 5234 (Str-Sj). Ledvogterhuset ved ovk 327 er sat i stand, og der
er kommet halvbomanlaeg. “Banens tilstand lige ved usikret ovk 329 er sat
i stand med nye skeerver og en sporstopning, sa La 40 er fjernet. Der er
(naturligvis) kommet en Laigen, og nu er leengden 167,3-168,4. Det er La
75 — ogsa grundet manglende varslingsanleeg i spor 1 i Vem.

Paent kert fra Uf pa < 6 minutter! SR-signal 16.1.2 Stop @ i spor 3 er
opstillet midtvejs inde.“Klonk” hgres kl. 10:47:32 i km 170,75; darlig
svejsning i hajre skinne. Personalet pa malevognen er orienteret herom,
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men “klonk” hgres stadig. Det er i Vestjylland, sa den slags gares der
IKKE noget ved. Svingbommene pa ovk 336, 337 & 341 star ALTID abne.
Der er 14 La Hm-Va sendag 25. december 2011). De Faste hastigheds-
nedsaettelser grundet “Banens tilstand” er IKKE medregnet i dét tal.

Bu 50:15 50:43 Svingbommene pa ovk 347 star ALTID abne og er den sidste, faste, abne
usikrede ovk, hvor bommene ALTID star abne. Pa de usikrede ovk 348
& 350 er bommene ALTID lukkede. Ovk 350 er den sidste usikrede ovk.

Nr Grusgrav Nedlagt, ej noteret passage af. Placeret i km?

Nr 54:34 Navr T 1918-1968. Venteskuret eksisterede i 1976.

Ho Markedsplads Nedlagt, ej noteret passage af.

Ho 59:58 11:05 Der er lagt nye, forstabte betonelementer i ovk 360, hvilket for spor 3's

vedkommende blev gjort dagen far eller samme dag, som de blev ilagt for
spor 1: lerdag 28. august 2010. Der er lige lagt skeerver og nye spor i
spor 1-5. Det blev gjort i september 2010.

Sgs 02:30 Seandergard S star ikke mere fra TIB (V), selv om det kun er hjertestykket,
der er fjernet. Til gengeeld figurerer den i TKV 12. Der er ingen overens-
stemmelse mellem TIB (V) og TKV. Af den hgje hastighed fornemmes det
tydeligt, at det er fgr de 5,1 km La 80 opstod. Der er heller ikke en A, der
er rykket teettere og teettere pa Hm. Her sidst pa aret 2011 er Hm
degraderet med La 80.

Hjerm (Grus)grav la ved det sydligere I-signal.

Hm 11:06:47 07:47  Sol over Dalbyvej, Gimsing, Langabanen, den gamle indfgring til Str
ses lige inden kolonihaverne “Klampenborg” og udsigt over Veng Bugt.
Str 13:52 Der kares hgjre om den af jord tildeekkede Spejdersgen. Det tilgroede

rangerterraen t.h. fiernes aret 2012. 2 DSB MR i spor 0, AR i spor 1 og
spor 3, MF i spor 4, og i spor 6 MR i nyt Arriva-design.
Der er ingen skrigende barn, kaffen er klar, og svigermor venter ikke. Rejs med kl. 9.15 fra Hg til Hbg
mandag 26. december 2011.

Samlede data og kilder
Optagelserne ma veere laveti tog RA 5331 (Ar-Sj) Ma-Fr, Ar 9.14, Hx 9.26-26%%, Sj 11.27
og tog RA 5235 (Sj-Str), Sj 11.32, Str 12.49.
Disse tog to kerer mandag-fredag. Maletoget befandt sig i Ar om formiddagen torsdag 28. oktober
2010 og fredag 29. oktober — sgndag 31. oktober 2010. Optagelserne ma veere foretaget en af de
fagrste angivne dage. At der holder 2 AR MR forteeller: fgr lerdag 11. december 2010.
Kareturen med tog 5531 og 5235 Ar-Sj-Str blev foretaget pa 3:33.52.
Antal karte km Ar-Sj 134,7 km + Sj-Str 86,5 = 221,2 km.
Stednavneforkortelser kan slas op i TK, TIB, De Danske Statsbaner, Stednavneforkortelser. Af
Morten Flindt Larsen. Bane bager 1995 og http://john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/forkortelser.asp
Laes historie om Hr-Sj-Str i Vestjyske jernbaner, Niels Jensen, Clausens Jernbanebibliotek, 1977.

Oplevelse under og tanker om turen

Der var en god tur — trods en uheldigvis dag vejrmaessigt — med leengere stationsophold undervejs. Pa
daveerende tidspunkt havde Str-Ikf en morgentur den modsatte vej, Str-Sj-Ar, pa omkring 3 timer 20
minutter, hvor det laengste stationsophold var 3 minutter ved en krydsning, og sadan en “lang” pause
forekom kun én gang. Husk at ga pa toilettet far afgang fra Str!
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— Talte du, hvor mange usik-
rede ovk, du sa under streek-
ningsindgvelsen?

Pa optagelsestidspunktet
var der omkring

® 68 usikrede ovk og 1 ni-

veauovergang. Sd-Sj (eller

rettere forst fra La).

e 39 usikrede ovk og

niveauovergange Sj-Str

(eller rettere kun til Nr).

— Teenker du (ogsa) falgen-
de?

— Hvorfor skal der vaere
bomme ved en usikret
overkgrsel, nar de ved
adgangsvejen til visse
efendomme ALTID star
abne? Brugerne VIL IKKE

lukke bommene!

Det far heldigvis en ende
om fa ar, idet de usikrede ovk
sikres eller lukkes, sa lodsejer-
ne far en som regel en laengere
adgangsvej til offentlig vej.
Eksempelvis er usikrede ovk
181 og 184 Stu-Ka nedlagt.

Usikret ovk 136 ligger mel-
lem Vp og Str, har en skyde-
bom ud mod Vinderupvej 513
og en svingbom over Telling-
vej. Skydebommen er for det
meste lukket, mens svingbom-
men altid star aben. Ovk 136

o} e

DET ER FORBUDT UVEDKOMMENDE AT BENYTTE
PRIVATE OVERK@RSLER OG OVERGANGE.

PRIVATE OVERKGRSLER OG OVERGANGE MAA IKKE
BENYTTES NAAR TOG KAN SES ELLER HORES AT NARME
SIG.

ENHVER BRUGER SKAL LUKKE LEDET HVER GANG DET
ERBENYTTET, MEDMINDRE FOREFALDENDE MARKARBEI-
DER KRAVE EN VEDVARENDE OG UAFBRUDT BRUG AF
OVERKQRSLEN, | HVILKET FALD LEDET VED BRUGERENS
FORANSTALTNING UNDERAFBENYTTELSEN SKAL UNDER-
GIVES PAALIDELIGT OG STADIGT TILSYN.

DET ER FORBUDT UVEDKOMMENDE AT BETRADE
ELLERFARDES PAABANEN MED TILHGRENDE SKRAANIN-
GER, DAMNINGER, GRGFTER, BROER OG ANDRE ANLAG
UDEN FOR DE OVER BANEN FORENDE OVERKQGRSLER OG
OVERGANGE.

INGEN MAA LADE KREATURER ELLER KORET@IER
FARDES PAABANEN UDEN FOR OVERKGRSLERNE ELLER
OVERGANGENE ELLER HOLDE STILLE MED DEM PAA
DISSE.

KREATURERDRIFTER SKULLE FORES MED SARLIG
FORSIGTIGHED OVER BANEN. DET SAMME GALDER OM
PLOVE, HARVER, TRASTAMMER OG ANDRE TUNGE
GENSTANDE.

OVERTRADELSER VILLE BLIVE STRAFFEDE EFTER
POLITILOV AF Il MAJ 1897.

O] O]

Stgbejernopslagstavle version Il fra JI (Jelling). De var opheengt pa begge
sider overkarsel. Bemaerk, allerede i 1897 hed det er overkarsel!

bliver nedlagt. Laes om overkgrsler pa http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=1400

Luk ALTID led efter passage

Skal du over med seerlig langsomt kerende transport:
Kontakt Banedanmark pa 86627037

Du star ved:

Er leddet defekt:
Kontakt banedanmark pa 86627037
® ®
Km. 95,776 Langa — Struer

Overkorsel nr. 136

Aflgsertavle for version Il fra 1897. Visse brugerne retter sig som angivet stadig ikke efter pabuddet. Skrivefejl:
Der skal ikke veere et forkortelsespunktum efter forkortelsen “km”.
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Kommentar128 Grete: | gar kil 11:28

Jeg synes, det er nogle gode udsendelser. Manaler dog nogle sma 'historier’ om f.eks. byaningen af
Storeb&ltsbraen og tunnel, Lillebeelisbroen.

Kilde: http://www.dr.dk/HD/paa-skinner/togturene/koebenhavn-frederikshavn.htm?ensurevisibility=415199

Kommentar til kommentar 128
Keere Grethe. Din efterlysning kan indfries ved at laese min beretning, hvis du har kgrt med i farerrummet
fra Ar over Sj til Str.
(BL)
Ma 26/12 2011
Pa skinner: Helsingor — Helsingborg
Med faerge kan turen klares pa 20 minutter, men hvis man vil nyde den smukke kyststraekning fra
Helsinggr til Klampenborg, krydse @resund via verdens laengste skrastagsbro til bade motorvej og
jernbane, opleve den nye citytunnel under Malma og den svenske gresundskyst til Helsingborg, sa tager
turen godt to timer.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111226)
Ea HD , mandag 26. december 2011 09:15-11:25. Vises i hd. Sendes i stereo

(BL)
Ti 27/12 2011

Pa skinner: Hundested - Hillered
Fra fiskersamfundet ved indsejlingen til Isefjord gar turen via industribyen Frederiksveerk til slotsbyen
Hillerad. Mange kender turen, fordi den giver adgang til sommerlandet pa Halsnaes og i Odsherred.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111227)
Ea HD , tirsdag 27. december 2011 11:00-11:50. Vises i 16:9. Vises i hd. Sendes i stereo

(BL)
On 28/12 2011

Pa skinner: Hillered — Helsingor
Kom med pa tur gennem Sjaellands starste skov, Gribskov i Nordsjaelland, langs skovsger, gennem teet
bevoksning og sa er man pludselig i Gilleleje, og resten af turen foregar langs Sjzellands nordkyst med
kik helt til Sverige og solen glimtende i Gresund.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111228)
Ea HD , onsdag 28. december 2011 10:20-11:35. Vises i hd. Sendes i stereo

(BL)
To 29/12 2011

Pa skinner: Slagelse — Holbaek
51 kilometer op over det vestlige Sjeelland gennem det abne landbrugsland til byen ved fjorden.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111229)
Ea HD , torsdag 29. december 2011 10:20-11:45. Vises i 16:9. Sendes i stereo

(BL)
Fr 30/12 2011
Pa skinner: Holbak — Nykebing Sjzaelland
Kom med Ohioekspressen fra Holbaek til Nykabing Sjaelland. Banen fik keelenavnet, fordi den blev anlagt
pa inddeemmet jord pa Lammefjord. Det kan den dag i dag ses pa den flade, lige streekning ved
Farevejle, som med lidt god vilje minder om det flade midtvesten i USA.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt#genre(2);dato(20111230)
Ea HD , fredag 30. december 2011 10:05-10.55. Vises i 16:9. Sendes i stereo

(BL)
Lg 31/12 2011
Pa skinner: Kage — Hillerad (S-tog)
Fra Kgge i syd langs Kage Bugt tvaers gennem Kgbenhavn og nordpa til Hillerad pa tur med S-toget pa
linje E.
Kilde: http://www.dr.dk/tv/oversigt?v#side(2);dato(20111231)
Ea HD , lerdag 28. december 2011 10:30-? Vises i hd. Sendes i stereo

(BL)
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DIVERSE

To 22/12 2011

Tog TEKNISK NYT

Ny type plomber

Vearkstedet vil i den nermeste fremtid begynde at
indfere en ny type plastikplomber. Disse kan vare
sveere at bryde, men hvis man vrider plomben,
samtidig med man traekker i den, gar det nemmere.
Ved samme lejlighed bliver gruppelederne ogsé
udstyret med disse plomber, sd der hurtigt kan
genplomberes, f.eks. efter uddannelse, eller hvis
ATC-plomben er brudt pga. glemt indtastning eller
vending pa en station uden baliser.

Dette tiltag fritager dog ikke Ikf for indmelding
til DC. Alle plombebrud skal folge geeldende regler
og skal stadig indmeldes til DC. Lint-data, der skal
indkodes 1 ATC, er falgende:

® [angde 42 m (ved 1 sat.)

® Bremseprocent: 127 (Ikke 130 som man ser

en gang imellem)

® Hastighed: 120.

® Retning: A eller B. (Pa straekninger med faste
ATC-togstopanlag, indkodes altid retning A).

Kersel pa 1 motor pa Lint 2

Ved kersel pa 1 motor pa Lint 2 skal der fremover
afbrydes maksimaler for klimaanleg ligesom pa
Lint 1. Bemerk, at disse sidder i nederste rakke til
venstre. Maksimalerne vil blive opmaerket lige som
pa Lint 1.

Opmzrkning af maksimaler pa Lint 2 lev.

De mest anvendte maksimaler ved fejlretning bliver
nu opmarket pa Lint 2 lev. De maksimaler, der har
mindre betydning, opmarkes med gren eller hvid
farve. De maximaler, der giver storre fejl og bliver
hangende, til toget har veret nedrigget udvendigt,
bliver opmerket med radt.

Standser lampen

Der har veret udtrykt ensker om at "standser
lampen" pa forerbordet atblaendes. Dette enske kan
ikke opfyldes, da vi i forbindelse med indsattelsen
af Lint-togset pa Vestbanen, stadig skal have
mulighed for at kere med behovsstandsning samt, at
det er planlagt, at alle togset skal kunne kere der.

Kobling

I K 12 er der flere af- og tilkoblinger end i K 11.
For at undgd mislykkede af- og tilkoblinger samt
skader og misforstielser skal der herfra opfordres
til, at man satter sig ind i1 procedurerne, som er

beskrevet i ADI instruks 18 til 23. Disse procedurer
er der let adgang til via tabletpc under fanen sikker-
hed.

Brandalarm pé Lint 2 lev.

Ved brandalarm skal toget fores til hensigtsmaessigt
sted for visuel kontrol af alarmen. Nar alt er o.k.,
ma alarmen tilbagestilles, og der skal udferes test
via skaermen, inden kerslen genoptages. (Hyletone
ved alarm forsvinder forst efter udfert test). Regud-
vikling i elektriske komponenter eller skabe samt
aben ild skal altid indberettes til 1ki og sikkerheds-
vagten.

Tablet

I forbindelse med indferelsen af tabletpc, bliver der
monteret et usb stik i fererbordet, sdledes man kun
skal have sin egen ledning med, hvis man vil oplade
undervejs.

Ny Mobility

Det er nu muligt at foretage medetilmelding og
heendelsesindberetning via tabletpc til det ny mobili-
typrogram. Der vil i en overgangsperiode, indtil alle
er uddannet, og systemerne er driftsikre, veare
mulighed for ogsé at anvende det gamle program.
Nermere info endelig ibrugtagning felger i neerme-
ste fremtid.

Hzendelsesindberetning
Et nedrab fra verkstedet, som gnsker en sa korrekt
fejlmelding som muligt, serlig ved derproblemer, er
fejlen kun i skaermen, eller er det rent fysisk derene,
som er fejlramte. Den korrekte fejlmelding gaelder
selvfalgelig alle fejltyper.

Vinterforanstaltninger

I forbindelse med den kolde tid narmer sig, opfor-
dres alle til at veere ekstra opmarksomme pa at
komme ud pé toget i god tid inden afgang og senest
pa det tidspunkt der stér i turen. Ligesa opfordres
man til at vaere omhyggelig med at lave det, der star
i turen, inden man kerer eller forlader toget. Under
centerhaendelse sgrge for at kontrollere og efterfylde
sand, olie, sprinkler osv. Man kan og ma ikke
forvente, at kollegaen laver mere, end der star i
planerne. Ogsé selv om der maske er nogle, der
engang imellem vil veere flinke ved den, der kommer
bagefter. Kan vi komme nogle fejlsituationer i
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forkebet, sikre rigtigt udkald og beskiltning samt at
togene er dejlig varme ved afgang, er vi naet langt.
Husk ogsa under kerslen at informere passagerne.
Brug det udleverede materiale med hjelp til hejta-
lertekster. Kun ved at vi alle yder det bedste, kan vi
blive ved med at levere den gode kvalitet, vi er
kendte for i Arriva.

SR spergsmal
Der gar flere diskussioner om galdende hastighed
ved signal "ker." Vi vil praove at give et svar her.
Signal "ker" med gul over gren, hastighedsviser
med pil ned. Betyder ker med begrenset hastighed
maks. 40 km/t. eller som TIB, LA eller sarlig
meddelelse.
Laveste forekommende hastighed i stationens

Kilde: Iki-gruppen december 2011
(BL)

indkerselsende er galdende fra signalet plads.
(Eneste undtagelse er, hvis ATC-forerrumssignal
tillader en hejre hastighed, méa denne efterkommes).

Signal "ker" og hastighedsviser med lige streg.
Betyder ker med hej hastighed 75 km/t. eller dero-
ver, eller som TIB, LA eller sarlig meddelelse.
Laveste forekommende hastighed i stationens
indkerselsende vil veere over 75 km/t., og er gaelden-
de fra signalets plads. (Eneste undtagelse er, hvis
ATC-forerrumssignal tillader en hgjere hastighed,
ma denne efterkommes).

Glzdelig Jul og Godt Nytar
Teknisk nyt
ARRIVA TOG A/S

Fr23/12 2011 —lg 31/12 2011

Pa skinnerne med DSB og DR HD

JULE-TV: I juledagene er der en enestadende mulighed for at se hele Danmark og ikke mindst ruten mellem
Aarhus og Struer, som det ser ud gennem forruden pé et tog.
DR har sat kameraer op i forruden pa togene, der kerer gennem landskabet, og sa filmer man »bare«

turen.

Ideen er norsk og er blevet et keempehit, og nu har DR HD fortolket ideen i en dansk version og sender
10 film med masser af jernbanespor fra ti forskellige togstrackninger fra 23. december.

»Vi blev inspireret af de norske optagelser fra Bergensbanen, som blev lavet i forbindelse med banens
100-ars-fodselsdag. Syv timers film fra Oslo til Bergen i stralende snelandskab. Det er ubeskriveligt

smukt, « fortaeller journalist Karen Nielsen fra DR Nyheder, som er den ene halvdel af duoen, som star bag

de nye togfilm.

»Jeg sad faktisk og sa et par timer af Bergensbanen-filmen uden at falde i sevn, og det var sddan helt
tranceagtigt,« forklarer producer Torsten Egesten, der er den anden halvdel af tog-duoen.
Fra den 23. december til 31.december 2011 kan du ser udsigten gennem forruden pa et af togene,
der bevager sig gennem Danmark. Den 25. december gaelder det turen mellem Aarhus og Struer.

Bl Den 25. december 2011 geelder det turen mellem Aarhus og Struer.

Stor interesse

Allerede inden de er sendt, er DRs film om togture gennem Danmark tilsyneladende allerede et hit. Siden

dr.dk skrev en artikel om togfilmene i november, er det veeltet ind med begejstrede kommentarer fra DRs
brugere, og artiklen er blandt de mest laeste pa dr.dk's kultursider.
Chefen for DRs HD-kanal, Henrik Birck vil ikke geette pa, hvor mange seere togfilmene kan samle foran

tv-skermen.

Her er det mit hab, at over 100.000 seere vil se forbi i lebet af programmet Kebenhavn-Frederikshavn

den 23. december, siger han.

Fredag 23. december kl. 8.00: Kabenhavn H-Frederikshavn.

Lerdag 24. december kl. 9.50: Frederikshavn-Skagen, Kebenhavn-Vanlese (Metro).
Sendag 25. december kl. 7.40: Aarhus-Struer via Skjern.

Mandag 26. december kl. 9. 15: Helsinger-Helsingborg via Kebenhavn H.

Tirsdag 27. december kl. 10.50: Hundested-Hillerad.

Onsdag 28. december kl. 10.25: Hillerad-Helsinger via Gilleleje.

Torsdag 29. december kl. 10.20: Slagelse-Holbaek.
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Fredag 30. december kl. 10.05: Holbak-Nykebing Sjaelland.
Lerdag 31. december kl. 10.20: Kege-Hillered (S-tog)
Kilde: IS LEEVIENESI{{IY, onsdag 20. december 2011, side 21

Der findes ogsa streekningsoptagelser filmet af tysk fijernsyn i Tyskland.
(BL)

Danmark fra togsiden — i hd
Nu er der en enestaende mulighed for at se hele Danmark, som det ser ud gennem forruden pa et tog.
Se det her pa siden i hd-kvalitet eller pa DR HD fra 23. december.

Man saetter et kamera op i forruden pa et tog, der k@rer gennem landskabet, og sa filmer man ’bare’
turen. Ideen er norsk og er blevet et keempehit. Nu bliver ideen fortolket i en dansk version, nar DR HD
i juledagene sender 10 film med masser af jernbanespor og smuk dansk natur — filmet i hd-kvalitet af et
kamera, der sidder fast i forruden pa et lokomotiv, som karer gennem landet. De ti togfilm sendes fra 23.
december til 31. december, hvor klassiske togstraekninger bliver sendt i deres uredigerede og fulde
leengde fra morgenstunden pa DR HD.

Et con amore projekt

De ti togfilm er i hgj grad resultatet af et con amore-projekt for de to DR medarbejdere — journalist Karen
Nielsen og producer Torsten Egesten, som har faet passet arbejdet med filmene ind ved siden af deres
almindelige arbejde i DR.

— Vi blev inspireret af de norske optagelser fra Bergensbanen, som blev lavet i forbindelse med
banens 100-ars-fedselsdag. Syv timers film fra Oslo til Bergen i strdlende snelandskab. Det er
ubeskriveligt smukt, forteeller journalist Karen Nielsen fra DR Nyheder, som er den ene halvdel af duoen,
der star bag de nye togdfilm.

— Jeg sad faktisk og sa et par timer af Bergensbanen-filmen uden at falde i sgvn, og det var sddan
helt tranceagtigt, forklarer producer Torsten Egesten, der er den anden halvdel af tog-duoen.

Den begejstring de delte ved Bergensbanen-filmen udlgste den tanke, at det tilsvarende matte kunne
lade sig g@re at vise denne nye vinkel pa faedrelandet. Og kanalredakteren for DR HD, Henrik Birck, slog
til med det samme, da de foreslog projektet.

"Jeg havde laenge onsket, at fylde de timer, vi ikke sender programmer, ud med noget andet end
programoversigter. Jeg havde derudover set det norske Bergen togprojekt, sa da Karen og Torsten madte
op med en plan for det danske skinnenet, var det bare at sla til." Henrik Birck

2.200 km nar projektet er feerdigt

Karen Nielsen og Torsten Egesten har saledes vaeret meget af
Danmark rundt for at filme det, som ingen togpassagerer
normalt far lov at se: Udsigten gennem forruden pa skinner,
skyer og modkarende tog. Skinnenettet i Danmark er pa 2.200
km, sa der er stadig ture at kgre. Det har ikke vaeret helt ligetil )

* Fredag 23. december kl. 8.00:
at skabe de 10 fgrste film, ikke mindst har det evige problem -

Pa skinner kan ses pa DR's HD
kanal:

Kgbenhavn H-Frederikshavn

i Danmark — vejret — vaeret en stor udfordring. - Lerdag 24. december kl. 9.50:
— En fem timer lang film om Danmark er ikke kan, hvis der Frederikshavn-Skagen og

karer vinduesviskere hen foran scenariet konstant, sa det har Kgbenhavn-Vanlgse

veeret lidt af en udfordring at ramme dage med kant vejr. Der  + Sendag 25. december kl. 7.40:

er en hel del logistik omkring optagelserne, som ger, at vi var Aarhus-Struer via Skjern

nedt til at vide det i god tid i forvejen, inden vi skulle ud pa  *© Mandag 26. december kl. 9.15:

optagelse, siger Karen Nielsen Helsinger-Helsingborg via Ke-
benhavn H

. » Tirsdag 27. december kl. 10.50:
Allerede ,et hit i Hundegsted—HiIIerad

Allerede inden de er sendt, er DRs film om togture gennem T

Danmark tilsyneladende allerede et hit. Siden dr.dk skrev en
artikel om togfilmene i november, er det veeltet ind med « Tarcdan 20 Adaramhar L1 10 2N-
begejstrede kommentarer fra DRs brugere, og artiklen er » Frederikshavn-Skagen

blandt de mest laeste pa dr.dk’s kultursider. » Helsingar-Helsingborg
Chefen for DRs HD-kanal, Henrik Birck vil ikke gaette pa,  » Hillerad-Helsingar
hvor mange seere togfilmene kan samle foran tv-skaermen. » Hundested-Hillergd

"Det er mere interessant, hvor mange der vil se med i lpbet > K@benhavn H-Frederikshavn
af programmerne, den sékaldte desekning. Her er det mit hab, ~ » K@benhavns Lufthavn-Vanlgse
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at over 100.000 seere vil se forbi i labet af programmet Kabenhavn-Frederikshavn den 23. december,

siger han." Henrik Birck
Kilde: http://www.dr.dk/HD/paa-skinner/danmark-fra-togsiden.htm

(BL)
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