Jernbanenyheder fra BL
Sendt sgndag 3. juni 2012 til http://john-nissen.dk/banesiden/
Offentliggeres pa Banesiden Jernbanenyheder

DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
On 9/5 2012

Vi
RSC MK 612 holder tilkoblet 22 gsv. i rangerhovedet ved udkgrselssporet mod Hr. Pa den vante plads,
hvor den gule murstensbygning er nedrevet, holder meerkelig nok ogsd en MK: RSC MK 615.

Fa
| flere af sporene 32-33 holder RSC MZ 1459 og RSC 185 333-2. Kun RSC MK 611 ses ved 42 86 237
8 800-0 Hbikks i spor 31.

Mdt Fa

Mdt Fa er under en langvarig ombygning. Hvor olietankene 14, rg DSB Kgf
253 +40 86 951 2 895-4 DSB Diesel Togseet Fredericia i et af de mange nye
spor. Et nyt spor ligger hen til udkarselssporet fra “skydebrograven”.

Fra

| 500-sporgruppen afkobles RSC MK 620 + RSC MK 618 en stamme af godsvogne.
MY 1134 seetter 9 tomme Rs fra tog RM 8316 (Str-Fa) i spor 302.

(BL)

Ma 14/5 2012

Containertog afgar fra Ar kl. 20.15
RSC MZ 1457 + 25 containervogne i tog G 8760 (Ar-Hta) kerer ud af spor 30 kl. 20.15
(BL)

On 16/5 2012

Containertog afgar fra Ar kl. 20.54

RSC MZ 1456 i spor 1 med naesen ved siden naesen pa AR AR 1011, der er ankommet med tog RA 5472
(Vg-Ar) kl. 19.12% (+17%). Linttoget er kortvarigt standset i “tunnelen” pa spor 2 fer helligdagsparkering i
spor 502 A. KI. 19.21 karer MZ 1456 mod @sthavnen.

Der ventes laenge i 500-sporgruppen pa, at tog 8760 forhabentlig skulle dukke op som for 48 timer
siden. Der er kun lidt Ize bag nogle buske for den kraftige, fugtige vestenvind, men nej. Stedet ma forlades.
Da hjemrejse skal ske med tog 53565 (Ar-Vg) kl. 20.58, ses tog 8760 kgre igennem spor 6 mod Sd K.
20.54. Der er sikkert 25 containervogne tilkoblet, som for 48 timer siden, men KUN laessede med 4
container — maske fordi det er en helligdag i morgen, torsdag 17. maj 2012, Kristi himmelfartsdag?
(BL)

Ma 21/5 2012

Maneskud i No

| gar, sgndag 20. maj 2012, opdagede jeg, at en mage la pa en rede bygget oven pa 12
overkgrselssignalet til ovk 02 i No (Oddesund Nord). Overkgrselssignalet star mellem 4
kilometertavle 12,4 og 50-metermeerket lige modsat perronen.

Ved ingen af de fire standsninger med et tog lykkedes det at fa et naerbillede af magen. Tog
standser kun 1%%-2 meter fra reden pa signalet.

Reden befinder sig pa bagsiden af signalet, den gra side, og derfor er lyset er bedst om eftermiddagen,
da signalet vender saledes: /. Da det kun lykkedes at lave et telebillede pa for lang afstand, matte det
geres om i dag mandag — den fgrste sommerdag med over 25 °C.

Et passende tog vil veere tog 741 (Vj-Ti), der har ankomst kl. 15.26%%, og maske ligger magen pareden,
sa begge kommer med pa samme billede? Der cykles fra Str en time efter det foranke@rende tog er afgaet.
Magen ligger pa overkgrselssignalet, og en sortharet dame skal med tog 741.

Kl. 15.26% (-0) ankommer DSB MFA 5071+71, men magen var flgjet nogle minutter forinden. Magen
kommer tilbage. Lidt efter er der et vagtskifte med dens mage.

Der krydses i Hw (Hvidbjerg), og da det krydsende tog neermer sig, letter magen. Qv.

Neeste ankomst fra Str er tog 5543 kl. 16.25%, og farst da letter magen. Det lykkedes at fa et billede
af magen med vingerne i aktion og AR AR 1005, (-3).
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Sa er dagens gnsker gaet i opfyldelse, og det naeste tog mod Str standser bare 20 minutter senere pa
Thybanens mindst benyttede trinbraet. | dag @ges statistikken med 1 mere pastigende end normailt.
(BL)

Sg 27/5 2012

Aftensolankomst til Ar
Tog IE 380 (Hmb Hbf — Ar) ankommer i den dejligste aftensol til Ar kl. 19.56 (-89). Ude i aftensolen er
nummeret DB 605 511-4 pa det bagerste karetgj; lsesbart fra en anden perron.
(BL)
Ma 28/5 2012

Tog ICL 1869 (Kh-Ar)
Kan noteres efter ankomst til Ar: DSB ME 1530 + B 7741+7744+Bk 7817 + ABs 7917.
(BL)

On 30/5 2012
Tog 8670 (Ar-Hta) karer igennem Ar
Dagens lys forsvinder langsomt, men hvornar aftenens MZ-godstog dukker op fra @sthavnen, vides ikke.
Pludselig kl. 21.19 stikker en RSC MZ" nzesen ud under M.P. Brunns Bro, og klikkeren fikses fem i en
vis fart. P& forhand var iso-indstillingen stillet pa 400 iso. MZ’en bliver fastfrosset pa 1/120 sekund, sa
bagefter kan lokomotivnummeret MZ 1457 leeses. Naesten alle af de cirka 25 containervogne er lzessede.

Tog ICL 1869 (Kh-Ar)

Naeste diesellok ankommer kl. 21.42 (-2) med bremsedieselmotorlyd: DSB MZ 1522 +B 7728+7758+Bk
7824+ABs 7924. Kl. 22.54 trykkes stammen ud fra spor 5. Kl. 23.02 ses det for tredje gang i spor 600 pa
vej ud mod spor 800 for at komme op i spor med olieforsyning.

(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (@ST)
On 2/5 2012

Lidt fra denne uge
Efter en uges velfortjent ferie, hvor der ud over forarsklarggring af sommerhus ogsa blev tid til at se
CFLCD MX 1023 pa Grindstedbanen, Y-tog pa Vestbanen, MX 1018 rangere pa Kd Havn og en nzermest
obligatorisk tur til Anb med raslende 218’ere og brummende DE 2700 ... blev det atter hverdag.

N3, ja, i sgndags sé jeg T66K 714 med 13 dobbeltiommevogne med i alt 26 flotte nye Lauritzen-
saettevogne som tog CM 38622 (Pa-Malmé Gb) lige syd for Fz (Farris).

| dag bemaerkede jeg, at DSB’s rejsebureau i Nae allerede er lukket; jeg troede, de holdt abent
maneden ud. Gad vide om 7-eleven szelger udlandsbilletter ...

Ogsa i dag sa jeg, at daren til Lw station stod dben, og der var flag uden for dgren (mod perronen).
Bygningen har ellers virket meget tom i laengere tid.

I Nee holder skinnefraesetoget fra Alpha Rail Team og Arkils jordbundsundersggelsesmateriel, dvs.
trolje 417 "Knagsted” + 70 86 950 1 830 og Trolje 146 + Malus 44 74 9911 009-9.

Arets Dgllefjelde-karsler kommer — som de foregaende to-tre ar — til at ske med MF. Togene far numre
i serien 99XX, og skal, sa vidt jeg kan se, alle besta af to MF-togsaet. Se kareplanen pa
http://www.doellefielde-
mussemarked.dk/webadmin/showfile.asp?path=/images/newsmail/pdf/&name=DSB-2012-ko-
ereplan.pdf&type=1.

Og sa ruller den uendelige farce om IC4 videre, nye afsnit kan ses pa:
http://ing.dk/artikel/128922-utrolig-ic4-broeler-dsb-mister-kaempeerstatning-fra-ansaldobreda.
(JSL via BL)

To 3/5 2012

Tog, der ekstraordineert stopper pa Dgllefjelde Musse
Kort efter jeg var kommet til perron i Nf, kerte DSB ME 1530 til perron i spor 2 med et DD-tog, og i
hgijttalerne blev der annonceret, at toget ekstraordinzert ville stoppe pa Dgllefjelde Musse. Via nummeret
pa ME’en og "vistog” fandt jeg ud af, at nedenstaende tog stopper ved Dgllefjelde Musse ud over de
tidligere omtalte szertog bestaende af to MF-togseet:

Tog RO 2229 04.05.2012 og 06.05.2012

Tog R@ 2242 04.05.2012 til 06.05.2012

Tog RO 2245 (03.05.2012

Tog R@ 4261 03.05.2012 til 05.05.2012

Tog R@ 4274 03.05.2012 til 05.05.2012
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(JSL via BL)

Nee-lkf pa arbejde

Torsdag kearte jeg forst en omgang pa Lille Syd med RJ 3430 og 2427 (MR saet 36). Ikke helt unormalt

kunne varmen ikke lukkes helt i begge fgrerrum, sa det blev en kombination af varme og aircondition ...
| Ro holdt MY 1159 ved remisen.

| Kj stod RSC MZ 1457 med et laengere godstog.

Derefter gik turen til Kh med 2234 (ME 1525 + 4 DD), i Rg skulle en IC’er lige uden om, og der kom
fast grenti PU’erne. Jeg listede derfor ud ad stationen, men der blev ved med kun at veere fast lys, og SU-
X viste da ogsa stop. Stationsbestyreren kunne ikke saette signal, og jeg matte udrangeres.

Hjemturen fra Kh skete med ME 1521 og 4 DD i R@ 4245 til Nf og derfra til Nee med samme
oprangering i R@ 2254. | gvrigt havde man "gemt” R@ 4245 i spor 26, og selv om jeg var gaet ned i god
tid, var der pludselig ved at blive travlt, nar jeg skulle helt derud. Dertil kom at et par passagerer var usikre
pa, om det nu var 4245, der stod i spor 26, for toget var ikke skiltet. Na ja, sa var der heller ikke klargjort
farerrum, sa klokken var nok et minut over afgang, far jeg var klar. Efter arbejdssedlen skulle jeg op 15:36
og sa kgre 15:41, og jeg troede jo, toget kom i et af de almindelige spor, og at maskinen var klar ...

Igen kun fast grent i PU’erne ved PU’erne pa Kh og stop i SU-signalet; her fik jeg sa stop og ryk frem.
Ved AM 2024 lige ud for Enghave fik toget en ATC-ngdbremsning med fejl FF863.

| Htd stod NCS Uaais 823 35-80-995 7 000-6 leesset med en stor valse til Stalvalsevaerket i
Frederiksvaerk, sa jeg fik da i det mindste set vognen denne gang, og fik ogsa et par halvdarlige billeder
med traeer, buske og master foran den lange vogn.

| Rg stod MZ 1457 der hvor der plejede at std en MZ'er indtil den blev flyttet til Hta4. Ogsa Contec Rail
Kof 258 og skinneaflaesningsvogn 200 stod i Rg.

I Vordingborg kom jeg i spor 1, der vist er normal sporbenyttelse for R 4245. Man har fjernet
perronforleengelsen, angiveligt fordi den kun var lejet!! Er det mon sund fornuft, der kan let igen komme
tog med mere end fire vogne i spor 1 i Vordingborg, specielt ved driftsuregelmeaessigheder, sporarbejde
og kommende elektrificering? Sammen med gangbroen havde man fiernet alle standsningsmeerker bortset
fra S-maerket, sa havde jeg kert efter reglerne, og ikke brugt omtanke og sund fornuft (som ellers ikke star
i hgj kurs inden for banen), havde halvanden vogn veeret uden for perronen! Efterfglgende er der dog opsat
nye maerker i Vo, men der er stadig ikke plads til lange DD-tog.

Kort efter jeg var kommet til perron i Nf, karte ME 1530 til perron i spor 2 med et DD-tog, og i
hgijttalerne blev der annonceret at toget ekstraordinzert ville stoppe pa Dgllefielde Musse. Via nummeret
pa ME’en og "vistog” fandt jeg ud af, at nedenstdende tog stopper ved Dgllefijelde Musse ud over de
tidligere omtalte seertog (bestadende af to MF-togsaet):

R@ 2229 04.05.2012 og 06.05.2012

R@ 2242 04.05.2012 til 06.05.2012

R@ 2245 03.05.2012

R 4261 03.05.2012 til 05.05.2012

R@ 4274 03.05.2012 til 05.05.2012
Der har ikke veeret meget raps langs banen i ar, synes jeg. Nord for Rg var der noget, ved udkearslen fra
Rg mod Nee (gst for banen), laengere mod syd kun sma stykker lidt langt fra banen.

(JSL via BL)
Lo 5/5 2012

Nae-lkf pa arbejde

Lordag kerte jeg forst til Kh med RD 2214. Mellem Ky (Kvaerkeby) og Bo (Borup) gav det et lille ryk i
toget, og maskinen begyndte helt af sig selv at elbremse i trin 1. Lokomotivet var ikke meget for at begynde
at traekke igen, men der kom dog treekkraft pa toget igen, og ved naeste bremsning faldt el-bremsen ud,
og kunne ikke drille mere.

Mellem Rg og Bo mgdte jeg RSC 185 330-5 med Ewals-toget mod Vest.

— Kan nogen hjeelpe med et tognummer?

Egentlig skulle jeg veere kgrt hjem med R@ 2225, men pa grund af en voldsom personpakgrsel pa Val
(Valby) station gik togdriften pa fierntrafiksporene mellem Hta og Kh helt i sta i flere timer. Selv om det er
en kaotisk situation, var information til passagererne ikke optimal. Der blev godt nok sagt, at der stadig
kgrte S-tog mellem Kh og Hta, men ikke at man derved kunne opna forbindelser med fierntog mod vest
og syd, og mange passagerer var i tvivl om, hvad de skulle.

Jeg sad leenge og ventede pa perronen i den tro mit tog ville komme fra Kk (Jsterport), men der kom
ikke noget. Slutteligt ringede disponenten, og sagde jeg skulle tage S-toget til Ht& og derfra kere R@ 2225
til Nee. Det var nu lettere sagt end gjort, der holdt et propfyldt (sa fyldt at jeg opgav at komme ind, en S-
togsferer kom ind i toget ved meget adreet at hoppe ind gennem fgrerrumsvinduet) S-tog i spor 12. Kort
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efter kom et andet S-tog i spor 11, ogsa skiltet Hta, men det karte tilsyneladende ikke videre, og de mange
passagerer forsagte at komme ind i toget i spor 12. Toget var sa fyldt, at der matte trykkes pa deren udefra
for at fa den til at lukke! Jeg har kun oplevet sa fyldte tog i metroen i Kiev ... Og informationen om S-
togsdriften var ikke eksisterende; en DSB-ansat i civil spurgte ogsa, hvordan jeg turde sta der i uniform.

Mens jeg ventede pa et andet S-tog mod Hta ringede disponenten til mig igen, nu skulle jeg bare tage
til Nee, og sé habede han, jeg kunne nd min omgang pa Lille Syd. Jeg tog derfor den sikre vej med S-tog
til Kj, og derfra kunne jeg sa na det MR-tog, som jeg skulle aflgse pa i Nee.

I Nee var der sa lige 12 minutter til at besgge det lille hus og fa hentet min madpakke, der 14 i
koleskabet pa depotet.

Pa vej ud langs Blv (Belvedere) lagde jeg maerke til der stod en Aarsleff 20 tons krantrolje; den ma de
have kgbt af Banedanmark.

Da jeg kom til Ro med MR-toget, stod DSBM MZ 1401 — hurtigskinneslibetoget (se
http://www.vossloh-rail-
services.com/de/products_services/high speed grinding/high _speed grinding.html) + MY 1159 pa sporet
nede ved remisen.
(JSL via BL)

Sg 6/5 2012

Nae-lkf pa arbejde
Sgndag lagde jeg ud med en hurtig kebenhavnertur.

Pa vejen hjem madte jeg efter GI EG 3102 med et gstgdende godstog klokken 10.25.

— Nogen, der kan hjeelpe med et toghnummer?
Mens jeg sad pa depotet og skrev nogle af disse linjer kom et tog drenende forbi vinduet: DSB ME 1509
+ABs 7913+Bk 7810+ ME 1515 + B 7734 som M 6004 (Nf-Kh). Godt nok ma der ikke lzengere kare to
ME’er op ad hinanden over Storstrgmsbroen, men alligevel en lidt spgjs oprangering (som jeg naturligvis
ikke naede at fa billede af).

Dernaest en dobbelttur pa Lille Syd, nu stod DSBM MZ 1401 + hurtigskinneslibetoget + MY 1159 pa
sporet under FC.
(JSL via BL)

Weekendfri MZ i Rg
RSC MZ 1457 holder weekend op deemningen med Naestvedvej i Rg.
(BL)

S@ 13/5 2012

Ekstra MR-udveksling Nee-Fa
Her sgndag eftermiddag kaerer der ekstra MR-udveksling Nee-Fa-Nae med tre saet. Et af seettene er DSB
MR 4038, men der er desvaerre endnu ingen tider pa "vistog”.
(JSL via BL)
Ma 14/5 2012

MR udveksling fra Neestved om lidt

Sa er det igen tid til en MR-udveksling fra Nee. Klokken 17 skal DSB MR 13 + 19 + 17 afga fra Neae som
M 6052 (Nee-Fa), men da der — pa trods af grundigt forarbejde — er gaet kludder i parkeringen (der er jo
mange kokke involveret), kan toget fgrst komme lidt senere af sted.

(JSL via BL)

Fr18/5 2012

Nee-lkf pa arbejde

Fredag ramte jeg et radyr med R@ 2467 mellem Tu (Tureby) og Hz (Haslev). Det er der ikke sa meget
bemzerkelsesvaerdigt i — desvaerre, men for forste gang skete der "noget” med toget! Jeg karte 120 km/t.,
da jeg ramte radyret lige midt pa sneploven. Efterfalgende faldt hastigheden til 100 km/t., og toget kunne
ikke kgre hurtigere.

Ved ankomsten til Hz var den ogsa blevet lidt "lang” i bremsen. Jeg gik lige ud for at se, om der hang
noget pa fronten af toget, det gjorde der ikke, men to passagerer spurgte, hvad vi havde ramt, sa det har
nok lydt lidt voldsomt inde i toget. Mellem Hz og Ol (Holme-Olstrup) kom toget heller ikke over 100 km/t.
— Maske var der sket noget med det kabel, der styrer motoren?

Efter ankomsten til Nee satte jeg "treekkraft’” i 0 og saenkede magneterne. Nu kunne jeg speede
motorerne op enkeltvist og kunne hgre, den bagerste slet ikke tog omdrejninger. Det meddelte jeg den
aflesende Ikf, der dog ikke var sa bekymret, for han skulle jo veere der hele natten (og kare den sidste
omgang pa Lille Syd, ogsa kaldet aeresrunden) ...
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Neeste dag mgdte jeg samme Ikf, der kunne forteelle, at der ikke kom tryk i bremsecylindrene, da han
farebremsede i forbindelse med “ibrugtagning af fgrerrum”. Han mente sa kun det kunne veere
"sabelgrebet”, der udkobler bremsen pa en vogn, og som pa MR ogsa tager treekkraften fra den
pageeldende vogn. Og rigtigt nok, (dele af) radyret havde ramt sabelgrebet, der sidder lidt inde bag skartet
pa den ene vogn, cirka 35 meter nede, og skubbet lidt til det. Det forklarede jo ogsa, hvorfor den var blevet
lidt "lang” i bremsen (jeg troede jo, der maske var kommet noget snask pa bremseskiverne, for jeg
fornemmede nu ikke, toget kun bremsede med halv kraft).

(JSL via BL)
To 24/5 2012

Nee-lkf skriver om en arbejdsdag
| dag fremferte jeg R 3426 (DSB MR seet 65).

Ved ankomst til Kj holdt @stbanen i spor 5, RSC MZ 1456 med et langt godstog i spor 2 og et par
tankvogne i spor 1 (der var flere vogne, men dem kunne jeg ikke se for godstoget).

Jeg kom i spor 4, mens det tog, jeg skulle krydse med, ikke kom, sikkert aflyst pga. nogle tekniske
problemer med en MR tidligere pa morgenen.

Godstoget bestod af MZ 1456 + 4 DB Habbis®** + 2 DB Snps’'® + 4 DB Roos-t + 1 DB Snps™"® + 1 CFL
Rb... (brun) + 2 CFL Rbnpss (nye bla) + CFL Rpss-x.

Da jeg en times tid senere kom retur med R& 2423, stod MZ 1456 klar med et langt godstog mod Ro.
Forrest 4 Habbi... (1 DB Habbis*° og 3 DB/AAE), derefter lidt tomme CFL stalvogne og tomme
tsmmervogne samt to tomme bogietankvogne fra Kemityl. Toget var sa langt, at RSC MK 624 matte hente
4 DB Roos-t i bagenden af toget; dem var der ikke plads til. Det er nok lige f@r, man skulle overveje at kare
via Nae, hvor der er plads til leengere tog.

Maske det meget spunsjern bruges til havneudvidelser af Kj Havn; det, mener jeg, var tilfeeldet sidst
der kom spunsijern til Kj.

(JSL via BL)
To 31/5 2012

Sidste dag med tog pa dalstraekning af Nordvestbanen
Sammen med PKL var jeg oppe for at se pa stationerne mellem Lj (Lejre) og Pe (Vipperad), inden
trafikken lukker i morgen, fredag 1. juni 2012.

Pa Nordvestbanen var man allerede géet i gang med at grave jord af i stgrre omfang vest for L;j.
Regionstog har lejet sig ind i Vestsjeellands Veterantogs hal i @n og skal udfere enklere vedligeholdelse
af Lint-motorvogne dér. Bagerst i hallen stod MY 105 parkeret.

(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYJRER
Ma 6/5 2012

Skinnetransport Fa-Str
Tog 6101 (Fa-Str) skulle ankomme til Str kl. 6.16, men i stedet blev +273. Man havde habet pa at kunne
lzesse skinner af Str-Vp; det blev ikke naet.
Kilde: kmp Str, mandag, 7. maj 2012
(BL)
Ma 7/5 2012

Grindstedbanen

Sammen med PKL var jeg pa en tur over til det jyske, naermer bestemt til Grindstedbanen, for at se det
ugentlige godstog til Gi. Vi kerte farst til Bp (Brerup) far at se godstoget, som i dag var fremfgrt af CFLCD
MX 1023 og de to seedvanlige tankvogne som CG 7213 (Fa-Bm). Derefter karte vi til Bm og fik lidt billeder
af den der, inden vi kerte ud pa Grindstedbanen, hvor vi ikke var de eneste, der havde faet samme idé,
for fire andre jernbaneentusiaster havde faet samme idé at tage ud og se godstoget til Gi. Deriblandt var
ASN, HC og TJ de tre af dem, sa der var mange jernbanefotografer pa Grindstedbanen dén dag.

Gi

| Gi sa vi sa de rangerede ud til Danisco for at hente og aflevere 2 tankvogne. Efter afgang satte vi atter
kursen efter overkearsler, hvor vi kunne fange godstoget, som meget nemt kunne indhentes, nar det nu kun
ma kgre 20 km/t. med enkelte steder med kun 10 km/t., s& vi kunne fa den masser af steder, inden at vi
naede Bm igen og kerte af sted til Gg (Garding), hvor vi ville fange CFL MX 1023 med returlgbet fra Gi
som CG 7214 (Bm-Fa).

Bm
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Derefter karte vi til Bm igen og kiggede ind hos Veterantog Vest for at se ma deres materiel omkring
remisen, inden vi forsatte mod Es.

Tb
Efter vi havde veeret inde hos Veterantog Vest, karte vi til Tb (Tjaereborg) for at kigge lidt. Da PKL sidst
havde veeret i Th, var man i gang med at rive stationsbygningen ned, og det er en del ar siden.

Es

Efter vort lille kig i Tb kgrte vi til Es remise. Den ligger dog stadig der, men er i meget sgrgelig stand med

rigtig meget graffiti malet overalt. P4 et tidspunkt bliver remisen vel nok ravet ned, for man har ogsa fa

meter derfra lavet et parkeringshus. Der er nok nogle planer med omradet, hvor remisen ligger.
Derefter kgrte vi ned til stationen, hvor der holdt 2 IC4 sammenkoblede, DSB MG 5845+45 + 5641+41,

som kort efter kgrte fra spor 4 mod &. Det har nok kgrt prevekarsel mellem Ar og Es.

Thomas pa Esh

Mens vi stod og ventede pa IC4'erne skulle kare, fik jeg en sms af ASN, at damplokomotivet Thomas, som
var kommet fra England for at kgre veterantog pa Jernbanemuseet i Od i bededagsferien, var tidligere
pa dagen laesset pa en blokvogn og skulle muligvis veere nede ved englandsbadene. Derfor karte vi ned
pa havnen, og da vi kerte rundt og ledte efter den, holdt den ved indkearslen til lastbilterminalen foran
englandsbadene, var slukket og i solskin; bedre kunne det ikke blive pa offentligt areal.

Bedre kunne man neeppe fa det, sa vi spurte lastbilchaufferen om lov til at tage billeder af hans lidt
sjove last. Vi gik i gang med at tage billeder af Thomas, inden han skulle hjem til England igen. Derefter
kiggede vi lidt pa det nyreviderede havnespor til karslen med mgllevinger til Esh (Esbjerg havn), som man
er i gang med at f4 pa plads, inden kegrslen kan begynde.

Vestbanen

Efter vi havde faet kigget feerdig, karte vi en tur ud pa Vestbanen for at kigge pa Y-tog, mens de endnu
karer i daglig drift, da man sgndag 1. juli 2012 skifter de gode gamle Y-tog ud med Lint til gavn for de
passagerer, der bruger Vestbanen. En til skam for os jernbaneentusiaster, der holder af de gode gamle
Y-tog.

Vi kgrte farst til Billum for at finde ud af, hvornar at der skulle komme tog og kunne se, at det farste
kom fra Ngrre Nebel. Vi karte lidt nord for Oksbagl til et trinbraet, som hed Baunhgj, hvor solen stod godt.
Kort tid efter kom det ogsd, stoppede pa trinbreettet og satte i gang igen mod Oksbgl. Vi kgrte tilbage til
Oksbagl, hvor viigen madte Y-toget fra Ngrre Nebel, som kerte videre mod Va. Vi kerte ud mellem Oksbal
og Billum ved en ubevogtet overkgrsel, hvor vi ventede pa Y-toget fra Va, men imens kom der helt uventet
en INFRANORD trolje, IMV 100 2461B, fra Oksbgl. Den var ankommet til Va kl. 14 fra Lemvigbanen
tidligere pa dagen og havde kert og malet sporet pa Vestbanen.

Efter den var kert, kom Y-toget ogsa fra Va mod Ngrre Nebel. Derefter kgrte vi til Elkeerdam, som har
veeret i spil om at nedlaegge ved kareplan skiftet sgndag 1. juli 2012.

Vv og Va
Derefter kerte vi mod Vv (Varde Vest) for at kigge lidt omkring, inden vi karte til Va.

Her var man i fuld gang med at leesse Infranord troljen op pa en blokvogn, sa den kunne komme af sted
til sin naeste opgave pa Sjeelland. Imens kom Y-toget fra Narre Nebel til Va, og efter at havde afsat
passager korte det over pa opstillingssporet ved siden af det, hvor at Vestbanen plejer at dreje fra, og da
det andet Y-tog, som allerede holdt klar til afgang, kerte af sted mod Ngrre Nebel. Lige efter var man
feerdig med at lzesse Infranord-troljen og var ved at bakke ned til udkarslen.

Da vi karte hjem, madte vi den to gange pa motorvejen. Lidt efter karte vi med vilje ind p& en rasteplads
og lod den overhzelde os, sa vi kunne karer forbi den igen. Den var faktisk torsdag 10. maj 2012 pa besgg
pa Lollandsbanen og male der, sa den har veeret lidt rundt omkring.

(KP via BL)

Skinnetog pa mdt Str
| dagtimerne holder der 9 Rs laessede med nye skinner i spor 97 pa mdt Str, og begge veje over sporet
er lige fri. Lidt leengere inde mod stationen er MY 1134 parkeret i spor 95.

Skinneafleesning pa Langabanen

Sporspaerring Str-Vp kan ske 5 minutter efter kl. 23.03, nar tog RA 5489 (Ar-Str) er ankommet til Str.
Solnedgang sker kl. 21.20, borgerligt tusmarke til kl. 22.07, s& da MY 1134 har lavet omlgb gennem spor
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2, og der eksponeres kl. 22.15 et billede af arbejdstoget i spor 1, er det nautiske tusmarke begyndt. Der
er den helt rigtige sommeraftenstemning (selv om maj er en forarsmaned) med lys i himlen i det lyse Str.
Oprangering: 92 86 000 1134-2 DK-RCDK
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 124-2 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co0.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 123-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 128-3 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 120-0 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 118-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 121-8 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 043-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 086-3 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 099-6 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co0.KG, D-21218 Seevetal.
De 9 Rs-vogne er lazessede med skinner.
Skinneaflaesningen skulle veere kommet til Livbjerg, sa kl. 22.40 cykles derud.

Sporspeerring Str-Vp

| nat skal der laesses skinner af ved AM Livbjerg i kerselsretning Str-Vp. Nar tog RA 5489 (Ar-Str) er
ankommet til Str kl. 23.03, begynder sporspaerringen 5 minutter efter. Derfor cykles der ad 513
Vinderupvej ud langs Langabanen for at forevige lyset, ja, kun lyset fra MY 1134, for der er intet andet
ved den mgrke landevej, og det astronomiske tusmarke begynder kl. 23.20.

Ved Sofienlundvejs begyndelse og ved 141 i km 98,2 ses to kgretgjer. Det fgrste er en gul Loenhard
Weiss' kran, og det andet er en varebil med chefen for sporspaerringen. Tog 5489 passerer. Billygterne
lyser pa de to advarselsblinklys, Veng Bugt er svag lysebld, og himlen med NV har stadig en svag redme.
Det er en meget romantisk. Et digitalt billede rummer ikke den dynamik, gjnene kan se.

KI. 23.22 kgrer MY 1134 langsomt forbi og standser, sa den sidste Rs-vogn er kart 5 meter fri af ovk
141. Fra vandsiden leesser den gule Loenhard Weiss' kran skinneafleesningsvogn af pa fliserne, sa den
kan fa skinnekontakt med sine skinnehjul. KI. 22.28 svaever dens fire gummidaek over Sofienlundvej, og
skinneaflaesseren er tilkoblet den sidste Rs-vogn.

Pa cykelstien falges skinneafleesningstoget i et moderat tempo med en vidunderlig MY-lyd — maske 20
km/t. for det standser ved AM Livbjerg. Herfra skal nattens skinneafleesning begynde. Der er over 5
minutter mellem et vejkgretaj passerer pa 513 Vinderupvej, sa der er fred til at eksponere pa 4, 10 og 20
sekunder pa 100 iso. En blitz' lys reflekteres af de hvide kantmarkeringer pa vejen. Der er kun muligt at
fa billeder, nar et saet skinner er lagt ud hvert tyvende minut, og de naeste to efterfglgende skal bindes

sammen med de netop udlagt. (fortseetter)
(BL)

Ti 8/5 2012
Sporspeaerring Str-Vp (fortsat)

KI. 0.05 holder maskinen i km 95,2. KI. 0.10 dukker der en svag, stor © op lige over
horisonten. Det er den aftagende mane, der var fuld i forgars. Ov, sikke motiver der vil
komme! Chancen for at lave eksponeringer pa 10-20-30 sekunder kommer kun, nar to
skinner skal fastgeres til netop to afleessede skinner. MY 1134 ma derfor traekke frem
og tilbage flere gange, og der bedes til fotoro i naesten et halvt minut. Da den en dag
gamle fuldmane er fri af traeerne, holder MY 1134 ikke stille de n@dvendige sekunder
kl. 0.20.
Stalbla, marke skyer deekker for manen kun haevet lidt over horisonten, sa det er
bare at folge skinneaflaesningstoget sa lsenge, at manen bliver skyfri, og lokomotivet holder stille. KI. 0.59
bliver det til et stemningsbillede, hvor manen er skjult bag skyerne og lyser dem op. Farst kl. 1.19 er
manen fri som pa illustrationen, og to anskede 30 sekunders eksponeringer kommer i hus.
Tid til at cykle hjem i kulde efter en romantisk nat.
(BL)
On 9/5 2012

Transport af tomme Rs Str-Fa
Regnen siler ned, da tog RM 8316 (Str-Fa), MY 200, 100 km/t., standser kl. 9.42 (-2%2) i spor 1 i Hm.
Oprangering: 92 86 000 1134-2 DK-RCDK
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 124-2 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 123-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 128-3 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 120-0 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 118-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
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+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 121-8 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 043-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 086-3 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 099-6 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal.
Togleengde 215 meter, belastning 225 tons, materiellets hastighed 120 km/t. De 9 Rs-vogne er tgmte for
3 lag af 60 kg-skinner. Regnen siler ned.

Der skal foretages fire krydsninger:

KI.9.43) (-2) tog RV 3717 (Fa-Str) DSB MF
KI.9.50% (+23Y%/+36) tog M 7129 (Hr-Str)  DSB MRD 4291+91

KI.9.58"% (-4%) tog CM 6411 (Fa-Str) CFLCD MX 1023 (b) To GM-lok krydser i Hm!
KI. 10.(05) (-4%) tog AR 5219 (S|-Str) AR AR 1029.

Efter hele fire krydsninger i Hm afgar tog 8316 farst kl. 10.06 (-25). — Mon lokalpolitikerne og
folketingsmedlemmerne kan forsta, at der er et stort behov for et dobbeltspor Str-Ho?

Str
Tog RM 8349 (Fa-Str), MY 500, 100 km/t. ankommer til Str kl. 17.01%% (-3'2). De omkring 20 timers
uafbrudt regn er ophart.

Oprangering: 92 86 000 1134-2 DK-RCDK

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 032-7 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 033-5 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 030-1 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 029-3 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 031-9 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 028-5 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 058-2 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 084-8 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal

+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 113-5 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal.
Toglaengde 215 meter, belastning 610 tons, materiellets hastighed 100 km/t. De 9 Rs-vogne er lsessede
med 3 lag 60 kg-skinner og saettes i spor 97 ved olietankene og MY 1134 i spor 95 som de andre dage.
(BL)

To 10/5 2012

Dansk MX og MY sejler fra Sverige til Danmark
Det var RCDK MX 1017 og RCDK MY 1122, der ankom til Fhh omkring kl. 1.30 torsdag 10. maj 2012.
(BL)

Tog 7515 & 7520
En Ikf fra Str forteeller, at han i JI (Jelling) krydser tog G 7515 (Fa-Hr), der er megalangt.

RSC MZ 1459 + 1449 + bl.a. 32 Samms med skinner (192 aksler), Bk =» Bet (Barkop =» Brejning T),
kan ses pa et billede pa http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=42857

Senere pa aftenen krydser han tog G 7520 (Hr-Fa) i Gw (Give). Nu bestar tog er MZ 1449 + 1459 +
3 tankvogne.
(Ikf via BL)

Skinnetog afgar fra Str
Kl. 23.14%: (-6%%) afgar 92 86 000 1134-2 DK-RCDK + 9 Rs mod Vp.
Da der efterfglgende cykles op ad Jyllandsgade, bringer den kraftige sendenvind 3 minutters MY-
lydunderholdning, som de sovende struerboere ikke harer!
(BL)
Fr11/52012

Skinnetog ankommer til Ho

Tog RG 6203 (Fa-Str) bliver aflyst Ho-Str pa en ny TA

| spor 4 kommer der til at std omkring fire timer fglgende oprangering:
92 86 000 1134-2 DK-RCDK
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 134-1 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 136-6 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 138-2 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 144-0 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
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+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 149-9 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 135-8 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 093-9 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 103-6 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal
+ 37 RIV 80 D-SRAIL 3992 104-4 Rs Stahlberg Roensch GmbH & Co.KG, D-21218 Seevetal.
Gul BDK trolje 421 “ser” il fra spor 5.

Skinnetog afgar fra Str
KI. 23.08 hgres GM'en pa MY 1134 ga op i omdrejninger, og der cykles langs spor 94, ad Remisevej og
Sortesti for at fa sa mange minutters sound. Ved tredje afstandsmeerke bliver jeg overhalet af den rad-
hvide-rade >MY ved KLAMPENBORG med fire hvide lys over de to bogier. En flot afslutning af dagen.
(BL)

Lo 12/5 2012

MY 1134 vender tilbage til Ho
KI.9.20 er spor 4 tomt, men kl. 16 holder 92 86 000 1134-2 DK-RCDK der med “sine barn”: R 104
4 Rs + ... + 134-1. MY'en er sydligst. De to lag skinner er blevet lagt i nat og her til morgen.
MY 1134 forlader Ho kl. 18.19 som tog RM 6103 (Ho-Str), MY 0, 120 km/t. (ej set).
(BL)
S@ 13/5 2012

Forsinket megaskinnetog
| dag skal der kgres et tog med tomme skinnevogne, har (naesten) den dobbelte laengde i forhold til den
“normale” l&engde pa 215 meter. Planen for operatgren Railcare Tag er:
Tog RG 6182 (Str-Fa), Str-Ho MY 250, Ho-Fa MY 500, 100 km/t.
Str 7.10, Ho 7.23-8:02, Uf (24)-39 X 5217, Es 10:45-11.17, Fa 12.27.
Bemeerkninger Ho Optage skinnevogne Togleengde. 450 m.

— Hvorfor skal et godstog fra Str til Fa kare over Es?

— Fordi Langabanen og Silkeborgbanen er speerrede, og der en sporspeerring Gw-Gg (Give-
Gadbjerg) fredag 11. maj 2012 aften — mandag 14. maj 2012 kl. 5 grundet nedrivning og samling af en
ny vejbro med Tykhgjetvej, se FASTE ANL/AEG.

At toget sa er dobbelt sa langt skyldes, at i Ho skal optages 9 Rs staende i spor 4.

Drgmmebillede over Stora
—Hvor kan et tog, der ifalge TA 9221 skulle veere pa hele 450 meter, sa fotograferes “et sted efter Ho, hvor
toget kan ses pa andet end falde marker?

— Der findes kun to broer over banen mellem Ho og Rj: Vem-Uf og He-Rj med A 16. Begge broer dur
ikke, idet det ved tredje afstandsmeerke ind til Uf (Ulfborg) er lige forfra, og en skov N He-Rj for ligger inde
i kurven. Sa er der kun en stor bro tilbage, og der er jernbanebroen over Stora.

Tilrejse Tog RA 5210 (Str-Sj), Str 7.01, Vem an 7.32%.

Tog RG 6182 (Str-Fa) afgar bare 9 minutter senere, rg 7.23-8.02 i Ho og Vem passere
8.17%.

Hjemrejse kan ske med tog 5217 (Sj-Str) fra Vem af kl. 8.47, Str an 9.17.

Far afgangen fra Str kl. 7.01 ses RCDK MY 1134 IKKE, og der holder stadig 9 Rs lsessede med det
nederste af tre lag skinner i spor 97. De ma skulle aflaesses natten mellem sgndag 13. maj 2012 og
mandag 14. maj 2012. Kmp Str kan forteelle, at skinnetoget bliver forsinket, for det befinder sig pa
Dommerby Bakke Sk-Hg (Hgjslev).

Lidt over 50 minutter efter ankomst til forgreningsstationen Vem skal det kaempelange tog (i
Vestjylland) fotograferes ved passage af Stora. At sta pa gstsiden af banen S for den kan godt lade sig
gare, selv om der er en skov, for stedet er unders@gt antagelig sidste ar, da Cheminovatoget afgik fra Vem
kl. 6.26 (ifelge hukommelsen). En 190 mm tele ville “samle” det lange tog, sa det bedre kan ses, selv om
det er neesten lige “forfra”.

VLJ's stationsbygning
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Det tager over 5 minutter at cykle de 1,4 km, da
der findes en “lystfiskersti” langs Stora, hvorpa
der kan cykles nedstrgms hen til jernbanebroen.
Da der saledes er god tid til fotoopgaven, er der
tid til et andet projekt i Vem:

Foto af VLJ's stationsbygningen. Dette gnske
har ligget i venteskuffen, men har ikke kunnet
udferes tidligere, da der ved hver passage har
holdt 8-10 biler i nogle af de 15 ledige par-
keringspladser foran den hvide stationsbygning.
Det vil vaere bedst med et billede af en sadan
bygning uden karetgjer foran.

! Forhandlingerne med Statsbanerne om tilslutningen
i i Vemb trak ud, og fra Lemvigbanens side havde
i man maske regnet med en rimelig ordning, saledes
i at man kunne ngjes med at anlsegge en enkel jord- :
eller treeperron samt en mindre remise af tree.
i Billetsalg og godsekspedition forventede man at f§ :
i feelles med Statsbanerne. | begyndelsen af juli 1879
i blevdetklart for VLJ's anlzegskomité, at banen selv
i skulle varetage jernbaneforretningerne dér, og det
i blev derfor ngdvendigt at opfere en stationsbygning
i samt et pakhus. Ferst i oktober 1897 kunne disse |
i bygninger tages i brug, og man métte starte med at :
i have ekspedition fra lejede lokaler i Peder Rousts

Her til morgen holder der kun én bil, og den
er desveerre rod, hvilket adskiller sig meget fra
den hvide stationsbygning. Der eksisterer des-
veerre her til morgen skygader, og ferst kl. 7.53
er der solskin pa bygningen. Heldigvis er himlen
mod V temmelig ren bla.

At der har veeret et spor foran den hvide stationsbygning, hvor de 15 bilparkeringspladser findes, ses
tydeligt pa sporplanskitsen pa side 8 i bogen om “Lemvigbanen 1879-1899-1999".

i Gaeestgivergard overfor Vemb statsbanestation.

Kilde: Lemvigbanen 1879-1899-1999, side 11, OCMP
& DJK, december 1999.

Der lgber meget vand ien a ...
Vente, vente, skyggerne fra grantraeerne bliver mindre og mindre ved brofagets sydlige ende.

KI. 8.18% skulle tog 6182 veere passeret aen.

KI. 8.44 (+1) passerer tog RA 5217 (Sj-Str)

kl. 9.17 (-127) kan kmp Str forteelle, at tog 6182 har forladt Str.

Kl. 9.21 (- 3). Tiden gar, og det naeste tog, der passerer Stordbroen Vem =» Uf, er tog RA 5216 (Str-Sj)
med AR AR 2051.

Vente, sa lang tid kan det ikke tage at saette bagenden af toget 6182 ind i spor 4, samle luft, rg hen over
ovk 360 og tilbage, B-bremseprgve og afga til sidst? | TA er det afsat tid i 39 minutter i Ho 7.23-8.02 til at
tilkoble de 9 Rs.

KI. 10.30 burde tog 6182 vaere passeret, hvis det skulle krydse tog RA 5229 (Sj-Str) i Uf. Da det ikke
sker, betyder det knap to timer til naeste tog mod Str!

Kl. 10.40 passerer en lystfisker med en lang fiskestang Storadbroen Vem =» Uf.

KI. 10.48 (- 3) passer tog 5229 med AR AR 2051, var det sidste togseet, der karte over broen!

Kl. 10.51% (- 153) herende endelig den liflige lyd fra en MY.

Kl. 10.52%: kerer MY 1134 + 18 Rs over Storabroen Vem =» Uf, 410 meter langt og fanget med 190
mm tele.

KI. 12.47 afgar det naeste tog mod Str —om knap to timer — i stedet for hjemrejse kl. 9.17. Derfor er der
tid til at lave et nyt billede af VLT's stationsbygning, hvor solen har flyttet sig 15 grader per time: omkring
50 grader. Med kraftig sydvestenvind og en almindelig, tung 7-gearscykel vil Str vaere naet, far det naeste
tog skal afga fra Vem. Af med kedeldragten, for det var koldt at sidde og vente i 2% time pa baneskranin-
gen.

Vem-Str

Fra Bu til Str tager det kun 36 minutter at cykle, s& Str nas fer tog RA 5231 (Sj-Str) skulle have veeret
afgaet kl. 12.47. Ned fra asen far Asp nas 55,5 km/t. 35 km blev det cyklede laengde af dagens forste
cykeltur. Str nas, inden den neeste tog kl. 12.46 skulle veere afgaet fra Vem.

Kl. 16.02 begynder dagens anden rejse fra Str: At se den nye vejbro med Tykhgjetvej mellem Gw og
Gg. Lees herom under FASTE ANL/EG. Der vil sdledes forekomme et afbraek i MY-oplevelserne, da tog
RM 6143 (Es-Str) skal ankomme til Str kl. 18.00

KI. 20.16 ses 92 86 000 1134-2 DK-RCDK holde pa sin vante plads i spor 95. Den skulle ifglge planen
vaere ankommet til Str kl. 18.00 i tog RM 6143 (Es-Str).

| spor 97 mangler Rs-vognene at blive tamt for det nederste lag skinner. Det sker i nat.

Arbejdstoget afgar

KI. 22.36 er MY 1134 ved at foretage et omlgb og holder i spor 100 pa mdt Str. Der rg hen til stammen
i spor 1. KI. 23.08 far Ikf tilladelse til at udrangere arbejdstoget. Personalet formoder at skulle lzegge de
sidste skinner i nat mellem Vp og Rgb (Rgnbjerg).
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Da dagen slutter, viser kilometertaelleren 57 km. Der “rag” en del timer med jernbaneoplevelser i dag:
Kl. 7.01-12.42 Str-Vem-Str 6 timer
Kl. 16.02-20.16%2 Str-Gw-Str 4%, time
Kl. 22.36-23.16  Str % time
| alt over 11%time Det er en hobby!

Sidste tomtog
| morgen, mandag 14. maj 2012, kgrer tog 8316 sidste gang fra Str til Fa. Desveerre vil det veere et
regnomrade over Nordvestjylland.
(BL)
Ma 14/5 2012

Sidste transport af tomme Rs fra Str til Fa
Det nederste lag af skinner pa de 9 Rs-vogne var blevet laesset af i nat, og de 9 Rs-vogne stod tomme i
spor 97 her til morgen.

| dag skal det sidste tog med 9 tomme Rs-vogne kgre til Fa kl. 9.33 som tog RM 6202 (Str-Fa) i
regnvejr. Derfor sidder jeg i t@rvejr inde i et Linttog med afgang 8.59 fra Str.

Sgs

Fra Ho cykles ud til den sydligste af to udvendig trapper pa ostvaeggen af [E]J&Y lige ud for sporskiftet
til det nedlagte sidespor Sgs (Sendergaard), der ikke mere star i TiB, selv kun skinnekrydsningen (ogsa
kaldet hjertestykket) i sporskiftet er fijernet. Et hjertestykke i et sporskifte er denne del: X.

Farst 9.54 (-5) dukker MY 1134 op med de 9 Rs-vogne, og da opholdet i Ho pa 10 minutter forsvinder
grundet forsinkelsen, skubber den kraftige SV-vind mig og cyklen let til Str. Cyklen parkeres dér, inden
naeste tog afgar kl. 10.34 fra Ho.

Hermed sluttede over to uger megen intensive MY-oplevelser — “bortset” fra MZ-oplevelser i Halland.
(BL)

Ma 14/5 2012

Linttog forvist til Rn
I Vg kan kun spor 1 benyttes af tog hen til PU'en med mdt Vg, da arbejdsholdet, der foretager

sporombygningen af Langabanen, har en sporspaerring frem til PU-signalet i gstenden af spor 2. Her star
SR-signal 16.1.2 “Stop” @.

To overnattende tog i Vg spor 1

Grundet sporspeerringen skal der hver nat holde to Linttogsaet i spor 1, men da der ikke kan tillades at give
tog en indrangering i belemret spor, ma det tredje sidste tog derfor forvises til Rn (Rindsholm) 5,9 km fra
Vg.

Tog 5489-8293

Tog RA 5489 (Ar-Vg) har ankomst kl. 22.11%2 og ma derfor for forvises til Rn som tog AM 8186 (Vg-Rn),
mens tog RA 5491 (Ar-Vg) er i Vg for at vende, an 23.07 og kare det sidste tog til Ar tog RA 5488 (Vg-Ar)
afgang 23.11.

Nar dette sidste tog er kart igennem Rn, kan tog AM 8293 (Rn-Vg)/AM 53565 fredag komme tilbage
til spor 1iVg og seettes til fremmednet i vestenden af perronen 1. Da der denne mandag aften, den forste
under Fase 1, endnu ikke er udlagt en balise, ma tog 8293 kare med ATC indstillet p4 Rangering med
maksimum 40 km/t. Herved bliver tjenesten for Ikf 5 minutter laengere.

Onsdag 16. maj 2012 kunne tog 53565 komme helt op pa 120 km/t. fra Rn til Vg, idet en gul balise var
monteret.

Sidste tog far alligevel en indrangering i et belemret spor

Det sidste tog til Vg er tog RA 8493 (Ar-Vg) med ankomst kl. 0.15%%. Problemet er, at da der kun er ét ledigt
spor, spor 1, hvor tog 8293/53565 holder til fremmednet, ma det indrangeres. Nar en banegéard har sa fa
spor, at der kun er et farbart tilbage under en flere maneder lang sporspeerring, kan det tillades for det
sidste tog at foretage en indrangering i belemret spor.

Nar der fra gangbroen kigges ud over de to togvejsspor i Vg i gstenden, ser der ud til at kunne veere
et togsaet mellem PU'en i spor 2 og frispormeerkerne ved sporskifte 02, indgangssporskiftet, men
isoleringen ligger helt hen sporskiftet, sa derfor kan et togseet ikke midlertidigt placeres derimellem. Et tog
ma derfor forvises til Rn. Arriva Tog ma hver aften give en Ikf en tjeneste, der er 72 minutter lzengere for
at holde i Rn i 22.55-23.17.

— Nar tog 5493 ma foretage en indrangering i belemret spor 1, hvor ma tog 5491 sa ikke gare det?
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(BL)

KOREPLANER
Ti 13/12 2011 —to 7. juni 2012

/ndret behov
Operatgr: CFL Cargo Danmark

Aflyses:

Tog CG 7202 (Hr-Pa), torsdag 15. december 2011 —torsdag 7. juni 2012 To

Tog CG 7210 (Rg-Sq), tirsdag 13. december 2011 —torsdag 12. april 2012 Ti, To
Arsag  Andret behov

Tillyses:

Tog CG 8602 Hr-Pa MZIV 200, 120 km/t. torsdag 15. december 2011 —torsdag 7. juni 2012 To
Hr 19.28, Bb (43)-47, JI1 20.(13)-18, Vj 30%%, Fa (46)-48, Kd 21.02, Te (52)-58, Pa 22.08.

| forhold til tiderne for aflyste tog 7202 er tiderne kun andrede kun for Te-Pa.

Tog CG 8610 (Rg-Sq), MX 300, 120 km/t., tirsdag 13. december 2011 — torsdag 12. april 2012 Ti, To
Rg 19.22, Ht4 (57)-20.12, Kh 20.28-29, Kk (35)-38, Sq 21.13.
Bemaerkninger Snekkersten Viderefgres som CG 217210.
| forhold til tiderne for aflyste tog 7210 kgres der 60-65 minutter senere.
Kilde: Toganmeldelse nr. 77, tirsdag 6. december 2011 kl. 8.25
(BL)
Lo 28/4 2012 — s@ 28/10 2012
Her er du =» Forside -» Kundeservice -» Trafikinformation =» /ndringer i trafikken

Andringer i trafikken

Aalborg-Frederikshavn: Ny kgreplan i sommer mens vi ombygger banen

Til og med den 28. oktober karer vi efter en ny kegreplan mellem Aalborg og Frederikshavn, mens vi
ombygger og forbedrer banen. Samtidig reparerer vi broen over Limfjorden, der blev pasejlet af et skib i
marts maned.

Hvor og hvornar er der eendringer?

# Fremtil den 2. juni kerer vi busser i stedet for tog mellem Aalborg og Lindholm, samt i perioder ogsa
mellem Aalborg og Hjarring/Frederikshavn.

# Fraden2.junitilden 9. september karer vi busser mellem Aalborg og Frederikshavn. Der kgrer ingen
tog.

# Fraden 10. september til den 28. oktober kgrer vi tog mellem Aalborg og Hjgrring, og busser mellem
Hjorring og Frederikshavn. Kgreplanen for denne periode udsender vi senere, da vi endnu ikke ved

hvornar vi igen kan kere over Limfjordsbroen.

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=27729
(BL)

On 2/5 2012

Befordring af materiel

Operatgr: Railcare Tag

Tog RM 8110 (Str-Lg), MY 300, 100 km/t.
Str 8.55, Rgb 9.(12)-15%%, He (28)-34, Vg (56)-10.16, Rk (27)-30%%, Bj 38, Lg 10.50.
Bemaerkninger Lg Henseettelse af mat

Tog RM 8120 (Lg-Fa) MY 0
Lg 11.58, Ar 12.24-34, Vj 13.19, Fa 13.33.
Bemaerkninger Aarhus H Spor 400-gruppen

Tog RM 8153 (Fa-Str), MY 500, 100 km/t.
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Fa 14.20, Vj 45, (51)-55, Ty 15.24-26, Hr (51)-16.10, Id 24-26", Ts (16.38%)-17.40, Ho (49)-50, Str
18.04.

Bemaerkninger Struer Spor 97
Kilde: Toganmeldelse nr. 8432, mandag 1. maj 2012
(BL)
Fr 4/5 2012

Her er du =» Forside -» Kundeservice -» Trafikinformation =» /Andringer i trafikken

Andringer i trafikken

Vi kgrer med MR-togseet mellem Fredericia og Struer fra den 4. til den 6. maj, mens der
er Giro d'ltalia i Herning

| weekenden den 4.-6. maj starter det arlige Giro d'ltalia cykellgb i Herning. Herning ligger jo ikke ligefrem
i Italien, og det er farste gang, vi far lov til at opleve et par etaper i Danmark, og derfor forventer vi rigtig
mange passagerer til og fra Herning. For at fa plads til alle, kerer vi med to MR-togsaet mellem
Kolding/Fredericia og Herning/Struer.

Hvad betyder det for mig?
Det betyder, at pa de afgange, hvor du normalt kan komme direkte fra f.eks. Odense til Herning, skal du
skifte tog i Fredericia.

Du kan med fordel kigge lidt pa www.rejseplanen, inden du tager afsted. Rejseplanen er opdateret med
de nye afgangstider.

Bliver jeg forsinket?
Nej! Det tager ikke laengere tid med MR-toget end med det almindelige tog, s& du kommer ikke senere
frem. Du skal bare skifte tog i Fredericia.

Hvad er egentlig et MR-togseet?
MR-tog et tog som vi bruger til at kare regionaltog i Jylland og pa Sjeelland. Du kan se mere om toget, hvis
du klikker her. Husk at sgge pa "Litra MR-MRD", sa far du information om toget.
DSB gnsker dig rigtig god forngjelse med Giro d'ltalia i Herning
Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-trafikken/?trafficType=Today&trafficld=27754

Her er du =» Forside -» Kundeservice -» Trafikinformation =» /Andringer i trafikken

Andringer i trafikken
Mandag den 7. maj karer Giro d'ltalia en etape i Horsens, og derfor standser vi en del tog
ekstraordineert i Hedensted og Skanderborg
Mandag den 7. maj har cykellgbet Giro d'ltalia start og mal i Horsens. Det er fgrste gang, at vi oplever et
par etaper af cykellgbet i Danmark, og derfor forventer vi, at der kommer en del flere passagerer end
normalt til Horsens.

Vi standser derfor ekstra med nogle tog i Hedensted og Skanderborg, sa det er let at komme il
Horsens. Vi saetter ogsa ekstra togsaet pa nogle af dem.

Hvilke tog handler det om?
Vi har lavet en oversigt over, hvilke tog der standser ekstraordinaert i hhv. Hedensted og Skanderborg. Du
finder oversigterne herunder
Her kan du se hvilke tog, der standser ekstraordinaert i Hedensted.
Her kan du se hvilke tog, der standser ekstraordinzert i Skanderborg.
DSB gnsker dig rigtig god forngjelse med Giro d'ltalia i Horsens

Kilde: fredag 4. maj 2012 kl. 07:45
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-trafikken/?trafficType=Today&trafficld=27755
(BL)

Fr 4/52012 — sg 6/5 2012

Befordring af materiel
Operatgr: Railcare Tag
Tog RM 8216 (Str-Fa), MY 200, 100 km/t.
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Str9.25, Hm (34)-41, Ho 9.50, 10.(11)14, (28)-29, Ft (42)-52, Bb (57%4)-59, Gg 11.(20%4)-22, JI (30)-34,
Vj 52, Fa 12.10.

Tog RM 8249 (Fa-Str), MY 500, 100 km/t.
Fa13.20, Vj45, Ges (52)-55, Ty 14.(24%2)-55, Ke 15.(09)-10%2, Hr 15.(21)-22, Uu (41)-46, Ho 16.(01%%2)-
02, Str 16.17.

Bemaerkninger Struer Spor 97
Kilde: Toganmeldelse nr. 8432, mandag 1. maj 2012
(BL)

Rettidighed — Mere luft i kgreplanerne

Om et ME-lokomotiv skal treekke fire dobbeltdaekkervogne eller seks dobbeltdeekkervogne har stor
betydning for, hvor hurtigt toget kan kare. | kagreplanen for 2011 var togene mellem Kgbenhavn og
Nykgbing F og pa Nordvestbanen sat til at kere med fire vogne. Men pa pressede afgange var DSB ofte
ngdt til at seette seks vogne pa. Og sa er det, der kan opsta forsinkelser.

»Derfor kgrer vi kareplanen for 2012 hele tiden efter, at der er seks vogne pa. Det giver ekstra luft —
iseer nar der kun er fire vogne pa. Det betyder, at det tager fem minutter mere at kere til Nykabing, men
det vil passagererne nok hellere have end at komme for sent ind i mellem,« siger Stig Bohnstedt fra
Trafikplanlaegning. Her sidder han sammen med blandt andre Henrik Mgller og skruer kgreplanerne
sammen.

Mere tid til personaleskift
Kgreplanleeggerne tager altid udgangspunkt i den eksisterende kareplan, nar de skal lave det kommende
ars kgreplan. Og sa justerer og aendrer de planen efter de behov, de hgrer om fra blandt andet personalet,
preecisionsgrupperne og de straekningsansvarlige. Og det har givet dem et mere struktureret indblik i de
behov, der er for aendringer.

Det betyder for eksempel, at der nu er lagt et par minutters holdetid ind i Nae og Te.

»Det givet mere tid til personaleskift,« siger Henrik Mgller.

| den kommende kgreplan for 2013 er der ogsa taget hgjde for aendrede forhold. Blandt andet pa
Grenaabanen, hvor de nye tog har givet en stor passagerfremgang. Det har kareplanen ikke kunnet holde
til, sa der er ofte forsinkelser.

»Det har vi forsggt at tage hgjde for i den kommende kareplan, hvor vi flytter nogle krydsninger og
leegger op til fem minutter ekstra ind,« siger Henrik Mgller.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 5. maj 2012
(JSL via BL)

Ti 8/5 2012

Befordring af materiel

Tog RM 8316 (Str-Fa), MY 200, 100 km/t.
Str 9.33, Hm (39%%)-41, Ho (50)-10.00, Uu (15%)-20, Hr (39%%)-40%, Ke (49%)-55%, Ty 11.(13%%)-39,
12.(06)-10, Vj 16, Fa 12.34.

Befordring af skinner
Tog RM 8349 (Fa-Str), MY 500, 100 km/t.
Fa 13.20, Vj 45, Ges (51)-55, Ty (24'%)-26"2, Hr (52'2)-15.10%%, Id (24)-26, Ts (397%)-16.14"%, Ho (24)-
44, Str 16.58.
Bemeerkninger Struer Spor 97
Kilde. Toganmeldelse nr. 8432, tirsdag, den 1. maj 2012, kl. 13.19

Aflyst
Tog 8316 og 8349 ma veere aflyst, for om eftermiddagen holdt de 9 Rs-vogne i spor 97 med den
resterende tredjedel af skinnerne, der skulle have veeret lagt ud pa Langabanen den afvigte nat. | stedet
udskydes kgrslen med 9 tomme Rs-vogne og hente nye Rs-vogne i Fa til onsdag 9. maj 2012.
(BL)

On 9/5 2012

Tomme Rs-skinnevogne

Operatgr. Railcare Tag

Tog RM 8316 (Str-Fa), MY 200, 100 km/t.
Str 9.33, Hm (397%%)-41, Ho (50)-10.00, Uu (15%)-20, Hr (39%4)-40%, Ke (49'4)-55%, Ty (11.13%4)-39,
Ges 12.(06)-10, Vj 16, Fa 12.34.
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Tog RM 8349 (Fa-Str), MY 500, 100 kmit.
Fa 13.20, Vj 45, Ges (51)-55, Ty (2414)-26"4, Hr (52%4)-15.10%, Id (24)-26, Ts (39%4)-16.14Y4, Ho (24)-
44, Str 16.58.

Bemaerkninger Struer Spor 97
Kilde. Toganmeldelse nr. 8924 tirsdag, den 8. maj 2012, kl. 13.19
(BL)

To 10/5 2012

Befordring af godsvogne
Operatgr: CFL Cargo Danmark

Aflyses:
CM 6312 (Pa-Hr)

Tillyses:
Tog CG 6171 (Pa-Jl), fredag 11. maj 2012 (JI -Hr), MZIV 1400, 120 km/t.

Pa 21.00, Oj (37%2)-22.14%5, Kd 22.42%,, Fa 23.(00)-22, Vj (44)-46, JI 0.01, Hr 0.47.

Kilde: Toganmeldelse nr. 9109, torsdag 10. maj 2012, kl. 15.02
(BL)

Fr11/5 2012
Andret S-togskgreplan hele sommeren
Sommeren er fyldt med byggearbejder, der kommer til at pavirke S-togskgreplanen markant.

Banedanmark renoverer broer pa Kgge Bugtbanen fra den 11. juni til den 5. august og fortseetter
samtidig med at ombygge Ngrreport. Kgbenhavns Kommune gar den 29. juni om aftenen i gang med at
bygge vejtunnel under Nordhavnsvej og en midlertidig togbro, og dette arbejde forventes ogsa faerdigt den
5. august.

Alle tre arbejder pavirker S-togskareplanen markant fra den 11.6. til den 5.8. — szerligt Kege Bugtbanen
(fra 11.6.) og Hillergdstreekningen og Klampenborgbanen (fra 29.6.), men alle straekninger bliver mere eller
mindre bergrt.

Arbejderne er lagt hen over sommeren for at fa dem overstaet, mens mange S-togspendlere er pa ferie.

"Det er aldrig sjovt, nar der sker starre aendringer pa grund af sporarbejde eller andet byggeri, men vi
tager vores kunder i handen hele vejen. Vi har lavet en robust kereplan, og jeg vil samtidig appellere til,
at vores kunder forbereder sig pa eendringerne og tager af sted i god tid, indtil de er fortrolige med
forholdene for netop deres rejse,” siger produktionsdirektgr i DSB S-tog, Dan Stig Jensen.

Overblik over s&endringerne

Generelle eendringer fra den 11.6. til den 28.6.

Hvad sker der?

— Banedanmark renoverer broer pa Kgge Bugtbanen og ombygger Narreport

Hvad betyder det for S-togtrafikken?

— Linje E karer ikke, og hver anden linje A kgrer hele vejen fra Kage til Farum, mens hver anden kun karer
til Amarken Station. Der er derfor indsat Togbusser mellem Amarken og Valby Station mandag til Iardag
i dagtimerne og mellem Amarken og Ny Ellebjerg Station i morgenmyldretiden.

— Samtidig bliver nogle S-togslinjer pa andre straekninger taget helt ud, sa der kun karer én linje pa flere
af S-togsstreekningerne. Det sker for at sikre en mere robust kareplan. Arsagen er, at togene pa Kage
Bugtbanen kun kan kare i ét spor, mens arbejdet star pa, og hvis alle linjer samtidig skulle kgre pa resten
af S-togsnettet, ville mange tog skulle skifte kareretning pa Kgbenhavn H. Det er der ikke plads til, hvorfor
det ville indebaere meget stor risiko for forsinkelser pa hele S-togsnettet.

— Pa grund af ombygningen af Ngrreport standser S-togene stadig ikke pa Nearreport efter kl. 19.30.

Hvad betyder det for plads i togene og cykler?
— Pa Kgge Bugtbanen vil der veere afgange i myldretiden med mange stdende passagerer. Der bliver sat
sa lange tog ind som muligt pa straekningen. Husk at sidde tre pa et saede.

— Rejsende med cykel pa Kgge Bugtbanen opfordres til at benytte de afgange, der kun karer mellem
Kage og Amarken, for sa at cykle videre derfra eller til andre toglinjer i Valby eller Ny Ellebjerg. DSB S-tog
og Kgbenhavns Kommune vil sgrge for skiltning af cykelruter.

— Pa resten af S-togsnettet vil der kun vaere ganske fa afgange med mange staende passagerer og
begraenset plads til cykler.
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Se kgreplaner og aendringer i detaljer pa straekningerne for perioden fra den 11.6. til den 28.6. pa
dsb.dk/sommer fra mandag den 14. maj.

Generelle &endringer fra den 29.6. kl. 20 til den 5.8.
Hvad sker der?
— Kgbenhavn Kommune anlzegger tunnel under Nordhavnsvej. De fjerner togsporene for at bore ud til
tunnel og derefter anlaegge en midlertidig togbro, togene kan kare over, mens der arbejdes pa tunnelen
nedenunder. Der arbejdes i dagndrift i fem uger for at sikre togdrift hurtigst muligt igen.

— Banedanmark renoverer fortsat broer pa Kgge Bugtbanen og ombygger Narreport.

Hvad betyder det for S-togtrafikken?
— Der karer ikke S-tog mellem Svanemgllen og Hellerup. Det betyder, at nogle linjer vil kgre alternative
veje. F.eks. vil linje E og B pa Hillergdstraekningen kere ind omkring Ringbanen via Hellerup, og her bliver
Ryparken Station en vaesentlig skiftestation

— Hver anden linje A kerer hele vejen fra Kgge til Farum, mens hver anden kun kerer til Amarken
Station. Der er derfor indsat Togbusser mellem Amarken og Valby Station mandag til lardag i dagtimerne
og mellem Amarken og Ny Ellebjerg Station i morgenmyldretiden.

— Nogle S-togslinjer er stadig taget ud, fordi togene pa Kage Bugtbanen kun kan kgre i ét spor

— S-togene standser nu igen pa Narreport om aftenen.

Hvad betyder det for plads i togene og cykler?
— Der vil seerligt pa Kage Bugtbanen og Hilleradstraekningen veere afgange i myldretiden, som vil veere
meget fulde. Husk at sidde tre pa et saede.

— Der bliver sat sa lange tog ind som muligt p& Kage Bugtbanen i myldretiden, mens perronerne pa
Ringbanen er lavet til korte tog, sa der kun kan kere korte tog pa Hillergdstraekningen og Klampenborgba-
nen i denne periode. Det kan betyde, at det kan veere sveert at fa sin cykel med.

— Rejsende med cykel pa Kagge Bugtbanen opfordres til at benytte de afgange, der kun kgrer mellem
Kage og Amarken, for sa at cykle til andre toglinjer i Valby eller Ny Ellebjerg. DSB S-tog og Kebenhavns
Kommune vil sgrge for skiltning af cykelruter.

S-togskagreplanerne og yderligere information om perioden fra den 29.6. til den 5.8. kan findes pa
dsb.dk/sommer fra slutningen af maj.

Kilde: DSB Intranet, fredag 11. maj 2012
(JSL via BL)

Befordring af skinnevogne

Operatgr: Railcare Tag

Tog RG 6202 (Str-Fa), MY 300, 100 km/t.
Str 9.33, Hm (39%%)-41, Ho (50)-10.00, Uu (15%)-20, Hr (39%)-40%, Ke (494)-55%, Ty 11.(13%)-39,
Ges 12.(06)-10, Vj 16, Fa 12.34.

Tog RG 6203 (Fa-Str), MY 500, 100 km!/t.
Fa 13.20, Vj 45, Ges (51)-55, Ft 15.(11)-16, Hr 15.(28%2)-44, Ib (53)-59, Id 16.(04)-26, Ts (39%)-41, Ho
(51)-17.42, Str 17.56.
Bemaerkninger Struer Spor 97
Kilde: Toganmeldelse nr. 9148, fredag 11. maj 2012 8.05

Aflyses:
Operatgr: Railcare Tag
RG 6203 (Ho-Str)

Tillyses:
Operatgr: Railcare Tag
Tog RG 6207 (Ho-Str), MY 500, 100 km/t.
Ho 21.30, Str 21.44.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9220, fredag 11. maj 2012 15.19

Driftsforstyrrelser (infrastruktur)

Arriva Tog A/S, Driftsforstyrrelser (infrastruktur)
Tog AM 8288 (Sk-Vg), LINT, 120 km/t.
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Sk 23.35, Vg 23.55.

Aflyses
AM 7379 Skive-Struer
Kilde: Toganmeldelse nr. 8918, tirsdag 8. maj 2012
(BL)
Fr11/52012 — sg 13/5 2012

Andringer i trafikken

Fredericia-Struer: Weekend med busser mellem Jelling og Give

Fra fredag den 11. maj om aftenen til og med sgndag den 13. maj karer vi busser i stedet for tog mellem
Jelling og Give. Vi kan ikke kere som normalt, mens der bliver bygget bro over banen.

Du kan se de eendrede tider her pa Rejseplanen.

Her kan du downloade en kareplan, der geelder den fredag den 11. maj om aftenen.

Her kan du downloade en kgreplan, der geelder Igrdag den 12. og sendag den 13. maj.

Hvad betyder aendringerne for dig der kagrer mellem Kgbenhavn/Fredericia og Struer/Thisted i
weekenden?
# Vikgrer som normalt mellem Kgbenhavn/Fredericia og Jelling.
# Mellem Jelling og Give kgrer vi busser i forbindelse med togene.
# Mellem Give og Struer kgrer vi efter en seerlig kereplan tilpasset busserne i Give. | retning mod
Fredericia skal du tidligere af sted end normalt. | retning mod Struer kommer du lidt senere frem.
# Vikerertil og fra Thisted kerer som normalt, men kgrer kun lokalt mellem Struer og Thisted. Kommer
du fra Fredericia/Herning, skal du skifte tog i Struer. Vaer opmaerksom pa, at der er ezendrede tider
mellem Fredericia og fra Struer.
Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/aendringer-i-trafikken/?trafficType-
=Planned&trafficld=27764

Onsdag 9. maj 2012 holdt der et par gule maskiner oppe pa vejbroen med 176 Tykhgjetvej, der krydser
banen mellem Far (Farre) og Gg (Gadbjerg). Vejen sa ud til at veere speerret af, og nogle orangeklaedte
maend gik ved broen.

Derfor sgges der efter et bro-/vejarbejde i km 98,65 ved Tykhgjetvej, og gevinsten er:

Give: Tykhgjetvej i Farre speerret for alt trafik
Vejarbejde/broarbejde
Vejen er nu speerret for alt trafik. Der er omkgrsel for alt trafik udenom Farre via rute 473 (Bredsten
Landevej) og rute 30 (Farrevej).

Tykhgjetvej ved jernbanebroen er spaerret frem til 31. maj 2012.
Arbejdet omfatter udskiftning at bro over jernbane.

Kilde:
http://www.nyheder.vejle.dk/Borger/Trafik-og-veje/Service-til-dig/Give-Tykhoejetvej-i-Farre-spaerret-for-alt-
trafik.aspx

Manglende korrektur

alt trafik

Det hedder “trafik sh., -ken, -ker.” Substantivet/navneordet “en trafik” er af faelleskan. Derfor skal “alt trafik”
aendres til “al trafik”.

udenom Farre
Retskrivningsordbogen § 19. Skrivemaden uafhaengig af udtalen side 657-661.

Om en ordforbindelse skrives i ét eller flere ord, kan ikke altid udledes af udtalen. Skrivemaden afhanger
da undertiden af forbindelsens grammatiske funktion eller dens betydning.
(1) ADVERBIUM (biord) + PRAPOSITION (forholdsord)
Vejen gik stejlt op ad bakken. (Men: Vejen gik stejlt opad).
Neden under gulvet vrimlede det med mus. (Men: Nedenunder vrimlede det med mus).
Jensen bor lige over for Andersen. (Men: Jensen bor lige overfor pa fjerde sal).
Altsa, nar forholdsordet har en styrelse, skrives ordet i to ord. Nar det ikke star umiddelbart efter: ét ord.
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| stedet for “udenom Farre” burde der have staet “uden om Farre”

at bro

At sla en bro eller bygge en bro er operativ handling ved tandlaegen eller beregnet af ingenigren, men her
er det noget vravl at skrive “udskiftning at bro over jernbane”. Der skulle have staet “udskiftning af bro
over jernbane”.

Manglende korrektur
Fire fejl pa seks linjer. Der er ingen stavefejl, men det er forkerte sammensaetninger af ord eller forkerte
ord, der er brugt.

Hvis Vj Kommune gnsker at fa laest korrektur pa deres offentliggerelser, ville der vaere mange penge
at tjene, hvis du stiller dig til radighed. Du behgver ikke at bo i Vj eller komme pa et kommunekontor hver
dag. Fa tilsendt tekster til korrektur med @-post og fa f.eks. udbetalt et belgb for hver fejl, der opdages.

Det vil maske f& kommunen til at opfordre dens ansatte til at foretage en stave- og grammatikkontrol,
far de sender den til korrektur, og derved saenke udgifterne til at fa foretaget ekstern korrektur!

(BL)
Lg 12/5 2012

Befordring af godsvogne

Operatgr: Railcare Tag

Tog RG 6180 (Str-Ho), MY 200, 100 km/t.
Str, 6.18, Ho 6.34.

Tog RG 6181 (Ho-Str), MY 0, 120 km/t.
Ho 7.16, Str 7.29.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9221, fredag 11. maj 2012 18.30

KI. 6 befandt 92 86 000 1134-2 DK-RCDK + D-SRAIL Rs-vogne sig mellem Ra (Ravnstrup) og Vg i en
sporspeaerring.
(BL)

Befordring af materiel

Operatgr Railcare Tag

Tog RM 6103 (Ho-Str), MY 0, 120 km/t.
Ho 18.19, Str 18.33.

Tog RM 6104 (Vg-Lg), MY 0, 120 km/t.
Vg 19.30, Lg 20.08.
Bemaerkninger Lg Kommer fra spaerret spor

Tog RM 6105 (Lg-Vg), MY 0, 120 kmit.
Lg 20.40, 21.08-12, Vg 21.18.

Bemaerkninger Vg Til spaerret spor.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9257, lgrdag, den 12. maj 2012, kl. 8.57
(BL)

Sg 13/5 2012

Befordring af skinnevogne
Operatgr: Railcare Tag
Tog RG 6182 (Str-Fa), Str-Ho MY 250, Ho-Fa MY 500, 100 km/t.
Str7.10, Ho 7.23-8.02, Uf (24)-39 X 5217, Rj 57, Sj 9.21, &g (35)-45, Tr 55 X 5125, Va 10.(10)-22 X 5133,
Es 10:45-11.17, Bm 28, Kd 12.08, Fa 12.27.
Bemeerkninger Ho Optage skinnevogne Es Omlgbe Toglaengde. 450 m.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9221, fredag 11. maj 2012 18.30

Tog 6182 afgik fra Str kl. 9.17 (-127). | Ho spor 4 skulle 9 Rs kobles bag pa. Farst kl. 10.52"; (- 153) passerer tog
6182 Stora Vem =» Uf i solskin. Laes en beretning placeret under PRIVATBANERNE OG ANDRE
OPERATUJRER.

(BL)

Tog RM 6141 (Fa-Es), MY 0
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Fa 14.05, Es 15.13

Tog RM 6143 (Es-Str), MY 0

Es 15.18, @g 16.05-20, Uf 17.16-25, Str 18.00.

Kilde: Toganmeldelse nr. 9263, lgrdag, den 12. maj 2012, 10.58
(BL)

Ma 14/5 2012

Befordring af tomme Rs-skinnevogne
Operatgr Railcare Tag
Tog RM 6202 (Str-Fa), MY 300

Str9.33, Hm 39%2-41,Ho 9.(50)-10.00. Uu (15%%)-20, Hr (397%)-40"%, Ke (497%2)-55%2, Ty 11.(137%2)-11.39,
Ges 12.(06)-10, Vj 16, Fa 12.34.

Kilde: Toganmeldelse nr. 9263, lgrdag, den 12. maj 2012, 10.58
(BL)

Sg 20/5 2012

Befordring af tomme godsvogne fra militeertransport
Tog G 8618 (Fa-Va), MZ 700, 100 kml/t.
Fa 7.15, Kd 30, Bm 8.08, Es 20-45, Va 9.01
Bemaerkninger Es Omigb Va Til Oksbel Togstarrelse 413 m

Tog GM 8226 (Va-Fa); MZ 0,
Va, 13.30, Es 45-55, Bm 14.05, Kd 33, Fa 14.48.

Bemeerkninger Va Fra Oksbal
Kilde: Toganmeldelse nr. 8256, tirsdag, 1. maj 2012 kl. 12.21
(BL)
Sg 27/5 2012

21 minutter leengere til Kgbenhavn
Det bliver stort, det bliver dyrt og det bliver bgvlet, nar Nordvestbanen lukker for al togtrafik mellem Holbaek
og Lejre fra 2. juni og tre maneder frem.

— Det er det starste sporarbejde, der nogensinde har veeret i den sjaellandske regionaltrafik. Og ogsa
det laengstvarende, siger streekningsansvarlig pa Nordvestbanen, Peter Rasmussen.

25 kilometer uden tog
Sporarbejdet lukker Nordvestbanen fra 2. juni til 2. september pa den 25 kilometer lange streekning mellem
Holbzek og Lejre, hvor togene bliver erstattet af busser. Det vil medfere forsinkelser for samtlige
passagerer.

—For passagerer mellem Holbaek og Kgbenhavn forgges rejsetiden med 11 minutter, mens pasasgerer
fra Vippered ma affinde sig med 21 minutters leengere transporttid til Hovedstaden, siger Peter
Rasmussen.

Togbusser hver halve time
DSB seetter i stedet togbusser ind mellem Holbaek og Lejre — bade en hurtigbus og en langsommere med
stop undervejs.

Busserne vil kgre hver halve time frem til kl. 21 mandag til fredag. Pa andre tidspunkter bliver der
timedrift pa straekningen.

Sporarbejdet skal sikre dobbeltspor pa streekningen mellem Lejre og Vippered og vil forega de
kommende tre ar.

dr.dk, sgndag 27. maj 2012

Kilde: DSB Intranet
(JSL via BL)

To 31/5 2012

Seks MR-togseet til Kb
| aften skal der keres seks MR-tog til Kb; de kerer saledes mellem Fa og Ro.
4 szt i tog M 8460 (Fa-Ro), Fa 20:58 — Ro 22:44
2 seetitog M 8462 (Fa-Ro), Fa 21:18 — Ro 23:12.
(JSL via BL)
Sg 3/6 2012 — ti 5/6 2012

Tre store sporarbejder starter i weekenden
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Fakta om sejladsen
Overfgrslen af togene fra Frederikshavn til Géteborg er planlagt til at finde sted pa falgende tidspunkter:
Sendag den 3. juni Tre MR-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30
Mandag den 4. juni To IC3-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30
Tirsdag den 5. juni To IC3-tog fra Frederikshavn kl. 8.00 og med ankomst til Géteborg kl. 12.00

Tre MR-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30.
Det er godsfaergen Stena Scanrail, der forestar overfarslerne, og den har sit eget leje i Frederikshavn i den
fierneste ende af havnebassinet.

Kilde: DSB Intranet, fredag 1. juni 2012
(JSL via BL)
On 6/6 2012

Driftssimulering med 1C2 Ar-Vj-Str-Vj-Str
Tog M 8108 (Ar-Vj), MP, Ar 12.36, Vj 13.16.

Aflyses:

Tog M 8109 (Vj-Str), MP, Vj 13.26, JI 41-46, Bb 14.15-19, Hr 37-38, Ho 15.24-41, Str 15.56.

Tog M 8110 (Str-Vj), MP, Str 16.30, Ho 50-59, Uu 17.14-20, Hr 42-18.11, Bb 34-46, JI 19.12-16, Vj 19.31.
Tog M 8111 (Vj-Ar), MP, Vj 19.46, Hr 20.53-21.10, Ho 21.45-22.02, Str 22.16.

Tillyses:
Tog M 8113 (Vj-Ar), MF, 160 km/t.
Vj 18.23, Ar 19.04.
Tog M 88109 (Vj-Str), MF, 180 km/t.
Vj 13.26, Ges 3172-32, JI 41-46, Bb 14.06%2-07, Ft 12'2-14, Hr 24-25, Ib 32-32%, Id 37"2-38, Uu 432
46, Ts 51%2-52, Ho 15.00-01, Sgs 03-03'2, Hm 10-25, Str 15.31.
Tog M 88110 (Str-Vj), MF, 160 km/t.
Str15.50, Hm 57-16.01, Sgs 07-07"%, Ho 10-12, Ts 20-25", Id 35%2-36"%, Hr 16.50-17.11, Ke 18-18%,
Ft 23-237%, Bb 29-29%, Ty 36-39, Gw 445-45, Gg 52-54"%, Ges 18.07-09'%, Vj 18.15.

Farste MP kommer til Str

Det er farste gang, litra MP kommer til Str. Fgrste gang litra MG kom til Str, skete det onsdag 6. oktober
2010Kkl. 13.42. At karslen kaldes en driftssimulering kan skyldes, at der profilet i forhold til perronerne, der
skal synes. Det skete med den farste kagrsel med litra MG til Str.

Togarten er ved alle tog anfgrt til at veere litra MF. Bemeerk, tog 88109 har togartens maksimum sat
til 180 km/t. mens antagelig modlgbet som tog 88110 er litraet maks. hastighed sat til “kun” 160 km/t.
Bemeerk ogsa, at der i begge kgrselsretninger standses i Sgs (Sendergard S), hvor hjertestykket i
sporskiftet i flere ar har veeret fiernet. Hvis der kommer personale ud, ville det veere godt at sta pa den ydre
trappe pa ostmuren af [EIEN.

Kilde: Toganmeldelse nr. 10620, fredag 1. maj 2012, side 1-3
(BL)

To 7/6 2012

MP-testkarsel Ar-Ab-Ar

Tog M 8115 (Ar-Ab, MP, Ar 10.35, Hb 11.49-51, Ab 12.33.
Tog M 8120 (Ab-Ar), MP, Ab 13.31, Hb 14.15%-16%, Ar 15.30.
(BL)

MjbaD karer seertog til Runrig-koncerten pa Narre Vosborg.

Seertog til Ngrre Vosborg

Ta' med toget til Runrig koncert pa Ngrre Vosborg torsdag den 7. juni 2012 ... Laes mere
Kilde: http://www.mjba.dk/index.asp?ulD=87558623702062012084701&page=24

Tog PP 308262 (Vem-Uf), Y-tog, Vem 17.25, Uf 17.40.
Tog PP 308295 (Uf-Vem), Y-tog, Uf 23.31, Vem 23.45.
Der standses med begge tog ved ovk 127 i km 166,2. Vejen farer til Na@rre Vosborg.
(LuJ via BL)
Lg 23/6 2012 — fr 6/7 2012

Sporarbejde Skive-Langa 23. juni — 6. juli 2012
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Fra og med lgrdag den 23. juni til og med fredag den 6. juli laver Banedanmark omfattende sporfornyelse
af jernbanen mellem Skive og Langa. Senere vil arbejdet udvides til ogsa at omfatte hele streekningen
mellem hhv. Struer-Langa og Struer-Skive. Du kan her nedenfor se en samlet oversigt over, hvor der er
sporspeerring og hvornar. Du kan finde detaljeret information om selve arbejdet pa Banedanmarks
hjemmeside http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=15807.

Fase 1: | perioden 12. maj — 22. juni 2012 — sporspeerring mellem Skive og Viborg
Fase 2: | perioden 23. juni — 6. juli 2012 — sporspaerring mellem Skive og Langa
Fase 3: | perioden 7. juli — 12. august 2012 — sporspeerring mellem Struer og Langa
Fase 4: | perioden 13. august — 30. september 2012 — sporspeerring mellem Stuer og Skive

Her pa siden vil al tilgaengelig og nyttig information om Fase 2 — spaerringen mellem Skive og Lang3,
for perioden fra den 23. juni til og med den 6. juli — veere at finde.

Oversigt (sadan bliver straskningen betjent)

Kilde: fredag 1. juni 2012
http://www.mitarriva.dk/trafikinformation/sporarbejde/400-sporarbejde-skive-langa-23-juni-6-juli-2012
(BL)

Lo 23/6 2012 — s 12/8 2012
Sporarbejde Herning-Skanderborg 23. juni — 12. august 2012

Fra og med lgrdag den 23. juni til og med sgndag den 12. august laver Banedanmark omfattende
sporfornyelse af jernbanen pa streekningen Herning-Silkeborg-Skanderborg. Du kan finde detaljeret
information om selve arbejdet pa Banedanmarks hjemmeside
http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=15573

Her pa siden finder du information om perioden fra den 23. juni til og med den 12. august, hvor der vil blive
kart togbusser mellem Herning og Skanderborg.

Bemeerk, kagreplan for pendlerminibus mellem Svejbaek og Silkeborg er opdelt i to perioder og findes
i ovenstaende kgreplan. Kgreplanen for pendlerminibus mellem Parup og Engesvang er ligeledes at finde
i ovenstaende kareplan.

Kilde:
http://www.mitarriva.dk/om-arriva-tog/nyheder/nyhedsarkiv/4 15-sporarbejde-herning-skanderborg-23-juni-
12-august-2012, fredag 1. juni 2012
(BL)

Sg 1/7 2012

Ny kgreplan 1. juli 2012
Sendag den 1. juli 2012 traeder en ny kareplan i kraft pa Odderbanen
Der er meget fa aendringer, men det nuvaerende tog mandag-fredag Odder afg. 7.20 tidligerelaegges
til 7.12, men fra Méarslet dog i samme plan som nu.
Kilde: http://www.lemvigbanen.dk/index.asp?ulD=87558623702062012084330
(BL)

TRAKKRAFT
/52012
Mdt Kj
BLDX MX 1019 (gren) er medio maj 2012 flyttet ind i remisen i Kj.
(JSL via BL)
To 24/5 2012
MK i V]

Fer middag ses RSC MK 518 henslukket pa sin vante plads ved det sted, hvor den gule personalebygning
er nedrevet.
(BL)

GODSVOGNE
To 24/5 2012

Godsvogne pa Vj Havn
Ved BRENNTAG er begge de to spor bag hegnet langs gade rustne. Skinnernes rustne farve fortzeller,
at der ikke er kommet mange godsvogne i den senere tid.

| sydligste af de to spor i Nordkajen langs havnebassinet holder to Tds-stammer 6 hhv. 4 vogne. Fra
V er noteret:
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0730 890-9 Tds**
0753 072-6 Tds*"
0722 427-0 Tds®®°
0730 913-9 Tds**®

0738 895-0 Tds®*?
0730 927-9 Tds*
0738 625-1 Tds®*?
0739 692-0 Tds.

0722 375-1 Tds®®
0730 889-1 Tds®®
0730 905-5 Tds®*
0721 840-5 Tds®*?
0730 890-9 Tds*”.

+ + + + + + + +

Det bla vandret liggende kleedeskab kan selv kgre i hus, nar det ikke skal arbejde, idet skinnehjulene
haeves, og sa kaerer den pa de fire gummihjul, hvor kraften overfgres til.
(BL)

Fr 25/5 2012

Godsvogne pa Vj Havn
Siden i gar formiddag er der kommet en tankvogn til BRENNTAG. Den holder i sporet naermest
Strandgade, og en slange farer over nabosporet til en studs. Vognen nummer er: 33 80 D-NACCO 7929
326-6 Zacns, Bf. Maschen.
| sydligste af de to spor i Nordkajen langs havnebassinet holder der et ikke ofte set litra:
Tads®'. Der er kun 5 Tads-vogne mod normalt 10-12 Tds-vogne. Fra V noteres:
31 80 D-DB 0835 001-5 Tads™"
31 80 D-DB 0835 099-9 Tads®'
31 80 D-DB 0835 105-4 Tads™'
31 80 D-DB 0835 175-7 Tads™'
31 80 D-DB 0835 034-6 Tads™".
(BL)

+ + + +

Ma 28/5 2012

Uacns-vogne i Rg
| eftermiddags var jeg et smut i Rg. Der stod bl.a. Contecs flotte bla K&f 277.

Mere interessant var fire Uacns, der stod pa leessesporet ved siden af Kéfen. Vognene var kommet
til Faxe Kalk i Vj med kalk fra Tyskland, men hvorfor mon de er endt i Rg? Kunne man teenke sig Faxe
Kalk skulle til at leesse i Rg?

Vognene var:

Uacns 37 80 D-VTGD 9327 198-9
Uacns 37 80 D-VTGD 9327 199-7
Uacns 33 80 D-ERMD 9326 619-9
Uacns 33 80 D-ERMD 9326 618-1.

De to VTG-vogne havde tidligere kart for Holcim/EUPEC, maske med cement til Riigen til brug til den
store gasrgrledning i dstersgen?

De to Ermewa-vogne havde ogsa faet fiernet noget reklame, men det var gjort mere grundigt. De havde
begge bla sedler (ma ikke genlaesses), den ene havde faet bukket nogle trin.

Jeg haber da, banen har faet en ny godskunde.

I Nee stod MY 105 med et treek langskinner pa bla Rs-vogne fra D-SRAIL (Stalberg Ronsch) og Contecs
skinneaflaesningsvogn.

(JSL via BL)
On 30/5 2012

Godsvogne i Rg
| nat var jeg i Rg pa vej til Kh med R@ 4274 og igen pa vej hjem med R 2201 i morges. | Rg stod der
mange godsvogne, bl.a. to ex. DSB Sgns, den ene meerket 31 RIV 86 DK-DB 455 6 997-7.
Den anden kunne jeg ikke se nummeret pa. Der var ogsd mange vogne med stal til Glostrup (i samme
reekke som de to Sgns’er), bl.a. en Rbns 646.

De fire Uacns’er star stadig i Rg.
(JSL via BL)

To 31/5 2012

Godsvogn i Rg
I Rg var nu kommet en femte kalkvogn — Ermewa Uacns 33-80-9326 607-4, denne gang adresseret til Rg
med 70,75 t "Weichbranntkalk 0-3 mm” fra Rheinkalk, Werk Honnetal.
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Fra VTG Uacns 37-80-9327 198-9 kunne man hgre luft sive ud, og neden for studsene afslgrede gra
granulatrester, at vognen for nyligt var blevet tamt.
(JSL via BL)

TOGSAT
To 10/5 2012
Den seneste statusrapport pa IC2 og IC4: www.ing.dk/modules/fsArticle/download.php?fileid=1227.
Mere om IC2/IC4 fra www.ing.dk pa:
http://ing.dk/artikel/129787-nye-ic4-problemer-italienernes-lodde-teknik-er-helt-til-rotterne og
http://ing.dk/artikel/129747-stik-imod-loefterne-ic4-toget-koster-dsb-dyrt.
Kilde: DSB Intranet, torsdag 10. maj 2012
(JSL via BL)

Skjern-Esbjerg

Forste sete skiltning Sj-Es
| dag ses en ny destinationsskiltning pa et Linttog — noget, der har veeret savnet i lang tid af passagerne.
| publikumskgreplanen er det angivet med [l for togs ankomst til Sj i linjen Es, hvis toget fortszetter
dertil, men nu kan det laeses pa selve togseettet.
DSB-tog, der karer Str-Fa, skiltes “Fredericia” og ikke kun “Herning”, og tog til Kh skiltets med mere
end “Fa”.

AR AR 2041 med tog RA 5258 (Str-Sj) ses ved afgangen fra Str kl. 16.48 (+0). Det er dejligt at se, at
Arriva laver en bedre skiltning.

Nu mangler Banedanmark at skrive pa monitorerne, at det pagaeldende tog fortsaetter ud over Skjern
til Esbjerg.
(BL)

Sg 20/5 2012

VETERANMATERIEL OSV.
Sg 6/5 2012

Blat lok holder pa mdt Od
Bla Thomas 1 ses pa mdt Od K.
(BL)

Fr11/5—s@ 13/5 2012
DSB S 736 og DSB MY 1159 var pa forarstur mellem Nee og Vo Igrdag 12. maj 2012 og sgndag 13. maj
2012, som den 12. maj 2012 var noget regnfuld og bleesende, mens 13. maj var med solskin det meste
af dagen og drivende skyer. Fredag 11. maj 2012 ankom de med deres materieltog til Nee og afgik igen
sgndag 13. maj 2012 sent pa eftermiddagen mod Ro og Kh igen.
(KP via BL)

Lo 12/5 2012 — sp 13/5 2012

S-maskinekgrsel Nee-Vo-Nae

| weekenden 12. + 13. maj 2012 kgrte DSB Museumstog hver dag tre togpar mellem Nee og Vo. Det fgrste
og sidste togpar kerte med DSB S 736, der sa havde en pause til at blive "nurset” lidt, mens MY 1159 karte
turen midt pa dagen. Alle tog var oprangeret af (set fra nord) Gs 41985 (der fungerer som vandvogn til S-
maskinen) + Ac 42 + Ax 393 + Bu 3703 + Cd 1210 + Cc 1132 + B 2000.

Om lgrdagen var vejret ikke det bedste, og passagertallet var lidt tamt, men sgndagen var bade vejret
og passagertallet bedre — sa der er hab om at Museumstog vender tilbage naeste ar (pa grund af
passagertallet, ikke vejret;-). Drejeskiven blev desveerre ikke brugt. Det ene spor derhen er spaerret pga.
darlige sveller, det andet er speerret fordi skinnekroppen helt er vaek pa et over 50 cm langt stykke, sikkert
nedsivende vand fra Rampen, der har fremmet rusten. Med sig Nee havde Museumstog ogsa en E-vogn
med kul, deres mandskabs(post)vogn og trolje 207, der bruges som mobil kulkran. Alt materiellet kom til
Nee via K| fredag aften og kerte samme vej retur sidst pa eftermiddagen om sgndagen.

(JSL via BL)

Sg 3/6 2012

@SJIK karer til Mrb
Sammen med Kasper Pedersen var jeg farst pa formiddagen i Ol for at se @SJK’s seertog til Mrb, se
http://www.osjk.dk/intro/siden/index.htm.

Toget bestod af LUM 32 + CLE 1680 + CL 1493 + HTJ CLE 71 + ZB 99645 + en af Contec Rails Simmps
lzesset med en meget flot gammel Volvo 544 Duett. Nummeret pa den sidste vogn kunne jeg desveerre
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ikke se fra broen, men maske ser jeg det i eftermiddag i Ol, nar jeg med R@ 2447 krydser toget pa vej
tilbage til Kj?

Vi forsggte at se toget igen ved Myg (Myrup Grusgrav), men toget kom os desveerre i forkabet ...
(JSL via BL)

SPECIALKZRETJJIER
Ma 14/5 2012
Mandag stod en stor Strabag svellestopper maerket 99 80 9124 003-1 (Matisa 695/2009, chassis
305/2008) i Nee. Svellestopperen havde i weekenden arbejdet pa Lollandsbanen.
(JSL via BL)

FASTE ANLAG
Ma 23/1 2012

Praecisionsgruppe Struer/Herning

Perronure kontra armbgndsure _ Kom godt fra start!
Mange steder er det specu.alt for Iokomotlvpergonalet, sveert at se og Begynd afgangsprocedu-
bruge perronurene konstruktivtidirekte afgangsgjemed. Perronurene har  ren 60 sekunder for afgang
dog stadig deres berettigelse, bade i forhold til passagererne — der altid ~ og luk derene senest 15
vil tiekke afgange op mod disse, men ogsa for det kerende personale. sekunder fgr afgang. Sa
Perronurene er nemlig radiostyrede og bliver automatisk synkronisere-  har kunderne et godt ud-
de en gang i degnet. For at fa sa korrekt afgangstid som muligt, opfordres ~ gangspunkt for al komme
bade lokomotivfarere og togfarere derfor til at synkronisere deres  Preecistfrem. Deternemlig
armbandsure med perronurene med jeevne mellemrum, sé vi sikrer, atvi  2ii@ 0mega, at et tog kerer

altid karer preecist til tiden. praemst_af stedifraistatios
nen, hvis det skal komme

preecist frem!

Aktuelt fokustog
Indtil videre holder vi fokus pa tog 791 pa straekningen Vejle-Struer.
Kilde: Nyhedsbrev, mandag 23. januar 2012, argang 3, nummer 9 Kunder Ti! Tiden

Denne procedure vil antagelig ikke kunne anvendes, hvor der i tienestekgreplanen er angivet et X.
— Hvorledes gennemfgres proceduren ved standsningssteder med et % minut standsningstider eller
samme ankomsttid som afgangstid?
(BL)
/42012

Preecisionsgruppe Arhus

Hvert sekund teeller

Banedanmark aendre registreringen af togenes kgrsel fra minutter til sekunder. Fra slutningen af juni
maned vil det vaere muligt at registrer togenes ankomst og afgangstider pa alle straekninger i sekunder.
Det sker for kunne synliggare en rettidighedsforbedrende indsats i sekunder. En forbedring af rettidigheden
vil kunne aflaeses ved et fald i forsinkelsessekunder. Andringen kommer til at give et mere preecist
datagrundlag pa streekninger, hvor der registres manuelt. Som det er nu, kan et tog kere 0:59 sekunder
for sent, uden at det registres forsinket.

IC4 information

Siden DSB den 28. februar fik grant lys fra Trafikstyrelsen til at kgre
driftssimulering uden passagerer, har togene kart nesten hver dag. Som Kampagnen for at
forventet var der en del fejl pa togene i opstartsfasen, fordi de har staet stille gore ind ogoudstlgnlng
i lang tid, men de bliver bedre og bedre. Der kgres nu op til 4.000 kilometer ggmggng:‘f\%u\zﬂ
mellem hzendelserne (forsinkelser pa 4.59), og op til 50.000 km uden ’

X o udvalgte tog blive
nedbrud. Langt de fleste ture kares med sammenkoblede tog, sa udviklingen kaldt ud i heijttalerne

har veeret meget tilfredsstillende. om at give plads ved
Efter p4ske fortseettes karslen med overvaget pravedrift uden passagerer. for udstigning. Starter
Der startes den 10. april med kgrsel fra Kac til Odense over Vigerslev med igen 16. april.

standsninger pa flere stationer. Her skal der testes varme-klimaanlaeg,
passagerinformationsystem, dgre og afgangsprocedure. Den faste procedure
vedrgrende indrapportering, krav til kvalitet skal felges. Ved fejl pa dar/skydetrin, eller hvor fejlen ikke
straks kan lokaliseres og rettes, aflases dgren, og Iki-vagten underrettes om dgrnumre. Tog og
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lokomotivpersonale vil i vid udstraekning veere pa togseettet pa samme tid. P4 denne made sikres starst
mulig vidensdeling blandt det kerende personale og Driftsledelsen.

ATCispor 3o0g 4iAarhus

Arbejdet med rettelse af fejl/problemer i ATC i spor 3 og 4, der opstod i 2008 ifb. med tustogvejene i spor
2 og 5, kan nu ga i gang. Der er bevilget penge og lavet indkgbsordre pa arbejdet. Arbejdet udfares af
Atkins og Banedanmark Produktion.

Hastighedsnedseettelser Aarhus-Hobro
PG-gruppen vil seette fokus pa hastighedsnedseettelser mellem Aarhus og Hobro. Pa naeste made i
gruppen inviteres Flemming Jensen fra Produktion med til en snak om, hvordan antallet af rettelser til La
kan begraenses.
Kilde: Arriva, April 2012, argang 3, nummer 3 Kunder Ti! Tiden
(BL)
Ma 23/4 2012

OPSLAG:
Arriva Tog bliver ragfri

Til alle medarbejdere
Efter behandling i Hovedsamarbejdsudvalget har vi valgt at saette ekstra fokus pa sundhed og helbred,
hvilket medfarer, at Arriva Tog bliver ragfri fra og med 12. maj 2012.

Alle rygelokaler nedlaegges fra denne dato, og efter aftale med de lokale tillidsmaend etableres
udendgrs rygefaciliteter.

Vi vil samtidig anbefale. og henvise til de mange rygestop-tilbud, der udbydes fra kommunerne.

De lokale chefer er ansvarlige for at anvise de udendgrs rygefaciliteter og vil ogséa veere behjaelpelige
med at finde rygestop-kurser til dem, der gnsker at blive rggfri. "

Naermere information udsendes lokalt de kommende dage.

Kilde: lvan Skgdt Andersen, Direktar, opsat den 23. april 2012
(BL)

On 25/4 2012

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Information til naboerne >
Naboinformation Langa-Struer > Vi fornyer spor pa jernbanen mellem Langa og Struer

Vi fornyer spor pa jernbanen mellem Langé og Struer

Dette brev er sendt til naboer op til 200 meter fra banen mellem Langa og Struer i uge 17 2012

Vi fornyer spor pa jernbanen mellem Langa og Struer
Den 12. maj gar Banedanmark i gang med en omfattende renovering af jernbane-straekningen mellem
Langa og Struer.

Streekningen er i dag sa nedslidt, at togene flere steder ma kare med nedsat hastighed. Nar arbejdet
er gennemfgrt til oktober, kan togene igen saette hastigheden op, og banen vil fremover veere mere robust
over for forsinkelser. Ved stationerne Langa, Viborg, Renbjerg og Struer betyder sporfornyelsen, at
hastigheden fremover kan seettes yderligere op, sa der med kommende kareplaner kan opnas
rejsetidsbesparelser.

Allerede sidst i april gar vi Klar til sporarbejdet ved at fragte materialer til byggepladser og ud langs
skinnerne. Selve sporarbejdet gar i gang den 12. maj og afsluttes den 1. oktober. Herefter vil der veere
restarbejder, oprydning og justering af sporene frem til sidst i november 2012.

Hvad skal der laves

Banedanmark fornyer 70 km spor og lsegger nye skeerver pa en stor del af straekningen. Vi ombygger 25
perronovergange, udskifter, justerer eller fierner mere end 50 af banens sporskifter og udferer
greftearbejder, dreen og sikringsarbejde. Omkring en maned efter sporfornyelsen kommer vi igen og
justerer sporet.

Renovering af broer og lukning af overkgrsler

Banen vil vaere lukket for togtrafik mens vi udfgrer sporarbejdet, og vi benytter muligheden til samtidig at
renovere 26 broer pa straekningen, give 21 jernbaneoverkgrsler ny belaegning, nedleegge 20 overkgrsler
og opgradere sikkerheden i fire overkgrsler. Derved undgar vi at genere passagerer og naboer til banen
mere end hgjst ngdvendigt.
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Mens vi fornyer overkgrslerne og nogle broer, er det ngdvendigt at spaerre for vejtrafik i enkelte dage.
Desuden vil det veere ngdvendigt at lukke overkgrsler, nar de store sporombygningsmaskiner skal forbi.
Lukningerne bliver annonceret i trafikradioen, i lokalaviserne og pa www.banedanmark.dk/langaa-struer.
Arbejder pa streekningen
Vi fornyer banen i etaper, og banen vil vaere lukket for togtrafik, mens vi arbejder. Det gar vi i perioderne:
Viborg-Skive 12.05.-22.06
Langéa-Skive 23.06-06.07
Langa-Struer 07.07-12.08
Skive-Struer 13.08-30.09
| disse perioder er togtrafikken erstattet af busser.

Undskyld vi stgjer

For at optimere vores arbejde og mindske generne for togtrafikken, arbejder vi i perioder i dagndrift. Vi gar
vores yderste for at tage hensyn til omgivelserne, men vi undgar ikke, at der i perioder vil veere stgj
forbundet med arbejdet.

Selve skinne- og svellefornyelsen stgjer, og der vil veere stav og stgj forbundet med de maskiner vi
bruger nar vi f.eks. omlaster skaerver. | tgrre perioder vil vores entreprengr sgrge for at vande for at undga
stovgener. | perioder vil der ogsa veere gget tung trafik til og fra vores byggepladser. Vi beklager disse
gener og haber pa jeres talmodighed, mens arbejdet star pa.

Mere information og kontakt
Som nabo til en af de broer eller overkarsler som skal fornyes, vil du modtage mere information, far
arbejdet gar i gang.
Du kan laese mere om sporfornyelsen pa www.banedanmark.dk/langaa-struer.
Her kan du ogsa tilmelde dig vores nyhedsservice og lgbende fa tilsendt information om sporarbejdet.
Har du spgrgsmal til sporarbejdet, kan du sende en mail til os pa langaa-struer@bane.dk. Har du akut
behov for kontakt uden for almindelig arbejdstid, kan du kontakte en byggeleder pa telefon 2523 5334.
Alle spgrgsmal til tog- og bustrafik kan du rette til ARRIVA, hvor du kan orientere dig om saerkgreplaner
og togbusser pa www.mitarriva.dk. ...
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16273
(BL)

Lo 28/4 2012 — ma 29/10 2012
Her er du =» Forside -» Kundeservice -» Trafikinformation =» Sporarbejde Aalborg-Frederikshavn

Sporarbejde Aalborg-Frederikshavn
Fra 28. april til 29. oktober 2012 ombygger Banedanmark sporene i Nordjylland mellem Aalborg og
Frederikshavn. Nar det store arbejde er feerdigt, vil togene kunne kgre hurtigere pa streekningen.
Se her pa siderne, hvordan sporarbejdet pavirker din rejse mellem Aalborg og Frederikshavn. Opstar
der stgrre uplanlagte aendringer under sporarbejdet, skal du finde information under trafikinformation.
Kilde: http://www.dsb.dk/kundeservice/trafikinformation/sporarbejde-i-nordjylland/

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Aalborg-Frederikshavn > Tidsplan

Tidsplan
Sporombygningen forlgber fra 28. april til 29. oktober.

De forberedende arbejder er allerede i gang. Blandt andet har vi stillet svellerne parat ved stationerne
i Frederikshavn, Brgnderslev og Hjgrring.

Vi lukker banen for togtrafik
Vi er ngdt til at speerre banen for togtrafik, mens vi arbejder. Alle tog erstattes med busser, nar banen er
speerret. Her kan du se, hvornar banen er lukket for togtrafik:

Lindholm-Hjgrring
4.-6. ma;j

11.-13. ma;j

18.-20. ma;j

25.-27. ma;j
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Lindholm-Frederikshavn
2. juni — 10. september

Aalborg-Lindholm

7. juli — 27. juli, mens vi arbejder pa:
Jernbanebroen over Limfjorden
Lindholm Station

overkgrslen ved Ngrre Sundby

Hjarring-Frederikshavn
10. september — 29. oktober

Afsluttende arbejder
Nar banen igen abnes for togtrafik, er der en reekke afsluttende arbejder, vi skal lave. Derfor vil du se os
beskeeftiget med at rydde op, nedlaegge byggepladser og lignende.
Pa banen justerer vi sporet efter de ferste uger.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=15799
(BL)

/52012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Broer

Renovering af broer mellem Langa og Struer
For at forstyrre trafikken og naboerne mindst muligt benytter Banedanmark lejligheden til at renovere 26
broer mellem Langéa og Struer, mens vi alligevel udfgrer sporfornyelse pa streekningen. Her kan du se,
hvad der skal laves pa de enkelte broer.

Information om arbejdsperiode og eventuel vejspeerring i forbindelse med broarbejderne vil blive tilfgjet
snarest muligt. Her kan du se et kort over broernes placering pa straekningen mv.

Bro over Slotsvej (25208)
Vi reparerer revner og afskalninger. Under broen fjernes erosions-materiale.

Bro over Ulstrupvej (25212)
Vi afrenser kantbjaelker og kabelkasse for bevoksning.

Bro over Bjerringbro Malled (25228)
Deeklaget pa undersiden af broen udskiftes og graffiti afrenses. Vi sandblaeser og maler raekvaerker.

Engvejen-bro (25232)
Vi stgber nye forhgjede kantbjeelker pa broen og monterer nye autoveern med raekveerk.

Bro over Bjerringbrovej (25244)
Vi river den gamle bro ned og opfgrer en helt ny bro.

Tange Sgvej-bro (25248)
Der stobes nye forhgjede kantbjeelker, og vi monterer nye autoveern med raekvaerk. Der lsegges ny
topbelaegning pa det eksisterende asfaltslidlag og laves nye draenhuller.

Vindelsbeaekvej-bro (25252)
Deeklaget udskiftes pa undersiden af broen og pa to flgjveegge. Vi reparerer revner og erstatter reekvaerk

med et nyt autovaern med raekveerk.

Kjellerupvej-broen (25260)
Vi reparerer revner i brobuen og betonafskalninger pa flgjveegge. Desuden repareres der fuger.

Bro over Rindsholmvej (25264)
Der repareres fuger mellem granit-stenene, og vi reparerer den ene stgttevaeg.

Bro over Lyngvej (25280)
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Vi udskifter staloverbygningen pa den eksisterende bro, og reekveerket pa den blivende brodel erstattes
med et nyt. Fuger mellem granitsten skal repareres.

Ravnstrupvej-bro (25324)
Vi reparerer revner og betonafskalning i brobuen.

Bro over Nybrovej/Fiskebaek A (25328)
Pakgrselsskader pa den ene kant-bjeelke og pa undersiden af brodaekket repareres.

Bro over Stoholm A (25340)
Deeklaget udskiftes pa undersiden af brodaekket. Vi reparerer fuger og sandblaeser og maler raekvaerk.

Bro over Dommerby A (25348)
Vi udskifter reekveerk.

Gamskeervej-bro (25352)
Deeklaget pa undersiden af brodaekket repareres, og vi udskifter reekvaerk til autoveern med raekveerk.

Bro over Dommerby A (25368)
Vi udskifter reekveerk og reparerer fuger. Revner pa undersiden af brodeekket repareres.

Bro over Skive Ringvej (25369)
Vi reparerer reekvaerk og pakgrsels-skader.

Brarupvej-bro (25372)
Revner og betonafskalninger pa sgjler repareres. Vi erstatter reekvaerk med et autovaern med raekveerk.

Bro over Skive A (25376)
Vi reparerer revner og betonafskalninger. Reekvaerk afrenses og males.

Sgnder Boulevard-bro (25382)
Raekveerk erstattes af autovaern med raekvaerk. Vi reparerer revner og betonafskalninger.

Bro over Skive A (25396)
Stalgitterkontruktionen sandbleeses, og vi reparerer fuger.

Bro over Feldingbaek (25398)
Revner og betonafskalninger repareres. Vi monterer reekveerk og udskifter deeksten.

Gangbro v. Frederiksdal (25404)
Vi reparerer betonskader og leegger ny fugtisolering pa gangbroen.

Bro over Helge A (25448)
Vi reparerer revner og monterer nye betonelementer, der sikrer, at skaerver ikke kan falde ned fra broen.

Bro over markvej (25480)
Der repareres revner og udskiftes kantbjeelker. Deeklag udskiftes p& undersiden af brodaekket. Der
monteres nye betonelementer, der sikrer, at skeerver ikke kan falde ned fra broen.

Bro over Holmegérd A (25488)
Betonafskalninger, revner og fuger repareres. Vi udskifter daeklag pa undersiden af broen. Der udskiftes
reekveerk og monteres betonelementer, der sikrer, at skaerver ikke kan falde ned fra broen.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=15905

Kort
http://bdkgis.bane.dk/Ig-str/

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Byggepladser
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| forbindelse med arbejdet indretter Banedanmark en byggeplads i henholdsvis Viborg og Struer. Her bliver
en skurby med faciliteter for entreprengrens folk og for Banedanmarks projektledelse samt plads til
opbevaring af materialer og maskiner.

Byggepladsen i Viborg bliver taget i brug sidst i april og lukker igen midt i august, mens byggepladsen
i Struer abner i august og lukker i oktober efter endt oprydning efter arbejdet.

Naboer til byggepladserne kan blive generede af stgj fra omlaesning af materialer og maskiner, der
starter op, ligesom der kan veere generende nattelys. Der kan ogsa veere forgget tung vejtrafik i omradet.

Vore entreprengrer vil forsgge at undga at stegje uden for almindelig arbejdstid, men nogen stgj ma man
desveerre regne med som nabo.

Naboer til byggepladser vil fa saerskilt brev forud for etablering af byggepladsen.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=15908
(BL)

Sporplan Vg

Vg Kommune har minsandten lagt Banedanmarks detaljerede sporplan over Vg efter sporombygningen
ud pa sin hjemmeside; se link herunder.

http://viborg.dk/db/diverse.nsf/pdf/sporaendringer _aktuel 2012 banedanmark/$File/sporaendringer _ak
tuel 2012 banedanmark.pdf

(LuJ via BL)

Ti 1/52012
Forside > Nyheder > Nyt fra Banedanmark > Transport af sveller med udenlandske lastbiler

Transport af sveller med udenlandske lastbiler

| forbindelse med sporfornyelsen af Skanderborg-Herning har Banedanmark indgaet kontrakt med joint
venturet Wiebe/Willke som hovedentreprengr. Hovedentreprisen omfatter bl.a. transporten af sveller.

| kontrakten mellem Banedanmark og Wiebe/Willke er der stillet klare krav om, at gaeldende lovgivning
og regler skal overholdes-bade af hovedentreprengren og dennes underleverandarer. Og dermed ogsa
cabotage-reglerne.

Den 24. april stopper politiet transporter pa grund af overtraedelse af cabotage-reglerne for brug af
udenlandske lastbiler. Dette ser Banedanmark pa med stor alvor. Banedanmark indskaerper over for
Wiebe/Willke, at de og deres underleverandarer skal overholde den indgaede kontrakt og geeldende regler.

"Det er uacceptabelt, nar reglerne ikke fglges. Ud over at Wiebe/Willke har forsikret os om, at
transporterne er stoppet med gjeblikkeligt virkning — s& skal de ogsa dokumentere for os, at alle forhold
er bragti orden-og vi fglger sagen taet," siger Indkab og Kontrahering i Banedanmark Pia Vivi Steffensen.

"Banedanmark stiller skarpe krav til alle vores leverandgrer om at overholde geeldende lovgivning og
regler. Dette er ogsa sket i kontrakten med joint venturet Wiebe/Willke."

Wiebe/Willke har informeret Banedanmark om, at de nu har kontraheret med et andet firma vedr.
transporterne, og pa byggepladsen kan vores byggeledelse konstatere, at disse transporter nu kerer med
danske forvogne.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16319, tirsdag 1. maj 2012
(BL)

On 2/5 2012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Aalborg-Frederikshavn > Information til naboerne >
Naboinformation Aalborg-Frederikshavn > Udskiftning af gangbro i Hjgrring

Udskiftning af gangbro i Hjarring

Udsendt til naboer 200 meter fra broen.

Banedanmark gar i neeste uge i gang med forberedelserne til en udskiftning af gangbroen, der farer
Osterbro over jernbanen. Den gamle betonbro skal rives ned og erstattes med en ny bro af stal. Arbejdet
gar i gang pa mandag den 7. maj, og vi forventer at veere feerdige i midten af juli. Dog kan vejrliget eller
andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Er broen speerret?

Broen vil derfor vaere spaerret for al trafik i perioden

— mandag den 7. maj — fredag den 13. juli

Mens broen er speerret, kan man i stedet benytte gangbroen ved H.F. Bjgrns Ve,j.

Hvad gér arbejdet ud pa?
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Farst bryder vi den gamle bro ned og kerer betonen vaek. Sa stgber vi nye fundamenter, hvorefter
stalbroen hejses pa plads ved hjaelp af en kran. Endelig retablerer vi deemninger og gangsti.

Hvornar arbejder vi?

Vi arbejder fortrinsvis i dagtimerne, men kan dog blive ngdt til ogsa at arbejde om natten. Nogle af
aktiviteterne vil desvaerre vaere stgjende. Det geelder isaer, nar vi bryder den gamle bro ned, lige som der
vil veere tung trafik med lastbiler i lokalomradet, nar betonen kares vaek. Der kan desuden forekomme
stgvgener i begraenset omfang.

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Information til naboerne >
Naboinformation Langa-Struer > Renovering af bro over Skive Ringvej

Renovering af bro over Skive Ringvej

Udsendt til naboer til broen

| lgbet af sommermanederne skal sporene pa en stor del banestraekningen mellem Langa og Struer
fornyes. Samtidig med sporarbejdet —hvor banen alligevel er spaerret for togtrafik — benytter Banedanmark
lejligheden til at renovere 26 broer langs streekningen.

P& broen over Skive Ringvej skal vi bl.a. reparere raeekvaerket og pakerselsskader i betonen. Desuden
monterer vi en plade pa reekveerket, der skal sikre, at skaerver fra sporet ikke kan falde ned pa kerebane
og cykelsti.

Vi gar i gang med arbejdet den 14. maj og regner med at veere faerdige den 24. maj.

Arbejdet udfares i dagtimerne, og Banedanmark forventer ikke, at det vil medfgre naevnevaerdige gener
for naboerne.

Yderligere information og kontakt
Da broarbejdet skal koordineres med en lang reekke andre bro- og banearbejder langs streekningen Langa-
Struer, kan der ske aendringer i den skitserede tidsplan. ...

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16317

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Information til naboerne >
Naboinformation Lang&-Struer > Bro over Dommerby A renoveres

Bro over Dommerby A renoveres

Udsendt til naboer til broen
| lgbet af sommermanederne skal sporene pa en stor del banestreekningen mellem Langa og Struer
fornyes. Samtidig med sporarbejdet-hvor banen alligevel er speerret for togtrafik-benytter Banedanmark
lejligheden til at renovere 26 broer langs straekningen.

P& broen over Dommerby A skal vi bl.a. udskifte reekvaerket og reparere fuger. Desuden reparerer vi
revner pa undersiden af brodaekket.

Vi gar i gang med arbejdet den 7. maj og regner med at veere feerdige den 24. maj. Banedanmark
beklager det korte varsel.

Arbejdet udfares i dagtimerne, og Banedanmark forventer ikke, at det vil medfare naevnevaerdige gener
for naboerne.

Yderligere information og kontakt
Da broarbejdet skal koordineres med en lang reekke andre bro- og banearbejder langs streekningen Langa-
Struer, kan der ske eendringer i den skitserede tidsplan.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16322
(BL)

ARRIVA TOG bliver Raggfri
Fra midnat d. 11/5 2012 er det ikke leengere tilladt at ryge i det fra den dato tidligere rygerum i Struer.

Rygere henvises til laeskuret i den tidligere opholdsbygning for DSB-lokopersonale.

Der skal herfra lyde en opfordring til, at man, nar man skal ryge, ikke stiller sig op lige ud for deren til
vores opholdslokaler, men gar lidt bort fra deren. Det tidligere rygerum vil blive nedvasket og malet i
naermeste fremtid. Herefter vil det blive anvendt til stillerum, i fbo.m. arrangementer pa depotet.

Kilde: Driftschef Thomas F. Braendstrup, Gruppeleder Arne Rusbjerg, Struer 2. maj 2012
(BL)

S@ 6/5 2012

Ny kgrebane pa vejbro i Hta
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Et gult skilt forkynder, at vejbroen over alle sporene pa vestsiden af stationsbygningen ikke kan benyttes
for “august 2012". Ved et kig over plankeveerket ses i bunden af det lave v kloakbrgnde. En barnevogn
kan lige passere mellem hegnet og den roterende svingdgr ind i forhallen.

Rg
Alle pakhuse sa ud til at ligge i ruiner.
(BL)
Ma 7/5 2012

Takstkommisionen takser usikrede ovk pa Thybanen
KI. 10.45 holder der flere biler, en mand i orange jakke og flere godsejere star ved usikret ovk 129 i km
44,187 Vestergardsvej, Bn-Ur (Bedsted Thy — Hurup Thy). Antagelig aftales erstatningssummerne med
de enkelte godsejere.

KI. 11.02 foregar der det samme ved usikret ovk 76 i km 31,743 Oddesundvej, Yd-Ln (Ydby-Lyngs).

KI. 14.50 foregar der det samme ved usikret ovk 260 i km 71,814, Hundborgvej, Ti-Ri (Sjgrring).
Det ma veere takstkommisionen, for ved Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland — i daglig
tale "Det Jyske Kommissariat" — kan en jurist naeste dag, tirsdag 8. maj 2012, ikke se noget i papirerne
om dette.
(BL)

To 10/5 2012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Information til naboerne >
Naboinformation Langa-Struer > Banedanmark etablerer midlertidig byggeplads ved Ravnstrup
Station

Banedanmark etablerer midlertidig lads ved Ravnstrup Station

Brev sendt til naboer indenfor 200 meter til byggepladsen
Fra maj til oktober 2012 udfgrer Banedanmark en omfattende sporfornyelse af jernbanen mellem Langa
og Struer.

| den forbindelse etablerer vi en midlertidig byggeplads ved Ravnstrup Station.

Pladsen ligger syd for banen, og streekker sig mod vest mod Nybrovej fra Abakken, hvorfra der er
adgangsve;.

Hvad betyder det for naboer?
Pladsen skal bl.a. bruges som omlastnings- og depotplads for materialer som jord, grus og sveller, der skal
bruges ved sporfornyelsen. Det betyder, at der vil vaere foraget karsel med tung trafik i omradet, og at der
kan veere st@j og stevgener, nér vi f.eks. omlaster materialer. | tart vejr vil vores entreprengrer dog vande
for at begraense generne mest muligt.

Arbejdspladsen vil vaere i brug fra maj til oktober 2012, men arbejdet vil primaert forega i perioden 12.
ma;j til 22. maj 2012.

Der kan vaere natlig aktivitet pa arbejdspladsen, men entreprengrerne vil leegge de mest stgjende
aktiviteter i dagtimerne.

Banedanmark beklager generne.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16368
(BL)

Lg 12/5 2012

Rettelsesblade 4411-4413 til TIB (V)
35. Sd-Sj-Sd
/AEndring hastigheder samt ombygget overkgrsel 44. Ovk 44 i km 23,6 i Sv (Svejbaek km 23,2) far sendret
advarselsanleeg til halvbomanleeg.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4411-4413, lgrdag 12. maj 2012
(BL)

Weekend med busser mellem Jelling og Give
Det star der i £Endringer i trafikken, og det er vejbroen med Tykhgjetvej A 18, der skal rives ned og en
ny opfares i perioden fredag 11. maj 2012 — mandag 14. maj 2012 kl. 5. Det er et besgg vaerd lige som
et besgg i pasken i aret 2011 gik til JI-Ges (Jelling-Grejs), hvor en ny jernbanebro til en ny omfartsvej N
om JI skulle saettes pa plads.

KI. 6 ved kmp Str intet om skinnetoget med CRDK MY 1134, sa kl. 9.02 gar turen til Tykhgjetvej, der
krydser banen Gw-Gg (Give-Gadbjerg). Far (Farre) la/ligger i km 87,7 og vejbroen i km 89,65.
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Tykhgjetvej er speerret naesten hele maj 2012, og omkring km 24 holder 14 szettevogne pa vejen
leessede med et eller to broelementer. Et specielt motiv med en-to raekker af disse vogne uden lastbiler
pa en tom ellers megen trafikeret vej fra Gw til Bredsten; udtales 'bredsde'n, 'bredsdan’

To gravemaskiner fijerner jord fra deemningen pa hver side. En gummiged Igfter jorden op i en lastbil,
der holder pa metalplader pa gstsiden. Sporet er sikret med en sporstopper.

Manden, der har ansvaret for sporspaerringen, fortzeller, at arbejdet er nogle timer forsinket.

De grgnne kornmarker og traeerne i det fijerne bringer straks et minde frem fra de gode, gamle Mo-dage.
Torsdag 17. juni 1976 kl. 4.50 passerede DSB MO 1953 + 1850 + 2 Gs som tog G 7715 (Fa-Str).
Farverne s er — naturligvis — de samme nu naesten 36 ar senere!

Far

Far (Farre) I&/ligger i km 87,7, s& pa vejen op til Gw kunne den gamle stationsbygning og pakhusene

besigtiges. Alle ruder i stueetagen er termoruder, men flere af de 18 sma ruder i den lange kvist ud mod

sporet er knuste. Ogsa i kvisten ud til forpladsen er forsgmt. Det bliver maske lavet, nar der bliver rad?
Pakhuset er paent og beerer nummer 6. Lige @ for ligger et hvidt pakhus, som ma have tilhart en kunde,

der sendte godsvogne med banen eller afsendte varer.

Nyt Aarhus-depot for Arriva Tog A/S
Fra kl. O ibrugtages det nye Aarhus-depotet beliggende i Banegardsplads 20 A, og barakbygningen i
Sonnesgade 19 B ved det forsvundne spor 1000 remmes. Barakken kan stadig ses pa www.krak.dk.
(BL)

S@ 13/5 2012
Ny Tykhgjetvej-vejbro over jernbanen
Plan: Afrejse med tog RV 80754 (Str-Gw), Str af 16.02, Gw an 17.18, Hjemrejse med tog RV 83755 (Gw-
Str), Gw af 18.46, Str an 20.17. Strid SV-vind. Der er udstedt en TA pa 26 sider med aflyste og tilmeldte
tog grundet driftsforstyrrelser.

| gar forlad det, at arbejde med at fijerne den nedrevne bro var nogle timer forsinket, men her til aften star
den nye, meget smalle bro fiks og feerdigt. Der er IKKE plads til dobbeltspor, som den gamle bro kunne
speende over. Broens ender vender vinkelret pa sporet, sa der forekommer en trekant i forhold til
karebanerne.

| gar var den ingen gule hastighedsnedsaettelsestavler sat op. | dag “pryder” to La 40 og to A.

Et par dage senere ses i La en ikke for set i sgjlen med Arsag for streekning 33: La 40 km 89,6-89,7.
Broarbejde. Manglende antal tons over arbejdsstedet.
(BL)

Ma 14/5 2012

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Sporombygning Langa-Struer > Information til naboerne >
Naboinformation Langa-Struer > Brorenovering nord for Ravnstrup

Brorenovering nord for Ravnstrup

Udsendt til naboer til broen
| lgbet af sommermanederne skal sporene pa en stor del banestraekningen mellem Langa og Struer
fornyes. Samtidig med sporarbejdet—hvor banen alligevel er spaerret for togtrafik — benytter Banedanmark
lejligheden til at renovere 26 broer langs straekningen.

P4 jernbanebroen over Nybrovej, Lundgéardsvej/Fiskebaek A skal vi reparere pakarselsskader pa den
ene kantbjaelpe og pa undersiden af brodaekket.

Vi gar i gang med arbejdet den 21. maj og er feerdige igen den 25. maj. Mens vi arbejder, er det
ngdvendigt at speerre vejen for gennemkersel ved broen. Skilte vil vise vej til omkersel.

Banedanmark beklager det korte varsel.

Arbejdet udferes i dagtimerne, og vi forventer ikke, at det vil medfere neevneveerdige gener for
naboerne.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16397
(BL)

Ti 15/5 2012

Spor 1 0g 2 i Ra borte

'Danske stednavne med udtaleangivelse. Dansk Sprognaevns Skrifter 3, Gyldendal,
1960.
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FC Vg forteeller, at kl. 22.50 kunne han se, at bade spor 1 og 2 var borte i Ra (Ravnstrup). Laessevejs-
sporet |a der endnu; det fiernes som regel til sidst.
(BL)

On 16/5 2012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Aalborg-Frederikshavn > Information til naboerne >
Naboinformation Aalborg-Frederikshavn > Banedanmark renoverer broen ved Tolnevej

Banedanmark renoverer broen ved Tolnevej

Brev sendt til naboer op til 150 meter fra broen

| forbindelse med sporarbejdet pa jernbanen mellem Aalborg og Frederikshavn renoverer Banedanmark
ogsa 25 broer. Sidst i maj gar vi i gang med at renovere broen, der fgrer Tolnevej over jernbanen.

Arbejdet gar i gang mandag den 21. maj, og vi forventer at vaere feerdige den 2. juli. Dog kan vejrliget
eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Broen kan benyttes under renovering
Vi foretager arbejdet pa broens underside, sa vi generer ikke trafikken pa broen imens.

Hvad skal der laves?
Det yderste lag af beton pa broens underside hugges ned, og broens armering forsteerkes. Herefter paferer
vi et nyt betondaeklag.

Hvornar arbejder vi?

Vi arbejder fortrinsvis i dagtimerne, men kan dog blive nadt til ogsa at arbejde om natten. Nogle af
aktiviteterne vil desveerre veere stgjende. Det gaelder isaer, nar vi bryder det yderste betonlag ned. Vi
forventer at dette arbejde foregar i dagene omkring 28.-30. maj og 19.-20. juni.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16407, onsdag 16. maj 2012
(BL)

Arbejdslys i gstenden af Ra
Fra en taxi ses omkring kl. 23.30, at flere kraftige lys er teendt i gstenden af Ra (Ravnstrup). Der arbejdes
antagelig i dagndrift.
(BL)
To 17/5 2012
Nye spadsere- og rangertider i Aarhus
Det nye depot i Ar og godkendelse af 500-gruppen har betydet nye tider i Ar.
LPO Arriva har indgdet en ny aftale om spadsere-, ranger- og tekniske tider med ledelsen. Det betyder
endrede spadseretider i Ar, ligesom der er opmalt 2 nye rangertider. Alle gvrige tider i aftalen er
uaendrede.
(BL)

Fr18/5 2012

Tange Savej-bro (25248)
Der stgbes nye, forhgjede kantbjaelker, og vi monterer nye autoveern med raekveerk. Der laegges ny
topbeleegning pa det eksisterende asfaltslidlag og laves nye dreenhuller.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=15905

Arbejdet i Tan (Tange) er begyndt for en uges tid siden, for der er bygget en gang- eller arbejdsbroer pa
hver side af Tange Sgvej-broen.
(BL)

Engvejen-bro (25232)
Vi stgber nye forhajede kantbjeelker pa broen og monterer nye autoveern med reekvaerk.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikelID=15905

Arbejdet Bj-Rk (Bjerringbro-Radkaersbro) er begyndt for en uges tid siden, for det er opstillet stilladser.
(BL)
Ma 21/5 2012
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Ngrreport — Elevator og hovedtrappe lukkes
| forbindelse med ombygningen af Ngrreport Station er elevatoren til fiernperronen lukket fra i dag og frem
til 8. juni.
Fra den 4. juni frem til den 15. juni lukkes hovedtrapperne til bade fiernperronen og S-togsperronen.
Men hvad gar man sa? Se mere om alternativerne her: http://www.nynoerreport.dk/node/118.
Kilde: DSB Intranet, mandag 21. maj 2012
(JSL via BL)
Ti 22/5 2012

Ny gangbro i Hellerup
Pa Hellerup Station er DSB ved at opfgre en ny gangbro pa tveers af perronerne.

Det er besluttet at opfare broen for at aflaste perrontunnelen i de kommende somre, hvor DSB forventer
ekstraordineert mange kunder skifter tog pa stationen.

| somrene 2012 og 2013 forleenger Kebenhavns Kommune Nordhavnsvej, og det betyder, at
togtrafikken pa Nordbanen og Kystbanen skiftevejs er afbrudt.

Gangbroen er delvist finansieret af Kgbenhavns Kommune, der har betalt et belgb, der svarer til
opfarslen af en midlertidig gangbro.

"I DSB har vi besluttet at lzegge seks millioner kroner oveni, der gor det muligt at etablere en permanent
gangbro," forklarer bygherrechef Niels A. Dam fra DSB Ejendomme.

Han peger pa, at gangbroen letter adgangen til den kommende cykelparkering, som DSB og
Banedanmark planlaegger at etablere ved Ryvangs Allé pa vest for Hellerup Station.

Fakta
Af hensyn til sikkerhedsafstandene til kareledningerne er gangbroen hele syv meter hgj.

Brofagene bliver lagt pa plads i to etaper. Den forste etape er overstaet i Kristi Himmelfartsferien.
Naeste etape finder sted natten mellem den 1. og 2. juni.

Broen skal sta feerdig den 20. juni.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 22. maj 2012
(JSL via BL)

Fr 25/5 2012

Om ny Storstremsbro og diverse fra DSB's intranet
Pa http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=16437 findes diverse rapporter om en ny bro over

Storstrammen.
(JSL via BL)

Sg 27/5 2012

Sm spor 1 fjernet

Med aftenens tredje sidste togbus 749 (Vg-Sk) og den sidste mulighed for at komme til Str er det er flere
minutter langs stationsophold eller rettere gadeophold i Sm (Stoholm), da der ikke megen trafik en séddan
driftsmeessigt lardag aften. Kun 5 passagerer er med.

Fra ovk 77 ses mod V ud for stationsbygningen en del banearbejdere arbejde nede i spor 1, hvor der
ingen skinner ligger mere. Gruset i planum er paent mast ud.

@ for ovk 77 mangler skinnerne ogsa, og en del nye betonsveller ligger klar til ibrugtagning.

(BL)
Ma 28/5 2012
Inspektion af Langdbanen mellem Sk og Vg
Under etape 1i perioden lgrdag 12. maj 2012 —Igrdag 23. juni 2012 er banen spaerret mellem Sk og Vg.
| aftes, sgndag 27. maj 2012 kl. 21.50, forbindelse med karsel med Arriva-bogbus 749 (Vg-Sk), blev
det set, at spor 1i Sm (Stoholm) var fjernet, planum synligt, og der blev arbejdet med maskiner. Det blev
anledningen til dagens inspektionstur.

En skyfri forarsdag med temperaturer et godt stykke over 20 grader og vestenvind er gode
forudsaetninger for en dag, hvor langt arbejdet med sporombygningen er kommet. Oprindelig var det
planen at begynde i Vg med solskinnet i ryggen, men en tiltagende vestenvind giver sig udslag i, at det
er klogest at begynde i Sk.

Sk km 70,5
KI. 11.05 ses kun rustne spor oppe fra vejbroen med Brarupvej

Ho =» Sk ovk 95 km i 68,3, vej til Arbjerg og F-signal. Nye skinner ligger mellem de to gamle
begyndende ved det nye spor lagt i sidste arti og op ad Dommerby Bakke.
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Lige efter Dommerby Kirke overhaler en ung pige pa knallert fotografen ved rundkerslen. Ned ad det
lang fald fra Dommerby Bakke mod Hg (Hgjslev) viser cykelcomputeren 52-54 km/t., men hun kegrer fra
mig. — Hvad er maks. tilladt hastighed for knallerter?

Hg km 64,9
Intet @endret endnu, men stabler af nye betonsveller hviler pa spor 3. Uret viser 11.26

Syt km 62,4

Otte minutter ses fra ovk 84ai km 62,5, skinnerne mangler ned ad faldet. Et arbejdshold arbejder pa livet
las. Oppe fra markvejbroen S for, der renoveres kan der ses ned til nedlagte ovk 84 og Syt (Seby T
nedlagt 21/5 1955). Banearbejderne ved ikke, at de netop arbejder pa planum ved trinbraettet, og ovk 84
la ved huset i byggestilen “Nordly”, der kan ses flere steder pa Langabanen. Mod S ses fra broen nye
skeerver veere lagt ud i km 62,25-62,05.

En lang markvej fgrer hen til usikret ovk 81, sa et besgg undlades. Undervejs mod ovk 80 i km 59,6 ses
en ATLAS-kran kerer opad, og da denne ovk nas, kan der laves i kraftigt telebillede med varmeflimmer
op mod ovk 81 1,6 km oppe. Der arbejder et orangeklaedt arbejdshold. Ovk 80 nedlaegges, og den eneste
ejendom for adgang pa @stsiden af banen til offentlig vej, Feldbjergvej, ved ovk 79 i km 59,2. Ovk 79 og
80 har feelles overkgrselssignal.

Ved 79 holder dette arbejdshold siesta kl. 12.03, og de har tid til snakke. En mand ligger i skygge under
presenningen pa varebilen og har vaeret med til at rykke det nordlige indgangssporskifte i Bw (Bredebro)
fri af ovk og g@re spor 3 sporlgs. Sa kunne jeg forteelle om den gang i foraret 1999, da det var i brug de
sidste gange, da de bla NS Kis til PrivatBanen Sgnderjylland skulle have lavet tappe til at fastholde de da
kommende transporter af MAERSK-containere fra Te til Cth (Containerhavnen). Det var den gang vogne
blev kgrt ud til den station, hvor handvaerkerfirmaet 13; ikke noget med at kgre i firmabiler til en fjern station!

Sm km 57,0
Da solen i aftes var géet ned under det sidste besgg i Sm, er der nu godt 14 timer senere en god
lyslaegning. Spor 1 er fiernet, og perron 1 er spaerret af. En gravemaskine leegger skaerver ud pa plenum,
og den fordres med skaerver fra en dumper, der ogsa fordres af en gravemaskine, der hentes skaerverne
pa laessevejen. Ovk 75, km 56,5, der ligger @ for perronerne, er i brug. & for ovk 75 er plenum synlig. KI.
12.30 ses nye sveller ligger pa gammel ballast.

Selv om der medbragt en madpakke, kunne der veere, at der skulle pafyldes energi pa den lille motor
senere pa dagen, og denne helligdag er GuldBageren i @stergade heldigvis dben. Det er efterhanden
sjeeldent, at en bagerforretning har overlevet i en stationsby.

Ldg km 55,(5)
Jstenden sidespor i Ldg (Lundgaard S 1919-1933) Ia ved ovk 73 i km 55,3, og det ser ud som om, at
sporskiftet 1& ud for det fremskudte signal i km 55,5. Der var Mgnsted Grube, der foranledigede, at dette
sidespor blev abnet. Lundgaard Teglveerk eksisterer og har benyttet det. Pa kontor undersggte jeg for
nogle ar (sikker i 2003, da Railion ophgrte med at kare Ar-Rd-Sk ned godstog), om de havde billeder eller
lignende har: Desveerre. Der har ogsa vaeret smalspor inde i Sm med spor til lzessesporet.

Ovk 72 i km 54,4 besgges ikke, da sporet mod @ fra ovk 73 ser urgrt ud.

Sp km 51,9
Sporet urgrt, det samme med den hvide stationsbygningen, der er privat eje. Trinbreetskur af trae blev
fiernet efter nedlaeggelse af trinbreettet Iardag 26. maj 1979. Der eksisterede et

lzengere sidespor, og gamle Ikf fra mdt Str har fortalt, at der fer i tiden var

megen rg med D-maskinegodstog. Overkgrsel
De Iokale gnsker at genabne Sp (Sparkeer). | stedet forkynder et vejskilt pa Speerret

Langgade et vejarbejde. P& nordsiden af ovk 67 i km 51,9 ligger en kebmand. 10/5 il 6/8 2012

Sp forlades kl. 13.02, og ned rutsjebanen til Fiskbaek A nas maksimum-
hastigheden i dag pa 64,0 km/t.
Desvaerre ma der tages et billede kl. 13.08 af de tre genstande, der krydser hinanden netop her: bane, vej
og 4. Broens gelaender er pakket ind i sort plast i forbindelse med reparation. Sa kommer der et slid med
at komme op til Ra.

Ra km 47,6
At der er sket store aendringer i Ra (Ravnstrup) var ventet, for en stfs ved FC Vg fortalte, at kl. 22.50
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tirsdag 15. maj 2012 kunne han se, at bade spor 1 og 2 var borte. Kl. 23.30 ses jeg fra en taxi kraftigt lys
i gstenden af stationen.

Kl. 13.15 foreviges der fra vejbroen med Nybrovej, atindgangssporskifte flyttet vaek fra beliggenheden
V for broen til & for. Hele spor 1 har nye skeerver. Laessevejssporet er uden en sporforbindelse og deekket
af nye betonsveller og gamle traesveller.

Det dengang 6,1 km nye lange banestykke blev abnet for driften tirsdag 26. oktober 1943 med tog
339. — Mon nogen fotograferede denne begivenhed?

Perron 1 eksisterer stadig. Ovk 62 i km 47,4 vil blive nedlagt. Et nyanlagtindgangssporskifte rykket “ind”
pa stationen, s& den oprindelige krydsningsspor med en fri la&engde pa 520° meter er blevet kortere. Begge
indgangssporskifter ligger i et lige spor og er derfor maske billigere at fremstille? Den privatejede
stationsbygning pa Abakken forlades kl. 13.37.

Rai km 25,8 fra Sk eller 258 fra Lk?

Arriva-bogbus 731 (Vg-Sk) har afgang kl. 14.16, og selv om de sidste 7,4 km jernbanen endnu ikke er
besigtiget, satses der pa at na denne forbindelse. Der er ikke langt til Vg. Denne dag er der neesten
kelevandstemperaturoverheden, men alligevel foretages der en afstikker til den fgrste stationsbygning.
Bare fire minutter efter fotograferes den fra vejsiden, Garsdalvej.

Undervejs skal den i 1943 nedlagte ovk 55 i km 26,3 fra Sk/263 km fra Lk dog fotograferes kl. 13.55-57.
Den krydsede hovedvej 16 Holstebrovej ved Viborg Vestermark. Mod SV ses deemningen, men mod
NG ses intet. Farst teettere p4 sammenlgbet af de tre jernbaner ses en deemning, se www.krak.dk.

Ovk 54 1a, hvor Morsgvej krydsede de to-tre baner, og den eksisterede med bomanlaeg bl.a. under
DJK-udflugten til @r sgndag 11. april 1976. Uordenssignalerne fra ovk 54 blev stillet op ved ovk 361 i km
186,3 ved Post 2 i Ho.

Vg km 40,2

Fra hovedvejkrydset pa vejbroen i vestenden af stationen ses, at intet er aendret inden for den sidste

maned. Der er 6 minutter til at kebe en is fgr busafgang, men kan den nydes pa sa kort tid? (Undladt).
Busturen fra Hjemkomst til Str skulle ske kl. 16.00. Syv kvarter om 30,3 jernbanekilometer giver et lavt

gennemsnit, og ad de snoede landeveje er der 33,7 km. Ifglge Krak skulle det tage 37 minutter at kare i

bil, men busturen varer 58 minutter. Der er vist temmelig godt for de to stationsbyer Sm og Hg, at

togdriften genoptages senere pa aret!

Ny markvej til usikret ovk 11 Up-Bj
Om aftenen ses det, at den nye adgangsvej til ovk 11 mellem Up (Ulstrup) og Bj (Bjerringbro) har faet sit
planum pa sydsiden af banen. Adgang til privat vej for flere eller offentlig vej bliver ved ovk 12 i km 9,9. Her
er et gravearbejde pabegyndt — sikkert i forbindelse med etablering af bomanlaeg.
(BL)

On 30/5 2012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Aalborg-Frederikshavn > Information til naboerne >
Naboinformation Aalborg-Frederikshavn > Udskiftning af bro ved Sindal

Udskiftning af bro ved Sindal

Udsendt til naboer 300 meter fra broen.

Banedanmark begynderinaeste uge at nedrive broen, der fgrer Dvergetvedvej over jernbanen. Den gamle
betonbro skal fiernes og erstattes af en ny elementbro, som opfgres pa samme sted.

Nedrivningen gar i gang pa mandag den 4. juni, og vi forventer at veere feerdige inden udgangen af juli.
Dog kan vejrliget eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Broen vil veere speerret for al trafik indtil slutningen af juli.

Hvad gér arbejdet ud pa?
Farst bryder vi den gamle bro ned og karer betonen veek. Sa stgber vi fundamenterne til den nye bro,

inden vi monterer betonelementerne. Endelig asfalterer vi broen og saetter reekveerk op.

Hvornar arbejder vi?

?Kilde: Vingehjulet 1. Aargang, Nr. 4, 24. November 1943, side 30.
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Vi arbejder fortrinsvis i dagtimerne, men kan dog blive nadt til ogsa at arbejde om natten. Nogle af
aktiviteterne vil desveerre vaere stejende. Det gaelder isaer, nar vi bryder den gamle bro ned, lige som der
vil vaere tung trafik med lastbiler i lokalomradet, nar betonen kares vaek. Der kan desuden forekomme
stegvgener i begraenset omfang.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16493, torsdag 31. maj 2012

“Rettelse til La” nr. 159-160
Station: Va i km 73,2. Sted: 73,7-72,7. Spor 1,2,3. Fra: Straks. Til: 24.00. Arsag: Banens tilstand.
Kilde: “Rettelse til La” nr. 159-160, onsdag 30. maj 2012

Manglende kgretider
Stationsgraenserne i Va gar fra km 71,8 — Vka (Varde Kaserne) ligger i km 72,4 — og til km 73,9. Over 1,0
km ma der kun kares med 20 km/t. = 3 minutters kgretid mod normalt 1-1% minut. Nar hastighederne ved
La seettes ned, er der som regel altid til det halve. Den naeste nedsaettelse ma veere La 10, sa der tager
6 minutter at kere mellem indgangssporskiftet og Va A.

— Skal der veere La 5, som pa f.eks. Gfa, far sporet eller sporskifterne udskiftes?

Va Kommune

De promienente geester i indvielsestoget (Es-Va) lgrdag 30. juni 2012 med AR AR 2052 eller AR 2053
vil tro, at det skyldes begge tog skal ankomme samtidig hhv. spor 0 og spor 1! Va Kommune burde klage
til Banedanmark om langsom ftrafikafvikling eller selv bevilge et millionbelgb til sporfornyelse, hvor
indkgrselshastighederne fra Gu (Guldager) i spor 1, 2 og 3 vil vaere 60 km/t., hvor der engang fortiden var
60, 40 og 40 km/t. Nar kommunen betaler for at holde dens vejnet i orden med en vis standard, burde den
ogsa interessere sig for at jernbanens skinnesystem er i orden eller bliver bedre.

(BL)

To 31/5 2012
Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Nu gar renoveringen af jernbanebroen over Remstrup
Aigang

Nu gar renoveringen af jernbanebroen over Remstrup A i gang

Banedanmark er i fuld gang med at forny jernbanen mellem Skanderborg og Herning. | den
forbindelse renoveres 22 broer pa straekningen, hvoraf jernbanebroen over Remstrup A er en af
dem.
Fredag den 1. juni starter forste fase af renoveringen af jernbanebroen, som leder togtrafikken hen over
Remstrup A. | opstartsfasen vil der blive etableret et stillads ved stalbroen, hvorefter broen pakkes ind i
plastik af miljgmaessige hensyn.

Derneest skal skinner og brotemmer afmonteres, stalkonstruktionen afrenses og broen males pa
oversiden. Til sidst genetableres sporet med nyt brotemmer og nye skinner.

Hensyn til sejladsen pé aen
Renoveringen af stalbroen er opdelt i to etaper for at tage sterst mulig hensyn til de mange sejlende pa
aen.

"Forste etape af renoveringen ligger i hajsommeren, og derfor har vi tilpasset projektet, sa det fortsat
bliver muligt at sejle under broen i dag- og aftentimerne frem til kl. 23:00. Der vil ogsa blive taget szerlige
hensyn under den kommende jazzfestival, hvor der holdes abent for sejlads degnet rundt," forklarer
Marianne Rasmussen, projektleder i Banedanmark.

| anden fase, som gar i gang den 10. september og lgber frem til 1. oktober, er det ngdvendigt at
spaerre for sejltrafikken under broen, da det her er undersiden af stalbroen, som skal renoveres og males.

"Af sikkerhedsmaessige arsager er vi ngdt til at holde lukket for sejlads i den periode, men der vil blive
etableret en smal passage sa kanoer, kajakker og sma robade fortsat vil kunne komme ind og ud af
havnen i Silkeborg," forklarer Marianne Rasmussen

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16501, fredag 1. juni 2012

— Hvor ligger Remstrup A?
Cirka i km 29,43-29,47. Kig pa et sakort http://www.silkeborg-sejlklub.dk/omraade/remstrup-aa.html
(BL)

Fr1/6 2012
Tre store sporarbejder starter i weekenden
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Banedanmark renoverer og udskifter broer mellem Vejle og Horsens fra fredag aften til natten efter
sgndag. | den omtalte periode er togene erstattet af busser.

De sidste gennemkgrende tog fredag er InterCityLyn-tog 63, der karer fra Vejle og nordpa kl. 19.54,
og InterCityLyn-tog 60, der kgrer fra Horsens og sydpa kl. 19.56.

InterCity- og InterCityLyn-togene karer i fuldt omfang fra mandag morgen.

Du kan laese mere om trafikken under broarbejdet her.

Etablering af 2. hovedspor pa Nordvestbanen
Ogsa pa Sjeelland skal der veere sporarbejde. Mellem Lejre og Vipperad anleegger Banedanmark 2.
hovedspor. Det eksisterende hovedspor rettes ud og sikringsanlaeggene ombygges, sa det er muligt at
haeve streekningshastigheden til 160 km/t.

Desuden ombygger Banedanmark perronovergangene i Lejre, Hvalsg og Vipperad med gangtunneller
og en gangbro i Tgllgse.
Arbejdet mellem Lejre og Vipperad er opdelt i tre etaper i somrene 2012, 2013 og 2014. Den forste etape
starter lgrdag og slutter sgndag den 2. september.

Du kan laese mere om sporarbejdet og om trafikken her.

Sporombygning og sejlads i Vendsyssel
Et tredje betydeligt arbejde starter i Vendsyssel lordag og slutter sendag den 9. september.

Under sporarbejdet i Vendsyssel udskifter Banedanmark 75 kilometer spor pa den 80 kilometer lange
straekning, 9 sporskifter og 11 overkgrsler. | ly af sporarbejdet renoverer eller udskifter Banedanmark
desuden 25 broer pa streekningen.

Du kan laese mere om sporarbejdet og om trafikken her.

De fire IC3- og seks MR-tog, der er isoleret i Vendsyssel for gjeblikket, sejler Stena Line fra Frederikshavn
til Goéteborg.

IC3-togene skal blandt andet indga som planlagt forsteerkning af EuroCity-trafikken mellem Danmark
og Tyskland. | sommermanederne karer DSB et ekstra togpar mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og
Hamborg Hauptbahnhof via Rgdby Faerge.

MR-togene skal kare mellem Holbaek og Kalundborg, der kommer til at veere isoleret fra omverdenen
under sporudvidelsen mellem Lejre og Vipperad.

Fakta om sejladsen

Overfarslen af togene fra Frederikshavn til Géteborg er planlagt til at finde sted pa felgende tidspunkter:

Sendag den 3. juni Tre MR-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30

Mandag den 4. juni To IC3-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30

Tirsdag den 5. juni To IC3-tog fra Frederikshavn kl. 8.00 og med ankomst til Géteborg kl. 12.00
Tre MR-tog fra Frederikshavn kl. 17.30 og med ankomst til Géteborg kl. 21.30.

Det er godsfaergen Stena Scanrail, der forestar overfarslerne, og den har sit eget leje i Frederikshavn i den

fierneste ende af havnebassinet.

Kilde: DSB Intranet, fredag 1. juni 2012
(JSL via BL)

UDLAND
Lo 28/4 2012

Tur til Molli-Bahn

KH, PKL og undertegnede skulle en tur til Molli-Bahn, som ligger 15,8 km fra Rostock Hbf, har 900 mm
sporvidde og en laengde pa 15,4 km fra Bad Doberan til Kiihlungsborn West. Vi havde faet en billigbillet
til overfarten Rf-Pu-faerge, hvor vi kunne rejse over for kun 149 kr. Og det var med returbilletten; ellers ville
det have vaeret nemmere at havde taget Ge-Rostock.

Vi tog af sted fra Neae kl. 6 og kerte dernedad mod Rf, hvor vi tog faergen Prins Richard kl. 7.15.
Undervejs trak det op til regnvejr, og det regnede ogsa hele vejen fra Pu. Da vi ndede til Libeck, klarede
det sa op, og solen tittede frem. De havde faktisk lovet, at der naesten skulle vaere regnvejr det meste af
dagen i Nordtyskland, men det fik Danmark i stedet.

Kgrsel langs Molli-Bahn

Da vi ndede Bad Doberan, hvor Molli-Bahn begynder, satte vi bilen ved stationen, og sa karer 99 2322-8
karer ind pa stationen med 5 vogne pa krogen. Samtidig kom regionaltogene mellem Tessin og Wismar,
som har krydsning i Bad Doberan med DB 642, samme slags som de danske MQ'er.
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Derefter kgrte vi ud pa straekningen og fandt et sted, hvor vi gerne ville tage den. Kort tid efter kom den
ogsa susene forbi mod Heiligendamm, som er en krydsningsstation pa streekningen. Desveerre var der
sporspaerring mellem Heiligendamm og Kiihlungsborn Ost pga. naet sporarbejde, mens man sa karte
damp mellem Bad Doberan — Heiligendamm og mellem Kiihlungsborn Ost — Kilhlungsborn West.

Efter den havde lavet omlgb i Heiligendamm, stod vi klar lige uden for station, hvor der stod et
armsignal, som man stadig brugte, fangede den ved afgang fra Heiligendamm og fulgte den langs sporet,
som lgber klods op af banen hele vejen fra Heiligendamm til Bad Doberan, og fortseette ind til byen
gennem gagaden.

Her stod vi lige ude for gagaden, som de karer igennem, og hvor man har et lille trinbraet, sa
passagerne kan ga en tur i gagaden, efter toget er kert. Efter vi havde set den ved afgang fra gagaden,
fortsatte vi op til stationen i Bad Doberan og s& den lave omlgb inden.

Viigen satte kursen ud pa straekningen og kerte ud til samme sted, som vi var kert ud til tidligere, som
sa godt ud. Efter den sa var suset forbi, kgrte vi ind til stationen i Heiligendamm, hvor vi sa omlgbet og
afgangen fra den meget hyggelige station.

Kihlungsborn West

Derefter karte vi ud til Kihlungsborn West, hvor vi s& damplokomotivet 99 2321-0 med 3 vogne lave
omlgb og have afgang efter et kort ophold mod Kiihlungsborn Ost. Da det var kgrt, satte vi os ned pa
en baenk pa den hyggelige station, spiste vore madpakker og ned den rigtig hyggelige station med kulgard
og remise og et udstillet damplokomotiv 99 332. Der Ia restaurant, hvor man kunne sidde og spise sin mad
pa en godsvogn under halvtag, hvis det skulle regne, men det gjorde det ikke; tvaertimod sa skinnede solen
med enkelte skyer.

Efter en halv time kom damperen tilbage fra Kithlungsborn Ost, hvor vi havde opsat os lidt ude for
stationen, hvor der er et peent langt lige stykke med et annulleret armsignal, lige inden en lille vej krydsede
banen. Da den sa var kart forbi og ankommet til Kiihlungsborn West igen, sa vi, at den lavede omigb,
fik fyldt vand pa og have afgang mod Kiihlungsborn Ost igen.

Da den sa var keart, karte vi sé tilbage til Heiligendamm, hvor mig og KH kabte en enkeltbillet fra
Heiligendamm til Bad Doberan til 4,50 EUR (cirka 33,50 DKK). Da vi ankom, sa vi, at de lavede omlgb
i stralende solskin fra en nu skyfri himmel, mens der var en krydsning igen mellem 2 DB 642 til Wismar
og Tessin. Og sé& havde damplokomotivet 99 2322-8 afgang mod Heiligendamm igen.

Turen hjemad via Pu
Det foregik med faergen M/F Prinsesse Benedikte. Inden vi ndede Rf, madte vi lige et af Maersks store
containerskibe ELEONORA Maersk, som er 398 meter lang, 56 meter bred og bygget pa Lindaveerftet i
2007. Tidligere pa dagen var det sejlet fra Gdansk mod Godteborg og videre mod Asien.

Da viankom til Nae kl. 21.30 og skulle saette KH pa toget, kom Alpha Rail Teams skinneslipper trillende
ind pa stationen fra Vo, inden den kort tid efter karte tilbage mod Vo. Herefter var dagen sa forbi.

En tur til Molli-Bahn kan varmt anbefales til andre. Alle dage aret rundt keres primeert med
damplokomotiver.
(KP via BL)

Links til Molli-Bahn
Se billeder fra DDR-tiden pa http://www.gate2train.dk/24871726

Laes historien om banen pa tysk pa http://de.wikipedia.org/wiki/B%C3%A4derbahn_Molli eller skift til
svensk. Et jernbanekort kan forstgrres.

Se hjemmesiden for Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH — Dampzug-Nostalgie an der
Ostseekiste pa http://www.molli-bahn.de/
(BL)

Ti 1/5 2012

Tur til Hmb & Harburg
Pa denne tur var jeg sammen med KH en tur med ICE'en (BR 605) til Hmb Hbf for at prave turen med BR
605'en og for at tage billeder med den pa faergen mellem Rf og Pu, der ogsa er historisk, og vil forsvinde
helt, nar Femern-forbindelsen kommer. Desuden at tage ned til Harburg for at se godstog.

Vi tog med den fgrste afgang fra Nee kl. 8.33, mens KH stod pa i Kgbenhavn kl. 7.45.

Rf-Pu

Da vi naede Rf, skulle vi om bord pa faeergen Deutschland. Da folk var gaet op pa de gverste dzek, gik vi
rundt og tog billeder af BR 605'en pa faergen.
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Hmb

Da vi naede Hmb kl. 12.16, tog vi lidt billeder af den inden, der kom en raslende 218'er ind pa Hmb Hbf
med IC-toget til Pu, som vi s& ved afgang, samtidig kom ICE'en fra Arhus, som sammen med vort tog
skulle videre til Berlin.

Harburg

Efter de begge var kgrt, kgrte vi med S-toget til Harburg. Desvaerre var det en fridag i Tyskland, sa
godstransporten var meget lavt den dag, men det lykkes os dog at se 5 godstog, et hjeelpetog, 2
solokgrende DB-lokomotiver og chartertoget mellem FIb og Kéln med DB 111 119 i front, som ogsa kan
blive trukket af en DB 103'er pa ca. to timer og ellers et hav af persontog, sa jeg syntes, det var en god
fangst pa to timer. Mens vi stod i Harburg, stod der ogsa en anden, tysk jernbaneentusiast, som kom fra
Kiel, som vi fik en rigtig god snak med i mellemtiden.

Hmb Hbf

Da de to timer desvaerre var overstaet, tog vi tilbage til Hmb Hbf for at ga en tur rundt i byen, inden vi
skulle hjemad. Da vi ndede Binnenalster, en sg i midten af Hmb, kom farst nogle S-tog over en bro, som
farer over sgen, inden togene karer ind pA Hmb Hbf, inden at der kom to ICE-tog. Lige bagefter kom en
T66 i mgrkegrgn og gul bemaling, listende over med en stribe tankvogne pa vej mod Hmb Hbf. Da viigen
naede til Hmb Hbf, holdt vort tog klar til afgang mod Kgbenhavn med afgang kl. 17.28.

Pu-Nae
Da viigen ndede Pu, karte vinu om bord pa M/F Prinsesse Benedikte, hvor der igen var tid til at fotografier
BR 605'eren pa faergen. Vi ankom til Nee kl. 21.

(JSL via BL)

To 3/5 2012

Udflugt til Varberg
Varberg er ikke tidligere besagt, sa det bliver speendende om forventninger svarer til oplevelserne. Pa
forhand er downloadet og foretaget en papirudskrift af publikumskareplanen Tidtabell f6r Pagatag och
Oresundstag Tag 2 pa
http://www.skanetrafiken.se/templates/SearchTimeTable.aspx?id=3445&epslanguage=SV
Meerkelig nok er gyldighedsperioden kun mandag 16. april 2012 — sgndag 13. maj 2012 (opklares).
De grafiske kareplaner udskrives fra
http://www.trafikverket.se/PageFiles/35732/Forsattsblad graf T11.pdf
Der karer dog s& mange tog og pa forskellige dage, at det er ikke let at f4 et overblik.
Tilrejse sker med tog 11008 (Grevie-Goéteborg), Bastad af 7.37, Varberg af 8.34. Pris 116,80 SEK for
114 km, hvor der som indehaver af et [lf))-kort er givet 20 procent i prisreduktion pa tog- og busbilletter.

Laholm

Her skal der vaere et stationsophold 7.44-51 for at afvente togbusser fra Angelholm, da der er en
sporspeerring Angelholm-Grevie. Tre busser ankommer. Laholm (5.835 indb.) er en ny station og ligger
V for byen — ude i landskabet.

Da der “veltes” ud af tog 11008 (Grevie-Goteborg) i Varberg (26.041 indb.) kl.
8.36, ses straks ovre blandt godsvognsstammerne en hvid, rektangulaer gammel
kending. Siden af maskinen ser saledes ud:

] PETERSON *

TMz 1409 www.peter-

Der findes ingen forkortelse for operataren “Peterson”.

Slas der op pa www.peterson.no, star der intet om TMz 1409. Til gengaeld kan lokomotivet i model ses
og kebes pa adressen http://www.modellhobby.se/index.php?maincat=1&cat=226&entity=48591

Ifelge HIF skulle lokomotivet afgéd med et godstog kl. 11.

VARBERG

Feergeoverfarten Varberg-Gr
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Sa hgres der motorstgj fra den rede skorsten pa feergen til Gr. Déns sejlads ud af Varberg Havn ma
fotograferes. Der er let at finde vej over den naermeste ovk sikrede med bomanleeg lige S for perronerne.
Desveerre er feergelejet hegnet ind med et over 2 meter hgjt hegn. Heldigvis er det lodret lufthuller,
hvorigennem der nemt kan fotograferes kl. 9.03 over den tomme plads ved lejet. Bagom og op ad
brostensvejen til faestningen. Byen har en badeanstalt, Kallbadhuset pa paele, bygget 1903, hvor feergen
sejler bagom, og mange lufter deres hunde her. Flere udmeerkede skud med blat vand, bla himmel og en
hvid feerge med en [E)-skorsten i labet af seks minutter. Navnet er M/F Stena Nautica, Géteborg.

Varberg Fastning og cykeludlejning

Pa forhand er der lavet papirudskrifter af Google Earth over byen, sa der var noget at orientere sig efter
og finde gode fotosteder. (Fglg selv med, hvis interesse haves, laes http://da.wikipedia.org/wiki/Varberg).
Et skilt viser hen til vandrerhjemmet, der ligger inde pa faestningen. Dér ma et bykort kunne fas og maske
kender de et cykeludlejningssted?

Et bykort er gratis (et darligere kan ses http:/kartor.kommunen.varberg.se/varbergskartan/). En
overnatning koster 270-300 SEK, og der findes veerelser i feengselsceller! Mon ikke det er koldt at
overnatte der?! En cykelleje for en dag koster 80 SEK og kan ske ved cykelforretning Erlan, Vallgatan 41.
Det er den store gade @ for jernbanen.

— Tak! Kun en kilometer at ga op til Erlan CYKEL « SPORT, Vallgatan 41, der ganske rigtigt lejer
cykler ud for en dag for 80 SEK, sa mobiliteten forages ganske kraftigt. Der cykles straks ud til nordenden
af stationen, hvor banen til Boras drejer fra. Ved 11-tiden skulle TMz 1409 afga med et godstog.

Ifelge HJF skulle det veere det orange rglok med blat mavebeelte, der, hvis det var veek fra
parkeringssporet & for spor 1, rg til/vaere pa havnen. Se et portraetfoto af dette orange lok pa Google Earth
i spor 1 sydlige ende. Lokomotivet samme sted som pa billedet og har delvist rustne hjul.

Efter at GC Td 362 er kommet med de 28 gsv., begynder den lokale rangermaskine at splitte stammen.
Den orange GC Z70 715 rg med farst de 18 Hios-? med gren presning pa vognsiderne. De laesses eller
temmes abenbart et firma ved Ostra Hamnvagen. Den er enmandsbetjent og radiostyret. Dernaest rg den
med 10 abne gsv. leessede med lysegrgnne plastsaekke; der skal kgres pa havnen.

Havnebanen i Varberg
Der er en laengere vej at cykle fra gstsiden af laessevejen og til havnen. Vastra Hamnvagen farer dertil.
Laesseomradet er afspaerret med et hegn, sa tilskuerne ma blive pa det nggne omrade udenfor ved Vastra
Hamnvagen. Da de laessevogne er sat, og en stamme med tomme Ks eller Oms eller hvilket litra, det nu
er, cykles der til om af den gstre gren af Ostra Hamnvagen for at fa et billede af returkerslen. GC Z70 715
kl. 11.31 rg ved Vastra Hamnvagen. Returkersel kl. 11.40.

Modsat rundremisen holder GC Td 362 kl. 11.51 og GC Rc4 1304.
Havnebanen er ikke afsat pa den tidligere, darligere, beskrevne kort, men det er maskindepotets
rundremise og drejeskive. Kig i stedet pa Google Earth.

Da den nordligste, Otto Torells gata, af de to ovk S i sydenden af stationen nas, ses en rad MZ!
VIDA TMz 1406  tognr.? Varberg 12.00 | spor 6 med gsv.
Der findes en vejbro i stedet for ovk nummer tre i sydenden af stationen. Herfra kan det gode
afgangsbillede laves, selv om solskinnet er hardt.
VIDA TMz 1406 7 Varberg 12.41 Afgar, over Otto Torells gata

Langs kysten

Herefter cykles der ud langs sydkysten i hab om at fa et billede af faestningen i baggrunden og tog som
forgrund. Langs den klippede kyst findes en asfalteret sti og en deemning, der skaerer igennem det yderste
klippefremspring. Det er tydeligt, at her er sket en baneforlaegning.

Efterfalgende laeses der i det grenne opslagsveerk: “Sgndre forlgb indtil Jarnvagsdata 1999

okt. 1920". Vand driver ud af klipperne ved den nuveerende gennem- Svenska Jarnvagsklub-

skeering. ben

Ingen jernbanepostkort ved boghandleren BOKIA

Lige som pa vandrerhjemmet med naesten udelukkende postkort af faestningen har BOKIA Géranssons
er Bok & Papper AB heller ikke andre motiver sa som kirken, hovedgade og stationen. Til gengeeld fares
nogen jernbanelitteratur. Der ligger en sort bog pa 256 A4-sider med titlen:

Side 41 af 59



"Var stannade taget?” ar en uppslagsbok
fran A till O 6ver Sveriges ca. 5.000
Var stannade téget? jarnvagsstationer och hallplatser som
under aren haft persontrafik. Den ger

Sveriges jarnvagsstationer fran A till O

Stationer och héllplatser med persontrafik 1856-2011 framférallt geografiska fakta om dessas
lagen fran landskap till socken och i storre
Kilde: http://www.tnf.se/produkt.php?prod_id=691 samhallen aven gatuadress.

................................................................................

Bogen er fyldt med sma tekstfelter hver med en stations VARBERG, N-lan, HALL, stn VBHJ/

skaebne. Fadselsar, dedsdato og eventuel genopleven. MHJA/bAJ/SJ, Goteborg C (77 km)
— Hvor ligger sa de cirka 5.000 stationer i Sverige? i —Halmstad C (74 km) resp Borés C
Heldigvis findes der seks sider med straekninger s 0g i (82 km) samt Varnamo (15 km), min

deres straekningsnumre 126. 126 er straskning Goteborg C— | 1angaberg o Stora Apelviken resp

i Tofta samt Traslov, Varberg stad,
i Varberg kn. Oppn 25.10.1880. M6h
i 2. Sign Vb. Belagen vid Vallgat mfr

Malm® C. = angiver en station eller holdeplads, og dets
placering til venstre eller til hgjre, som det kan pa gamle,

danske kort i malforholdet 1:'100.000. . | Eskilsgat. Tab 1 26, 191, 196.
Desveerre er der kun angivet hele km; ikke med hektome- {
ter som péa “Eisenbahn Deutschland” i malforholdet VARBERG NORRA, N-lan, HALL, hpl
1:300.000. i VbAJ/SJ, Varnamo (13a km) — :
Prisen 299 SEK med kurs 0,86 = 257 DKK, kgbt! i Varberg (1 km), min Trasl6v o
Bogen vil veere et i Varberg, Varberg stad, Varberg kn.
N . i Ta
grenne, svenske bog Svenska Jarnvagsklub- R

Dagens fotografering
afsluttes med GC Rc2
1100 under rg med en pt
kl. 16.54.

ben Side 230. M&h betyder kote lig meter
over normal nul.

Dagens drgmme
Nu er dagens dremme gaet i opfyldende. Varberg er en god station at fotografere jernbanemateriel pa,
og der kommer mange slags treekkraft: Rc-lok, 185, litra ex. MZ, X31K- og X12-togsaet samt en
rangermaskine. Boede man i byen, ville der veere endnu flere muligheder igennem arets gang. Et besag
kan absolut anbefales. Hjemturen til Bastad (4.800 indb.) koster det samme som pa udturen: 116,80 SEK.
(BL)

Fr 4/5 2012

Udflugt til Varberg og Halmstad C
| gar var himlen bla, og det gode traekplaster Varberg kan tale en gentagelse, selv om det er lyst gravejr.
Maske afgar TMz 1409 atter ved 11-tiden?

Tilrejse sker med tog 11020 (Grevie-Goteborg), Bastad af 9.37, Varberg an 10.39, da der kom 9
minutters forsinkelse i Laholm for at afvente togbusser fra Angelholm. Pris 116,80 SEK igen.

Varberg

Peterson TMz 1409 kl. 10.40 Rg ved fabrik Ostra Hamnvéagen

Lkf pa TMz'en forteeller, at han skal kare til Halmstad C omkring kl. 14.15 og hente et vogne laessede med
biler. At fa et GM-lok pa havnen dér ville ikke veere darligt (jysk talemade). Sidst, det blev oplevet, var
tirsdag 27. april 2004 kl. 20.28%. med SKAB MY 1134 i tog 48005 (Halmstad C — Nassjo C). Lasten var
dog tomme, abne godsvogne, der havde veaeret laessede med traestammer.

GC Rc2 1108 ? Varberg 10.45 Ankommer tom

SJ Rc3 1057  ? Varberg 11.42 Gennemkgrende godstog
RSC 185 330-5 7 Falkenb. =» Varb. 12.24 Endelig et lok og feestning
GC Rm 1262 ? Varberg 13.01 Feaestning, Sédra Hamnvagen
GC Rc2 1108 ? Varberg 13.11 Ellok

Pet TMz 1409 Varberg 13.11 Diesellok

Billetkgb
Tog 11075 (Goteborg-Grevie) skal afga kl. 13.21; det sidste tog far TMz-afgangen. | stedet for at kabe en
billet i den bla automat pa perron 1, gar jeg ind til billetsalget for at kebe en billet til Bastad og sperge, om
der ma foretages en rejseafbrydelse i Halmstad C.

—Jo, det er tilladt! Pris 43,20 SEK.

Side 42 af 59



— Hva', en tredjedel.
— Pa din udrejsebillet star “13.55". Foretages returrejsen inden da, er prisen billigere.

Halmstad C

Under indkearsel til Halmstad C (55.688 indb.) overhales et godstog holdende til hajre; der er venstrekersel
i Sverige. Standsning med tog 11075 kl. 13.52%-54. Der stilles op pa en perron til et godstogsbilllede, og
det sker: GC Rm 1262 med tog ? kl. 13.59. Na, dét lok med dette godstog afgik fra Varberg kl. 13.01!

T™MV Y32 1406 Halmstad C 14.18 Krosatagen Kristina Nilsson
Pet 185 686-3 7 Halmstad C 14.39 Venter pa vogne med biler
GC Rc4 1316 ? Halmstad C 14.39 Holder ved siden af

GC V5 178 Halmstad C 14.39 Rg med gsv. til havn

Pet TMz 1409 ? Halmstad C 15.26 Endelig TMz fra Varberg

BV DLL 0909D 7 Halmstad C 16.03 Der findes 6 G1206-lok

RSC 185 330-5 7 Halmstad C 16.19 Set kl. 12.24 S for Varberg
Pet 185 686-3 +

Pet TMz 1409 7 Halmstad C 16.23 Afgar mod Varberg med:
S-ALG 438 0 346-9 ? Halmstad C 16.24 Laaeilprs®’ laesset med biler
GC Rc3 1062 ? Halmstad C 16.31 Ser ud til at veere Klar til afgang

...................................................................................

Eftermiddagen slutter | HALMSTAD CENTRAL, N-lan, HALL,
Nu er den kaere MZ kart — nok som m.u. (medfalger ube- stn MHJ/HNJ/ SHJ/SJ, Goteborg C

tjent), og skuffende nok blev der ikke rg “ned” eller rettede (151 km) — Malmé C (148 km) resP
hen til havnen. Der méa veere en bilimporter i sydenden, for i Varnamo (115 km), min Halmstad N

det var kun V5 178, der rg ad det nordre havnespor. o Tronninge resp Halmstad valskvarn,
Returbilletten Varberg-Béastad —til den svimlende pris af Halmstad stad, Halmstad kn. OPPn

43,20 SEK — er kebt, sa det er bare at stige pa et tog! i 1.9.1877. Hette stn Halmstad fore

(BL) i 15.5.1926. Méh 4. Sign Hd. Belagen

i vid Stationsgat mfr Bredgat. Tab 126,
i 191 (230 Halmstad O).

Kilde: Var stannade taget? Side 107.

Operatgrforkortelser
Banverket har forkortelsen BV.

Krésatagen bruger forkortelsen JLT for Jonkdping Lans
Trafik.

Jeg ved ikke hvem, der ejer Henschel lokomotiv 23 i Varberg, men det opereres tilsyneladende af
Varbergs Hamn.
(HJF via BL)

Lo 5/5 2012

Sporspeerring mellem Grevie og Angelholm

| dag skal der opklares, hvorfor der ingen personfgrende tog (og andre) kgrer mellem Grevie (769 indb.)
og Angelholm. Normal er der krydsning hver time pa summit/toppen af Hallands&sen, men i stedet
vender toget fra Géteborg dér og kerer ned igen ad nordsiden i kereplansperioden mandag 16. april 2012
—sgndag 13. maj 2012.

DSBO X31K 4304+ 11075  Grevie 14.22 Ender grundet ombygning i A
DSBO X31K 4304+ 11050  Grevie 14.26 Udgar herfra

Pa den nedlagte station i Férsldvsholm (1 sgndag 28. maj 1972) ses, at sporet er slidt, maerkeligt.

Utstallingen om Hallandsastunneln
Fa forhandsviden pa http://da.wikipedia.org/wiki/Hallands%C3%A5sen og
http://www.trafikverket.se/hallandsas. Et display viser, at 83,3 % af tunnelen er feerdig, og den forventes
at blive abnet i aret 2015. Et sted er gulvet er et stort luftfoto, hvor den gamle og nye linjefgring er
indtegnede, hvilket giver et godt overblik.

Ifalge skiltet skulle der veere 0,5 km at ga om til en udsigtstraebygning, men ... afstande ... Siden sidste
besgg her lgrdag 7. maj 2011 er der ikke nogen ydre aendringer at se.

Hvor arbejdes der under den en maned lange sporspaerring?

2% km S for tunnelabningerne mades den indtil videre enkeltsporede nye streekning med den nuveerende,
enkeltsporede straekning. Her findes en nedlagt ovk pa Nedre Viarpsvagen. Ingen forandringer at se.
Desveerre er der ikke tid i dag at komme til Angelholm, hvor anglokomotivet SJ E 902 skulle kgre i
forbindelse med det arlige Abent-hus-arrangement.

(BL)
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Det, efter min mening mest interessante ved det kommende fodbold-EM, er ...
... at Danmark har "faet" et Taurus-lokomotiv, se selv pa
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,5883748. Sa bliver det speendende at se om de,
modsat de gstrigske fodbold-lokomotiver for et par ar siden, kommer i model.

Kilde: DSB Intranet, lgrdag 5. maj 2012
(JSL via BL)

Sg 6/5 2012

Hvor arbejdes der under sporspeerringen Grevie-Angelholm?

| dag genoptages efterforskningen efter det forputtede arbejdssted med den ngdvendige sporspeerring.
| nordenden af Angelholm (22.532 ind., 2005) ses en gul lastbiltrolje kere, og der er findes en

tunnelunderfgring med vejen Havsbadsvagen. Pa Google Earth angives ortofotoet til at vaere optaget

mandag 1. januar 2007, men det er nui sommerbillede. Pa billedet ses vejen Palettvagen krydse banen

i en ovk, men det er historie. | dag er der et hgijt stajhegn.

Pa Google Earth ses, at der dengang var enkeltspor, hvor der fra maj 2012 nu ligger dobbeltspor.
Rejses der ved hjeelp af musen 1,2 km laengere mod N, krydses Rénne A. Her mé& der vaere bygget en
ny bro ved siden af til det andet spor. Til lystbadehavnen og Angelsholmsbad ses (stadig pa Google
Earth) en vejtunnel at veere under bygning.

Gennem tunnelen med Havsbadsvéagen er det muligt at komme om pa solsiden. Her fra en mange
meter hgj jordstgjvold @ for skoven ses der at vaere udfert en del arbejde pa kereledninger. De funklende
nye, for kobberet glimter i sollyset.

— Hvornar mon tyveknzaegte stjeele dette kobber, som de gar fra de danske S-togs-kareledninger?

Sveriges Jarnvagsmuseum Angelholm
Her er abent i dag, en stille dag, og i salgskontoret ses pa udvalget af jernbanelitteratur. Straks ses den
store bog i A4-format”Var stannade taget?”, der blev kgbt fredag 4. maj 2012 ved boghandlereniVarberg
for 299 SEK. Hvad koster den her? 340 SEK! 41 SEK i differens. Kgb derfor ikke jernbanebgger pa et
jernbanemuseum; det er en ikke lille differens.

Den 1 januari 2012 évergick Sveriges Jarnvagsmuseum Angelholm fran Trafikverket till Angelholms
kommun. Nu &r det dags fér en ny hemsida med ny adress! www.engelholm.se/jarnvagsmuseum

Nytt namn pd museet! Nu ar det klart! Jarnvagens Museum Angelholm blev det nya namnet.
Las mer: http://hd.se/angelholm/2012/05/24/namnbyte-igen-for-jarnvagsmuseet/

Namnbyte igen for jarnvagsmuseet
Det blev till slut som personalen ville. Jarnvdgsmuseets nya namn ska vara Jarnvagens museum
Angelholm. Det beslét byggnadsnamnden néar fragan var uppe for andra gangen. ...

Kilde: Helsingborgs Dagblad, torsdag 24. maj 2012

N for den hvide remise holder SJ Da 888 + 936 + aldre godsvogne.
De gode dage i Halland slutter her.
(BL)
S@ 6/5 2012 — to 10/5 2012

Udflugt til Holland
Om aftenen gik turen med nattoget fra Ro til ERTMS-studietur i Holland med LPO-DSB.
Ved ankomsten til Venlo (hvor der skiftes fra DB til NS lokomotiv), var det 120 127-6, der trak.

Jeg har ikke sadan rigtigt veeret i Holland far og var overrasket over sa mange overkgrsler, der var
mellem Venlo og Amsterdam. Ellers ligner det lidt danske tilstande, meget fa stationer med gods. Det
meste sa ogsa meget indhegnet ud.

Turens egentlige formal var at se ERTMS i brug hos NS Highspeed mellem Rotterdam og Breda. Vi
var den ene dag gaester hos NS Highspeed, der har bestilt (sammen med SNCB) 19 ottevogns eltogsaet
fra AnsaldoBreda. Togene skulle have veeret i drifti 2009, men er endnu ikke kommet ud for pravestadiet
(men ventes vist i drift senere i ar). De ansatte kaldte dem sp@gelsestog, alle havde hgrt om dem, kun fa
set dem. Jeg sa dog V250 "Albatross” to gange med plastik pa saederne ...

Derfor karer NS Highspeed med indlejede 186’ere og aeldre NS-personvogne, der stort set alle var
malet om.

ERTMS demonstrationen bestod dels af en praesentation af, hvad ERTMS er, "kgrsel” i simulator og
endelig en fgrerrumstur mellem Rotterdam og Breda.

Nyt for mig var, at ERTMS benytter radar til at bestemme hastigheden/tilbagelagt afstand. Det ma
kunne lgse nogle af de problemer f.eks. 185’er har med hjulslipkontrol og f.eks. IC4 har under
nedbremsning pa glatte skinner.
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Selve karslen er der ikke sa meget at forteelle fra; et elektrisk lokomotiv har jo noget mere magt over
tingene end en traet ME'er, specielt nar man bare er kommet lidt op i fart. Ved afgangen fra Rotterdam
og ankomsten til Breda blev der kart pa Hollandsk ATB via et STM-modul. Farste trin i Danmark bliver
ogsa at ATC skal betjenes og praesenteres pa ERTMS-skaerme via et STM-modul.

Da vionsdag 9. maj 2012 aften skulle hjem med nattoget (der pa grund af sporarbejde karte cirka en
time for normalt), var det oldtimeren ATCS 1254 (ex-NS 1214), der trak toget til perron, mens der hang
en NS 17xx i bagenden. Vi havde faktisk set en 12xx i Rotterdam, men da naede jeg ikke at fa kameraet
hevet frem. Det gjorde jeg heldigvis pa Amsterdam Zentraal©. Med i toget var en flot russisk sovevogn
WLABmee 62 20 71-90 280-4 i RZD’s nye design og en hviderussisk vogn af samme type: WLABmee 62
21 71-90 238-1 (preecis det nummer L.S. Models laver i model). | Venlo stod tre DB 363’ere med
Hollandske ERA-numre.

| Venlo overtog 120 150-1 toget. | K6In sa jeg i mgrket en 103’er komme kg@rende ved historiske IC-
vogne, og samme sted stod Skodas nye ellokomotiv med et par DB-malevogne tilkoblet. Pa grund af
skinnebrud et sted i Tyskland blev toget meget forsinket og vendte forkert ved ankomsten til Danmark. |
Hamburg herte jeg, toget var 156 minutter forsinket, men vi var desvaerre hverken vagne eller hurtige nok
til at na ud og skifte til dagens fgrste EC-tog mod Kagbenhavn.

| Danmark
Ved ankomst til Pa blev 120 119-3 ved hjeelp af Kof 285 skiftet ud med DSB EA 3022.

Efter farst et godstog havde forladt Pa, derefter IC’en fra Flensburg, blev det vor tur til at lunte efter (jeg
tror, vi kgrte bag godstoget efter Te). | Te stod CFL T66K 714 og TX Logistiks to 185 404-8 og 185 405-5,
sa der var nok stgjstrems- eller ATC-prove.

Informationen i toget var desveerre ikke for god. Ved siden af vor kupé sad et par svenskere, og de var
godt klar over, at toget var forsinket, men ikke hvor meget.

Da jeg steg af i Od, var forsinkelsen vokset til 187 minutter!

(JSL via BL)

Fr11/5 2012

Fahrreederei Scandlines droht Zerschlagung

Lees mere om Scandlines og risikoen for en nedleegning af feergeruten Trelleborg-Sassnitz pa
http://www.ndr.de/regional/mecklenburg-vorpommern/scandlines175.html.

(JSL via BL)

Ma 21/5 2012
Billigere at kgbe togbillet i Tyskland

Der kan vaere mange penge at spare pa togbilletten, hvis man kgber den i Tyskland. Man kan nemlig kebe
en billet fra Kolding til Keabenhavn billigere ved Deutsche Bahn end hos DSB. Hvis man for eksempel
torsdag den 31. maj tager fra Kolding til Kabenhavn og tilbage sgndag den 3. juni, koster en returrejse med
pladsbillet 720 kroner med DSB. Kgber man derimod en billet med Deutsche Bahn fra Flensborg, koster
turen 416 kroner. Dog er det ikke altid, man kan spare 300 kroner. DSB afviser at saette priserne ned, idet
priserne med Orange-billetterne er konkurrencedygtige i forhold til Deutsche Bahn, siger lederen af
produktafdelingen hos DSB, Lars Berg Schovsbo.
Kilde: DSB Intranet, tirsdag 21. maj 2012
(JSL via BL)

On 23/5 2012

Udflugt til Hamburg
Blandt andet var JSA og jeg i Hamburg.

| Pu stod stadig en del hensatte godsvogne; de samme, der har staet der i arevis — og nyere typer som
Hbbi...305/306 og et par Sggmrs 715.

| Libeck stod en SBB Cargo Re 4/4 II/Re 621 ved maskindepotet.

| Hamburg lagde jeg ud med at fotografere lidt tog pa Lombardsbriicke fra Kennedybriicke, men
desveerre var der meget modlys, sa jeg tog til Hamburg Harburg, og efter en mellemlanding der, hvor der
bl.a. kom en EVB Hercules med bl.a. nogle EVB Sgmns ex. DSB Sgmns (naturligvis mens jeg stod pa en
forkert perron), tog jeg til Mekka, na nej Maschen hedder det jo;-) Her sa jeg mindst 3 DB Sgss 703 uden
bogier laesset pa Rs-vogne. Pa Sgss’erne la dele af bremseudrustningen. Sgss 703 har haft DRRS-bogier
med skivebremser og har kert 160 km/t.

Pa en Res-vogn 1a halvdelen af HUPAC Sgnss 33 85 457 6 003-9 samt en bogie.

Og sa lykkedes det endelig at se min ferste DB Habbiins 352 31 80 2740 508-9 (REV Astra 22.07.10),
desvaerre stod den gemt bag en Laaekks®*®

Tilbage i Hamburg Harburg sa jeg to nybyggede DB Sgns 681, Sgns 681 31 80 4543 514-2 (REV TP
04.04.12) og Sgns 681 31 80 4543 473-1 (REV TP 24.02.12).
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P& hjemvejen séa jeg fra BR 605-toget i Libeck MGW'’s flotte markebla Taurus 183 500 sta ude pa den
ellers ret tomme rangerbanegard. | Liibeck sa jeg ogséa en bla/selv 145’er, to MEG-lokomotiver, bl.a. en
156’er.

(JSL via BL)
Sg 27/5 2012
Contec Rail maske ny veerkstedskunde hos Svensk Tagkraft?

Svensk Tagkraft bryter ny mark. Kunder fran hela Skandinavien — Svensk Tagkraft
http://www.tagkraft.com/aktuellt/items/svensk-tagkraft-bryter-ny-mark-kunder-fran-hela-skandinavien.htmi
(JSL via BL)

Fr 1/6 2012

Om MR og MF-kgrslen i Sverige

Pa Postvagnen: http://www.postvagnen.com/forum/index.php?id=612959. Jeg har lige veeret inde og kigget
pa dagliga grafer
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/Tagplan-
2012/Dagliga-grafer/ for 5/6, men der er ikke kommet noget, der ligner disse materieltransporter pa endnu..
(JSL via BL)

Tog pa sejltur
10 togsaet skal pa udflugt med faergen fra Frederikshavn til Géteborg. De er nemlig spaerret inde i
Nordjylland efter pasejlingen af broen over Limfjorden, og skal nu pa veerksted i Kastrup og Fredericia.

Siden den 28. marts 2012 har de fire IC3-togsaet og seks MR-togsaet s@rget for togtrafikken i det
nordjyske, men nar Banedanmark gar i gang med sporarbejderne den 2. juni og lukker for al togtrafik i tre-
fem maneder, er der mere brug for materiellet i andre dele af landet. Og efter kun at vaere mest ngdvendigt
vedligeholdt pa grund af manglende adgang til normalt veerksted nordenfjords, treenger de nu ogsa til at
blive kigget godt efter i ssmmene.

Det er noget af en tur, togsaettene skal ud pa. Rejsen fra Frederikshavn via Goéteborg til Ka-
strup/Fredericia begynder om aftenen d. 3. juni 2012 og alle tog er fremme pa veaerkstedet den 6. juni.

For at det kan lade sig gare, er blandt andet feergelejet i Goteborg blevet bygget om, sikkerheden er
blevet grundigt tiekket og turen for de to typer togsaet er minutigst planlagt. Der skal for eksempel lods med
pa kerslen gennem Sverige, fordi de danske lokomotivfarere ikke er streekningskendte, og togene skal
have handvaerkere med, der kan reparere toget undervejs, hvis de bryder ned. Der er nemlig ingen
svenske veerksteder, der kan tage imod de danske tog.

IC3-togseettene bliver fort an af et togsaet med svensk ATC-system, s& de blaeser gennem Sverige med
180 i timen det meste af vejen. Anderledes ser det ud med MR-togseettene, der normalt ikke er godkendt
til kgrsel i Sverige. De lister sig hjem om natten med 50 km i timen under stor sikkerhedsmeessig
bevagenhed.

Oveni kgbet skal begge to ud pa en omvej, fordi de karer pa diesel og dermed ikke lever op il
miljgkravene i dele af Sverige.

Alternativet til den lange tur gennem Sverige er at skille togene ad og kare dem gennem Danmark pa
blokvogne. Men det er billigere at fragte dem gennem Sverige, fordi Banedanmark i forvejen har brug for
et ombygget feergeleje i Goteborg for at fa maskinerne til sporarbejderne til Nordjylland. Og de tager op
til tre uger at samle og skaffe godkendelser til at kere med IC3-tog, der har vaeret pa blokvogne, og det
er der ikke tid til at vente pa i sommerlandet, hvor der er brug for alt materiel.

Det store planlaegningsarbejde har dog givet et vaesentligt forhgjet arbejdspres i korrigeringscenteret,
hvor planleegningsarbejdet og kundeinformationerne i forbindelse med sommerens store sporarbejder nu
hober sig op.

Kilde: DSB Intranet, fredag 1. juni 2012
(JSL via BL)

DIVERSE
/52012

Malingspande

Langs Sydbanen er opsat hvide "malingspande” ved hele kilometre. De indeholder noget specielt sand og
bruges i forbindelse med at man undersgger jordbunden pa banen. De sker fra luften, og sandet i
spandene reflekterer signalet, s& man har en preecis positionering. Arbejdet foretages af Arkil, der i
leengere tid har holdt til i Nee med to troljer og to vogne.
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Lokalhistorisk arkiv i Nee
Lokalhistorisk arkiv har arrangeret en lille udstilling om Nees jernbaner, der med kort og fotos forteeller om
dengang man kunne rejse med tog i fem retninger fra Nae, hvortil kom en travl havnebane betjent af to
"operatarer”. Udstillingen kan ses i entreen til Lokalhistorisk Arkiv, der holder til pA Amtmandsstien 1, kun
et par hundrede meter fra stationen i Nae, og som holder abent tirsdag og onsdag 9-16, torsdag 9-17.
(JSL via BL)

To 3/5 2012

Uventede geester pa veerkstedet i Skagen

Duften er teet i 16-mands kupeen i det MR-tog, der helt useedvanligt holder pa Nordjyske Jernbaners
veerksted i Skagen. Den forteettede aroma skyldes, at de seks udstationerede handveerkere fra vaerkstedet
i Fredericia er ved at forteere madmors hgjtbelagte handmadder i deres frokostpause, og kupeen er den
facilitet, de har til radighed.

Det usaedvanlige setup tager sit udspring i, at det finske skib Ramona i slutningen af marts vaedrede
Limfjordsbroen ved en pasejling og gjorde det umuligt at kere tog over den i mange maneder. Pa
uheldstidspunktet havde DSB ti togseaet i Nordjylland, som siden har veeret isoleret i landsdelen. Her har
de siden kgrt med passagerer hver dag, og hvis de skal fortseette med det, var det ngdvendigt at finde et
sted at vedligeholde dem, og kort efter ulykken var der gode folk, der gik i gang med det arbejde. Ingenigr
i IC3 Vedligehold, Sgren Kaarup, var en af dem.

"Lige efter pasejlingen var vi klar over, at der skulle taenkes i alternative Igsninger, og vi gik med det
samme i gang med at idéudvikle, hvordan vi kunne Igse problemet. Fire dage efter pasejlingen var jeg
oppe og besigtige veerkstedet i Skagen. Jeg havde tidligere veeret der oppe, da vi i sin tid testede IC3 og
kunne derfor huske, at der fandtes nogle faciliteter, der kunne bruges til bade at vedligeholde IC3 og MR-
tog," forteeller Sgren Kaarup, og fortseetter:

"Vi er virkelig blevet madt med stor samarbejdsvilje fra Nordjyske Jernbaner, som to dage efter vores
henvendelse gik med til, at vi kunne vedligeholde vores tog pa deres veerksteder i Skagen, og den daglige
service og hjeelp fra det lokale personale i Skagen har veeret enestdende. Veerkstedet har blandt andet en
grav pa veerkstedet, hvilket er essentielt i forhold til det ngdvendige vedligehold, vi skal lave og ellers
bringer vi selv udstyret med i varebiler, siger Sgren Kaarup.

Siden uheldet har IC3-folkene veeret i Skagen i to omgange med tre togsaet, og de tager der op igen
et par gange igen i lgbet af maj. For MR-folkene fra veerkstedet i Fredericia geelder det, at de har veeret
der to gange. Stationsbetjent Jan Jensen forteeller:

"Vi karte seks mand her op tirsdag formiddag og er blevet indlogeret pa hotel, mens vi arbejder her,
for vi skal veere her i tre dage. Vi skal efterse tre MR-tog pa tre dage, sa det er nogle lange arbejdsdage,
mens vi er her. Denne gang har vi haft en specialist med, fordi der var en gearkasse, der skulle repareres,
men ellers er det meget almindeligt vedligehold sasom skift af oliefilter og sa videre, vi laver," siger Jan
Jensen.

For teknikchef i Nordjyske Jernbaner, Morten Muff Jensen, har det ogsa veeret en god oplevelse med
det usaedvanlige samarbejde.

"Vi havde i forvejen et rigtig fint samarbejde med DSB i forbindelse med vedligehold af vores Desiro-
tog, sa for os var det helt naturligt at treede til med en hjaelpende hand. De eftersyn vi selv skulle have
lavet, har vi rykket til vores vaerksted i Hjarring, sa pa den made er det ikke det store problem for os, og
det glaeder os, at vi har kunnet vaere behjaelpelige i denne noget ussedvanlige situation," siger Morten Muff
Jensen.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 3. maj 2012
(JSL via BL)

Ma 7/5 2012

Ingen tog over Limfjorden forelgbig
Der kommer ikke til at kere tog over Limfjorden fgr november, lyder det fra Banedanmark, der netop har
indgaet en aftale med MT Hgjgaard A/S om at bygge og montere en ny broklap pa jernbanebroen.

»Det er en meget omfattende opgave at gare broen klar til trafikken efter de massive skader, og vi har
valgt den hurtigste lasning. De andre muligheder, vi har set pa, ville have taget et par maneder laengere
at udfare,« forteeller sektionschef i Banedanmark Helle Bghl-Mgller, og tilfgjer:

»Nu gar vi sammen med MT Hgjgaard i gang med arbejdet. Og undervejs vil alle lede efter alle
muligheder for at fa broklappen bygget, monteret og godkendt til trafik hurtigst muligt«.

DSB havde ellers habet, at broen ville veere klar til september, nér det sporarbejde, der gar i gang til
juni mellem Aalborg og Hjarring, er feerdigt.

»Det er en rigtig trist nyhed. Jeg haber, at Banedanmark vil fa mulighed for at presse leverandgren, sa
de kan blive hurtigere feerdig. Det bliver ikke sjovt for kunderne at skulle fortszette med at kare bus, nar
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de lige har veeret igennem et stort sporarbejde,« siger DSB’s trafikchef Stig Friisbaek, der ikke forventer,
at kunderne vil tage godt imod udsigten til at skulle keare med bus i syv en halv maned.
Broen over Limfjorden har vaeret lukket for al togtrafik siden et containerskib sejlede ind i broen den 28.
marts.
Kilde: DSB Intranet, mandag 7. maj 2012
(JSL via BL)
Ti 8/5 2012

2011 blev et godt ar for jernbanen, hvor bade passager- og godstransporten oplevede stigninger.

Fra 2010 til 2011 voksede antal kgrte personkilometer med tog i Danmark ca. 4,6 pct. Det er den starste
procentvise stigning siden abningen af Storebeeltsforbindelsen i 1997. Samlet set blev der kgrt ca. 6,9 mia.
personkilometer med tog i Danmark. Det svarer til, at hver eneste dansker kgrte ca. 1.240 km med tog i
2011. Personkilometer er defineret som det samlede antal kilometer personer har rejst med tog i Danmark.

Veeksten i persontransportarbejdet har veeret stagrst for S-banen, Metroen og lokalbanerne. Der har dog
veeret vaekst i alle opgjorte kategorier. Siden 1995 er antal personkilometer vokset med omkring 40 pct.,
svarende til 2,2 pct. arligt i gennemsnit.

I 2011 voksede godstransport pa bane med ca. 14 pct. svarende til i alt 9,276 mio. tons. Godsmeengden,
der transporteres med jernbane, er dermed vokset ca. 51 pct. siden krisearet 2009 — og er nu pa det
hgjeste niveau siden midten af 1990’erne.

Transittransporterne pa jernbane udgjorde i 2011 ca. 75 pct. af de samlede godstransportmasngder,
mens de internationale transporter til og fra Danmark udgjorde ca. 15 pct. og de nationale godstransporter
udgjorde ca. 10 pct.

Veeksten i banegodstransportmaengderne har vaeret uensartet i perioden fra 2009 til 2011. De nationale
transportmaengder er fra et lavt niveau vokset med ca. 76 pct., og transittransporterne er vokset med ca.
64 pct. Derimod er de internationale godstransportmaengder stort set usendrede siden 2009.

Hvis veeksten i gods pa bane fra 2009 til 2011 alternativt var blevet udfart med lastbil, ville det have
kraevet ca. 240.000 lastbilture i 2011 eller ca. 660 flere lastbilture om dagen beregnet ud fra, at en dansk
lastbil i international kgrsel i gennemsnit kgrer med ca. 12,8 ton.

Kilde:
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Presse/Nyhedsarkiv/Kollektiv-Trafik/2012/05/Stor-vaekst-paa-
jernbanen.aspx, tirsdag 8. maj 2012
(KN via BL)

On 9/5 2012

Nyt beredskab for varme tog
Med et nyt beredskab gnsker Fjern- & Regionaltog og Vedligehold at forsgge at afhjaelpe problemerne med
overophedede tog.

Vedligehold prioriterer klimaanlaeggene hgjere
| Klargering og Vedligehold far klimaanlaeg i den kommende tid sterre fokus end ellers.

"Saedvanligvis har de komfortvendte funktioner som klimaanleeg ikke ligesad hgj prioritet som de
driftsvendte funktioner. Det andrer vi pa i den kommende tid, hvor vi prioriterer fejlretning og opbygning
af reservedelslagret hgjere end normalt, sa vi er forberedt, inden varmen for alvor saetter ind," forklarer
forretningschef i Onboard Service Leif Fabrin, der er ansvarlig for den tveergaende indsats i Fjern- &
Regionaltog.

Vigtigt at mellemdgrene kan lukke i
Han understreger samtidig, at Onboard Service og Togproduktion udsender information til kollegaerne om
mulighederne for at foretage fejlretning pa klimaanleeggene under karslen og vigtigheden af, at derene
mellem kupéerne og vestibulerne kan lukke i.

"Det er almindelig praksis at holde mellemdgrene og nogle gange yderdarene abne i forbindelse med
renggring i togene, men nar det er rigtigt varmt, risikerer det at overbelaste klimaanlaeggene, sa det skal
vi sa vidt muligt undga," forklarer Leif Fabrin.

Permanente depoter med kildevand

Tidligere ar har DSB etableret midlertidige depoter med kildevand pa de starste stationer nogle f& maneder
hen over sommeren. Fra i &r ger Fjern- & Regionaltog depoterne permanente.
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"Sidste ar havde vi en uszedvanlig varm paske og flere fejl pa klimaanlaeggene end normalt men endnu
ingen depoter med kildevand. Nu gar vi depoterne permanente, sa vi har vand pa lager, uanset hvornar
varmen melder sig," forklarer Leif Fabrin, der understreger, at Operativ Service og Ground Service vil vaere
behjaelpelig med udleveringen af kildevand, og at togpersonalet vil fa fremsendt depoternes telefonnumre
og abningstider.

Driftsledelsen giver besked om defekte anlaeg
"Naturligvis vil der vaere tog ind imellem, hvor det ikke er muligt at rette fejl pa klimaanlaeggene, fgr end
toget kommer pa veerksted. Uanset indsatsen kan det ikke undgas fuldstaendigt, men her vil vi sarge for,
at driftsledelsen sender togpersonalet en sms, sa kollegaerne ved besked, inden de overtager toget, og
at toget far kildevand med fra klarggringscentret," forklarer Leif Fabrin.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 9. maj 2012
(JSL via BL)

To 10/5 2012

DSB-tog og nye skinner sejler med Stena Line
Med pasejlingen af Jernbanebroen over Limfjorden karer der ingen tog mellem Aalborg og Lindholm. Det
medfgarer lzengere rejsetider og skifte mellem tog og bus for DSB's nordjyske kunder.

Det er samtidig en udfordring for DSB og Banedanmark, der har brug for at fa deres tog og
entreprengrmaskiner pa plads forud for sommerens sporarbejde i Vendsyssel.

Det er nu lgst med en aftale mellem DSB, Banedanmark og Stena Line, der betyder, at rederiet
overfgrer togene og entreprengrmaskinerne mellem Frederikshavn og Géteborg.

Fastholder tidsplan for sporarbejde
Det er flere ar siden, der sidst har veeret overfert jernbanemateriel pa overfarten, og det har vaeret
ngdvendigt at fa udfert nogle reparationer af jernbanefeergelejet i Géteborg.

"Det har veeret et enormt speendende projekt. Som sagt har vi ikke opereret med jernbaneoverfgrsler
gennem adskillige ar, sa vi har skullet grave lidt i arkiverne for at finde procedurerne frem. Og sa har vi i
samarbejde med Goteborg Havn faet reparationen af lejet gennemfert pa rekordtid,” siger freight manager
hos Stena Line Claus Riis.

Den fgrste overfgrsel af jernbanemateriel fra Goteborg til Frederikshavn finder sted i morgen torsdag.
Jernbanefaergen Stena Scanrail ankommer til Frederikshavn kl. 02 natten til fredag.

Projektchef Anne Nielsen, Banedanmark, er meget tilfreds med aftalen.

"Vi er meget glade for, at vi sammen med Stena Line har faet en lgsning pa plads sa hurtigt. Det
betyder, at vi kan fa overfart de sporkarende arbejdsmaskiner og vogne samt de 100 meter lange skinner.
Dermed kan vi fastholde den tidsplan for sporarbejdet, vi har givet kunderne," siger hun.

Flere siddepladser i ferietrafikken
Ogsa i DSB vaekker aftalen glaede, fordi den betyder, DSB kan overfgre togene med faergen, inden
Banedanmark gar i gang med at udskifte sporet i Vendsyssel.

"Den her aftale med Stena Line betyder, at vi undgar, at togene skal holde stille under sporarbejdet,
og at vi skaffer mange ekstra siddepladser til vores kunder i resten af landet i sommermanederne," siger
DSB's trafikinformationschef Tony Bispeskov og tilfgjer:

"Aftalen betyder samtidig, at vi sparer tid og penge pa at skille togene ad og overfgre dem pa
blokvogne. | fald skulle vi undvaere IC3-togene i drift i flere uger, fordi der ligger et betydeligt arbejde i at
fa godkendt et IC3-tog, der har veeret skilt ad, til fortsat drift," siger Tony Bispeskov.

Hvert degn et IC3-tog star stille, koster DSB 50.000 kr.

Tog flyttes til Nordvestbanen
MR-togene, der karer sammen med IC3-togene i Vendsyssel, overfgres ligeledes med Stena Line. DSB
flytter dem til Nordvestbanen, hvor der til sommer er planlagt et andet stort sporarbejde.

Under sporarbejdet er det ngdvendigt at indstille trafikken midtvejs pa streekningen, og DSB far brug
for tog pa begge sider af sporarbejdet for at kunne opretholde trafikken i fuldt omfang.

Overfgrslerne af DSB's tog finder sted i dagene 3-5. juni og omfatter fire IC3-tog og seks MR-tog.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 10. maj 2012
(JSL via BL)

Fr11/5 2012

Mere tjek patogene
Flere leverandgrer har hidtil delt ansvaret for at fa togene kereklar og i paen stand. Arbejdet fortseetter i
store treek som nu, men ansvaret for, at tingene er i orden, nar kunderne star parat til togrejsen, er med
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reorganiseringen i Fjern- og Regionaltog samlet i en ny enhed, der hedder Materiel. | spidsen star
underdirektgr Peder Jespersen. Han far til opgave at holde snor i underleverandgrer som DSB
Vedligehold, ISS og DSB @resund. Men han skal ogsa lede egne tropper i Klarggringscentrene i Kastrup
og Kgbenhavn. Her bliver Klarggring og Catering lagt sammen.

»Det bliver selvfglgelig en udfordring at std med ansvaret for, at underleverandgrerne leverer til tiden
og i den kvalitet, vi forventer sa vi i feellesskab opnar et godt resultat. Men jeg er overbevist om, at det
bliver en stor fordel, at det overordnede ansvar nu ligger et sted. Det skaber et klarere overblik over, om
materiellet lever op til forventninger i driften,« siger Peder Jespersen.

Hurtige reaktioner
Togenes tilstand vil vaere genstand for daglig overvagning, og der skal reageres med det samme, hvis der
opstar fejl og mangler.

»Vi skal sikre, at leveringen af tog til driften er i orden, og at togene er driftsstabile, sa de ikke bryder
ned eller bliver defekte undervejs. Det vil bidrage til, at fastholde en hgj regularitet. Kunderne vil
forhabentlig ogsa opleve, at komforten far et Igft og at den bliver mere stabil,« siger Peder Jespersen.

Fusionen mellem Klarggring og Catering vil ogsa bidrage til, at DSB bliver mere konkurrencedygtig,
forventer Peder Jespersen:

»Klargaringen, forsyningen og cateringen bliver mere effektiv med sammenlaegningen. Vi skal stadig
levere en hgj kvalitet, men vi kommer til at gare det pa en mere snild made.«

For medarbejderne péa klargeringscentrene i Kastrup og Kgbenhavn betyder det sendrede
arbejdsopgaver. Fremover Igses opgaverne i feellesskab mellem klarggringen og cateringen.

Rettidighed — Kommandocentralens forleengede arm

Perronmanagerne spiller en vigtig rolle i DSB’s straeben efter rettidighed. Det er dem, der sgrger for, at
kunderne kommer hurtigt ind og ud af togene. De sikrer, at skiltningen pa perronerne er korrekt. De tager
sig af kundehenvendelser, nar togpersonalet skal koncentrere sig om at overlevere toget til kollegerne. Og
sa er de Kommandocentralens @jne og grer pa perronerne.

Teamleder i Operativ Service, Carl Bendix Poulsen, er leder for perronmanagerne i Aarhus. Han er
sikker pa, at perronmanagerne kan tilskrives sin del af eeren for DSB’s gode rettidighed.

»Vi kan takke alle personalegrupper i DSB for det flotte resultat. Men jeg synes, vi ger et rigtig stort
arbejde pa perronerne, sa togene kan komme af sted til tiden,« siger Carl Bendix Poulsen og fortseetter:
»Hvis et tog kommer forsinket ind pa Aarhus Banegard, sa kan vi vinde mange minutter, hvis bare vi
informerer kunderne og far dem placeret rigtigt.«

Carl Bendix Poulsen kan ogsa maerke pa kunderne, at rettidigheden er blevet bedre.

»De er blevet meget gladere, og vi far mange roser, nar vi star pa perronen. Jeg oplever, at
tilfredsheden er rigtig stor, og at folk er glade for den hjeelp, vi giver dem.«

Perronmanagerne har indtil videre staet pa perronerne i Aarhus og Fredericia i tre ar, og Carl Bendix
Poulsen mener, at de bliver bedre og bedre.

»Vihar et rigtig steerkt team, hvor alle kender deres rolle, og hvor alle kan samarbejde. Jeg kan virkelig
meerke, at vores kolleger respekterer vores funktion og vores indsats. Men vi er ngdt til at holde fast pa
konceptet og bygge ovenpa, sa vi kan blive endnu bedre,« afslutter han.

Kilde: DSB Intranet, fredag 11. maj 2012
(JSL via BL)

Lo 12/5 2012

Det kgrende personale slar sig sammen

De arbejder teet sammen i toget, og nu far de ogsd samme overordnede ledelse. Lokomotivfarerne og
togpersonalet. Fjern- og Regionaltog praesenterede den 10. maj en ny organisation, og en af aendringerne
er, at Togproduktion og Onboard Service far samme chef. Underdirektgr Anette Haugaard, der tidligere
var chef for Togproduktion, skal fremover lede begge omrader.

Den nuveerende struktur med separate samarbejdsfora fortsaetter, men meningen er, at de to enheder
skal teettere pa hinanden og leere af hinandens erfaringer for at blive endnu skarpere i det daglige arbejde.
Allerede nu bliver administrationen samlet, sa for eksempel tienestefordeling, sikkerhed, Ien og uddannelse
bliver handteret et sted.

Samarbejde giver tog til tiden

»Der er stor forskel pa at kare toget og at veere togpersonale, men vi skal veere dygtigere til at se tingene
pa tveers, nar vi servicerer kunderne i toget. Jeg vil gerne, at lokomotivfgrer og togpersonale fremover i
endnu hgjere grad ser toget som en feelles arbejdsplads, hvor de hjeelper hinanden med at give kunderne
en god rejse med DSB,« siger Anette Haugaard.
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Som chef for Togproduktion har hun allerede besagt flere depoter og har oplevet, at der er stor respekt
for hinandens arbejde og et godt samarbejde om at fa driften til at fungere perfekt.

»For et par uger siden var jeg med til at fejre en perfekt morgenmyldretid med brunch. Vi har vist, at
vi kan levere et endnu mere rettidigt produkt end tidligere, nar vi hjeelper hinanden i jagten pa sekunder.
Det er flot, og det skal alle have en stor tak for.«

Vi skal prioritere
Anette Haugaard gar til den nye opgave som chef for hen ved en tredjedel af samtlige medarbejdere i DSB
med stor ydmyghed:

»Togdrift skal selvfalgelig ogsa bidrage til malet om at f& DSB's gkonomi i balance. Det kommer til at
kreeve meget af os. Vi skal blandt andet vaere faerre medarbejdere og langt dygtigere til at planleegge
arbejdet. Med jeg vil ggre mig umage med at lave eendringerne i teet samarbejde med medarbejderne og
de faglige organisationer,« siger hun.

»En af opgaverne bliver ogsa at sikre, at vi bliver dygtigere til at prioritere projekterne, og ikke seetter
nogle nye i sgen fgr dem, der er i gang, fungerer. For eksempel er det afggrende, at vaerkigjerne i
dagligdagen virker. Det er lige nu vigtigere end at saette ny udvikling i gang.«

Kilde: DSB Intranet, Igrdag 12. maj 2012
(JSL via BL)

Ma 14/5 2012
| dag kan man pa www.ing.dk laese at transportministeren overvejer en hurtig elektrificering.
http://ing.dk/artikel/129173-minister-i-2021-er-der-el-tog-mellem-danmarks-ti-stoerste-byer og ominternet
i DSB’s tog http://ing.dk/artikel/129196-net-forbedringer-ikke-for-alle-togpassagerer

Kilde: DSB Intranet, mandag 14. maj 2012
(JSL via BL)

Manglende internet pa Kystbanen
Pendlere i dobbeltdeekkertogene pa Kystbanen kan ikke komme pa internettet i toget, selvom DSB og TDC
ellers harlavet en ny aftale om at opgradere netadgangen. Trafikordfgrer Kristian Pihl Lorentzen (V) kalder
det uacceptabelt. Han siger til Berlingske, at der skal vaere internet i alle tog, hvis toget skal vaere et
attraktivt alternativ til bilen.

Kilde: DR P4 Kgbenhavn Nyheder 10.30 (resumé), mandag 14. maj 2012

DSB: Svenskerne vil ikke installere internet i togene
Pendlerne pa Kystbanen er treette af ikke at kunne bruge internet i togene. Det er vigtigt med
internetadgangen for folk, der bruger rejsetiden til at arbejde, siger Michael Randropp, pendlertalsmand
pa Kystbanen. De danske toge er dog pa vej med internettet, forsikrer Lars Nordahl Lemvigh, driftsdirektar
DSB @resund. Ifglge ham, er det de svenske toge, som ogsa karer pa streekningen, der volder kunderne
problemer.

Kilde: DR P4 Kgbenhavn Nyheder 15.30 (resumé), mandag 14. maj 2012

Socialdemokraterne: Svenske toge pa Kystbanen skal have internet

Berlingske skriver i dag, at internettet i togene pa Kystbanen fungerer rigtig darligt. Derfor vil Rasmus
Prehn (S), trafikordferer, have lagt pres pa svenskerne. Vi skal have internet pa en sa vigtig straekning som
Kystbanen, udtaler Prehn (S). Venstres trafikordfegrer, Kristian Pihl Lorentzen, mener, at DSB ma f& gjort
noget ved sagen hurtigst muligt.

DSPB’s presseklip indeholder referater af nyhedsartikler primaert fra de stgrste danske dagblade, som
omhandler DSB og passagertransport med tog. DSB’s presseklip udkommer mandag-fredag (mandage
indeholder vigtigste nyheder fra weekendens aviser). Referaterne gengiver artiklen, som den er skrevet.
Det betyder ikke, at DSB ngdvendigvis anser artiklerne som retvisende. Morten Tjerrild, DSB
Kommunikation — www.dsb.dk/presse Tilmeld dig nyheder fra DSB http://www.dsb.dk/om-
dsb/presse/abonner-paa-presseinformation

Kilde: DR P4 Kgbenhavn Nyheder 16.30 (resumé), mandag 14. maj 2012

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 15. maj 2012
(JSL via BL)

Ti 15/5 2012

En sommer praeget af sporarbejde
De naeste tre somre bliver togtrafikken mellem Roskilde og Kalundborg pavirket af opgraderingen af
Nordvestbanen.
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Den 2. juni gar Banedanmark i gang med at bygge dobbeltspor pa farste del af straekningen fra Lejre
til Vipperad.

Derfor vil der i tre maneder fra denne dato ikke kgre tog mellem Lejre og Holbaek. Og de tog, der kgrer
mellem Holbzek og Kalundborg, vil vaere lukket inde pa streekningen.

DSB saetter MR-tog ind i den periode, fordi det er en togtype, der er lettere at vedligeholde pa en lukket
straekning med begraensede veerkstedsfaciliteter.

Tog til og fra Dsterport vender i Lejre, men herfra er der lukket til Holbaek.

Alle tog mellem Lejre og Holbaek samt myldretidstogene mellem Jsterport og Kalundborg er aflyst.

Holbeaek og Kalundborg vil fortsat have togdrift med MR-tog i perioden. Togene standser ved alle
stationer mellem Holbzek og Kalundborg, men kan ikke kgre videre pa grund af spaerringen mellem Lejre
og Holbaek.

DSB kgrer togbusser mellem Holbaek og Lejre, hvor passagererne kan skifte til tog mod Kgbenhavn.

Der kgrer bade en hurtigbus uden stop og en langsommere bus med stop undervejs. Busserne kgrer
hver halve time frem til kl. 21 mandag til fredag. Derudover vil der veere timedrift.

Ingen af togbusserne stopper i Hvalsg, og der kan ikke kgbes billetter i busserne.

Sporarbejdet pad Nordvestbanen far ogsa betydning for Movias busser i Lejre og Kalundborg kommuner.

Flere linjer far nye kagreplaner eller mindre omlaegninger for at tilpasse sig togbusserne.

Der er aendringer pa fglgende buslinjer: Linje 218 bliver forlaenget til Kirke Hyllinge.

Linje 219 bliver tilpasset togbusserne i Hvalsg i myldretiderne.

Linje 231E forlaenges fra Ejby til Kr. Hyllinge og omlagt, sa den ogsa betjener Vester Saaby og Kirke
Saaby (kun i myldretiderne, men ogsa i sommerferien).

Linje 236 / 936: 236 forlaenges fra Hvalsg til Lejre som erstatning for togdriften mellem de to stationer.

Kearer hver halve time i dagtimerne pa hverdage og hver time gvrig tid. | myldretiderne er enkelte ture
fort til/ fra Tollgse (af hensyn til forbindelserne Hvalsg-Tollgse).

Linjerne 541, 552, 553, 554, 556, 557 og 558 far nye kereplaner med aendringer om morgenen.

Passagererne skal regne med laengere rejsetid imens sporarbejdet varer og kan med fordel planleegge
sin rejse pa www.rejseplanen.dk eller se alle de nye kareplaner pa www.moviatrafik.dk og www.dsb.dk.

| Vipperad kan busserne ikke kare helt til stationen og vil derfor standse ved busstoppestederne for
enden af Stationsvej. Her vil der blive opsat klippekortautomater og transportable rejsekortstandere.
Billetter skal k@bes pa stationen eller pa dsb.dk.
| Holbaek bliver der sat en kortleeser og en klippekortautomat op til rejsekortet ved togbussernes
stoppested ved stationsbygningen.
Nar Banedanmark i 2014 er faerdige med at opgradere straekningen mellem Roskilde og Holbzaek, kan
kunderne se frem til tog, der kan kgre op til 160 km/ t, og til dobbeltspor hele vejen til Kabenhavn.
Under udbygningen af banen bliver Lejre, Hvalsa, Tallase og Vippergd stationer ombygget, alle
overkgarsler bliver nedlagt, en reekke broer bliver ombygget, og enkelte steder bliver der bygget nye broer.
Kilde: Kalundborg Nyt, tirsdag 15. maj 2012

Vente, vente, vente
DE TOGREJSENDE fra Vendsyssel til det gvrige land kan godt belave sig pa forsinkelser og
besveerligheder frem til begyndelsen af november.
Sa lang tid kommer der til at g8, fer den pasejlede jernbanebro over Limfjorden og den @delagte broklap
er blevet repareret, skriver Banedanmark i en pressemeddelelse.

— Banedanmark har sat alle kraefter ind pa at finde den rette og hurtigste I@sning til genoptagelse af
togtrafikken, forteeller sektionschef i Banedanmark Helle Bghl-Mgller.

— Og det er at lave en ny broklap ud fra de eksisterende tegninger fra den gamle broklap med relevante
tekniske opdateringer, siger hun.

Kilde: Folkebladet Vodskov-Vestbjerg-Sulsted-Tylstrup, tirsdag 15. maj 2012

Nutidens sporvogn — fra Ishgj til Lyngby — pa vej
RegionH er med til at bygge en letbane — nutidens sporvogne — i ring 3 fra Ishgj til Lyngby.

For nylig havde DR Nyheder en historie om, at det nu er 40 ar siden, at den sidste sporvogn kgrte i
Kgbenhavn. Vist nok linje 5. Desveerre fortalte DR Nyheder ikke, at sporvognene faktisk er staerkt pa vej
mod et comeback. Allerede i 2018 vil Aarhus have en sporvogn, nu kaldet en letbane, i drift og her pa
vores kanter vil en letbane samme ar dbne med 18 stationer fra Ishgj til Lyngby.

Bag den stork@benhavnske letbane star RegionH, 11 kommuner og staten, og projektet har et samlet
budget pa knap 4 mia.kr. Aktuelt arbejdes der med placeringer af stationer, og da vi dermed naermer os
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en realisering af projektet var jeg sammen med en masse borgmestre og Metroselskabet, som skal
operere banen, for nylig i Bergen og Stockholm og se pa deres letbaner.

| Bergen kgrer en af Europas nyeste letbaner, og den ruller meget let, ja, naermest lydlgst. Det skyldes
bl.a. at skinnerne ligger i en gummi-ramme og i @vrigt slibes skinnerne hver uge af en slibe-vogn, sa
ungdig stgj undgas. Letbanen kgrer sammen med anden trafik, og stoppestederne minder om
busstoppesteder og er i @vrigt placeret sa teet som muligt pa busstoppesteder. Let og smart design er
gennemgaende.

Stockholms letbane er mere traditionel. Forstaet pa den made, at den skramler lidt mere, som de gamle
sporvogne eller S-tog ggr det. Den svenske letbane kgrer isoleret fra anden trafik, dvs. afskaermet, og
skinnerne er ikke seenket i vejpbanen som den norske. Et vognseet kan have op til 300 passagerer. Det
kalder de et 'hockey-tog', da letbanen bl.a. stopper ved Globen, hvor de store ishockey-kampe spilles.

Turen viste os, at der er meget stor forskel pa letbaner. Men felles for Bergen og Stockholm er, at
letbanerne er koblet sammen med byudvikling. Folk og erhverv vil vaere taet pa letbanen. Og det er ogsa
sadan letbanen i ring 3 er teenkt. Letbanen skal ikke 'blot’ flytte omkring 7.000 bilister over i det kollektive,
men altsa ogsa veere rygraden i et stort anlagt byudviklingsprojekt i ring 3. Perspektiverne er derfor store,
og jeg ser frem mod det videre arbejde.

Kilde: dknyt.dk, tirsdag 15. maj 2012

Kilde: DSB Intranet, onsdag 16. maj 2012
(JSL via BL)

On 16/5 2012

KORT NYT

ODDER: Hyvis alt gar vel, kan Odderbanen og Grenabanen allerede i ar blive lagt sammen. Det haber i
hvert fald direktgren for DSB Aarhus Neerbane, Erik Hansen.

Oprindeligt var planen, at de nye tog skulle indsaettes i oktober 2011, men det blev udskudt til farst
december og siden aflyst, som det jo ind imellem sker, nar DSB er indblandet.

Nu er der imidlertid begrundet hab om, at de nye tog er pa vej, fortaeller i hvert fald Erik Hansen til
Arhus Stiftstidende.

Kilde: Arhus Stiftstidende, onsdag 16. maj 2012

Kilde: DSB Intranet, maj 2012
(JSL via BL)

Fr 18/5 2012

Plads til forskellighed — ogsa nar der evakueres
»Meddelelse til alle passagerer: Der er konstateret reg pa ydersiden af toget, og toget skal derfor
evakueres,« lyder det fra togets hgjtalersystem.

Passagererne ligner sma farvede knappenale, som de stremmer ud fra toget og videre ud i
Storebaeltstunnelen. Ifgrt granne, bla og lysergde kasketter bevaeger de sig i velordnede raekker hen mod
den nzermeste tveertunnel, der kan fare dem i sikkerhed. En person i gul vest star og tager notater og
smiler afslappet til de passagerer, der gar forbi ham.

Toget er nemlig ikke rigtig i brand, og passagererne er ikke rigtig i fare. Vi er til storstilet evakueringsfor-
s@g pa Rednings- og Sikkerhedscentret i Korser i en kopi af Storebaeltstunnelen. Toget, der bruges il
fors@get er et gammelt IC3-tog, der ogsa bruges til brandgvelser pa anleegget. Formalet er at undersage,
hvordan barn, eldre og mennesker med funktionsnedsaettelse reagerer under en evakuering.

Over 100 deltagere fra forskellige befolkningsgrupper har tilmeldt sig forsgget denne tirsdag. Og det
er ifalge lektor Anne S. Dederich og Ph.d. studerende Janne Gress Sgrensen fra DTU helt enestaende,
at de har formaet at samle et sa bredt udsnit af befolkningen. De har blandt andet sagt efter deltagere pa
DSB’s Facebook-side.

»Det er nemt at fa samlet en flok raske voksne, der kan deltage i et forsgg. For eksempel er
veernepligtige meget nemt tilgeengelige, men de data, man far ud af fors@get, vil ikke vaere repraesentativ
for hele befolkningen,« forklarer Anne S. Dederich. Det er hende og Janne Gress Sgrensen, der er
ansvarlige for forsgget. Det gennemferes af DTU og indgar i EU-projektet KESQ, som ogsa Lunds
Universitet i Sverige er en del af.

Deltagerne er udstyret med kasketter i forskellige farver, der markerer, hvilken befolkningsgruppe, de
tilhgrer. Ved hjeelp af kameraer, der er installereti tunnelen og i IC3-toget kan forsggsholdet grundigt falge
med i, hvordan hver persontype reagerer.

»Vi mangler i hgj grad information om, hvordan de mere udsatte befolkningsgrupper agerer i en
evakueringssituation. Nar der eksempelvis udformes brandstrategier til en bygning, er evakueringstiderne
baseret pa funktionsdygtige voksne mennesker. Med de her data vil man i designfasen ogsa kunne tage
hensyn til de udsatte grupper. Sa kan de selv hjeelpe sig ud i en farlig situation i stedet for, at brandvaesnet
skal saette livet pa spil for at redde dem ud,« siger Janne Gress Sgrensen.
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Forsggene skal udfgres i fire omgange med forskellige deltagergrupper. | pauserne kan de ventende
overveere forskellige brandgvelser, hvor de blandt andet lzerer at kveele ilden med et viskestykke, hvis der
gar ild i kekkengryden eller slukke ild med en skumslukker. Der bliver serveret bdde morgenmad og
frokostbuffet, og nar gvelsen er slut modtager deltagerne et gavekort som tak for deres indsats.

»Det har veeret en stor udfordring at samle sa stor en gruppe mennesker, men gvelsen har bestemt
veeret vellykket. Vi har indsamlet data, som vi skal tilbage og have analyseret, og sa har vi observeret en
masse interaktion mellem forskellige befolkningsgrupper. Folk har veeret rigtig gode til at hjaelpe
hinanden, « afslutter Janne Gress Sgrensen.

Kilde: DSB Intranet, fredag 18. maj 2012
(JSL via BL)

Lg 19/5 2012

Af banen,
af banen!

22

Mellem Viborg og Herning ligger 49 km gammel jernbane-
streekning. Skinnerne er for laengst veek, men minderne 2
star der stadig.

Nu skal man kun vogte sig for blgde trafikanter ved en af de ubevogtede
jernbaneoverskeeringer. Foto: Arne Rudi Jensen

Staevnemade pa konebanen

Vi mgder The Kartoffelwoman og Robin Hood, kommer teet pa Niels Bugges hugteender,
besgger en tysk krigskirkegard og kigger pa et kirketarn fyldt med vand.

BANEN HISTORIE

Alhedebanen: Alhedebanen
blev anlagt i 1906, store trans-
porter af mergel, der skulle gare

indtaegter. 1 1971 ophgrte per-
sontrafikken, og i 1977 blev ogsa
godstrafikken indstillet. | 1995
blev naturstien oprettet.

Karup, Kalvra, liskov, Sunds,
Herning. Vest for flyvestationen
ligger en tilsvarende krigskirke-
gard, der er pyntet med lyng fra
LUneburger Heide.

Stationer pa ruten: Viborg,
Baekkelund, Skelhgje, Frederiks,

heden til dyrkbar jord, gav gode

Kilde: MORGENAVISEN Jyllands-Posten, explorer, lgrdag 19. maj 2012, side 1, 26, 28, 34 og 35.

Supplerende oplysninger
Banen leengde er 47,8 km. Forsidebilledet i km 22,2 er taget i Kgal (Kalvra), der 1& i km 22,1. Der er
stigende kilometerstenangivelser i hgjre side fra Hr mod Vg.

Folgende stationer og holdepladser mangler i artiklen:

Nb (Nybo) i km 5,9, Ngt (Nerremark T) i km 10,9, 11,2, 11,4 eller 11,7? Ghs (Gedhus) T & Sikm 19,7,
Gos (Grove sidespor), Kpg (Karup Grusgrav 1918-1934), Stanghede Mergelspor, Krt (Hald Ege) i km
42,262. Abnede torsdag 12. juni 1930. Skiftede navn fra Kuranstalten til Hald Ege sgndag 22. maj
1966.

P& banens sidste dag med persontrafik, Igrdag 22. maj 1971, bestod tog 821 (Hr-Vg) af DSB MO 1852
+ Cle 687. Hr 12.14 (-1), Vg 13.11 (-3) & tog 816 (Vg-Hr), Vg 13.25 (-7), Hr 14.15 (£0). Lkf var
Christensen.

Mandag 28. marts 1977 kerte DSB MT 151 med rgtrk. Hr-Kp-Hr i skent solskin med snepartier
liggende i landskabet. Hr af 12.30 med 8 aksler og 52 tons i belastning, fra Un (Sunds) 6-39 og i Kp
(Karup) saettes 3 Ucs. Kp af 13.15 tom, 1 godsvogn i Un optages, Hr an 14.(25). Lkf var Fritz J.A. Olsen,
mdt Hr.

Mandag 20. marts 1978 var skinneoptagningen frosset fast i den harde vinter mellem Kp (Karup) og
Fe (Frederiks), da Ardeltkran 159 ikke kunne lgfte sporrammer op af grusballasten. DSB trolje 40 holdt i
Fe. DSB trolje 77 + 2 Ks med sporrammer kgrte rgtrk. Fe-Vg og sad naesten fast i en snedrive mellem Krt
(Hald Ege) og Vg.

Laes de to beretninger fra mine cykelture pa Konebanen onsdag 1. august 2007 og Alhedestien Hr-
Ngt-Hr tirsdag 7. august 2007.

(BL)
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Ma 21/5 2012

Mange meninger om tiggeri i S-togene
Politiken bringer i dag et kritisk debatindleeg om tiggeri i S-togene. Det har medfgrt en heftig debat bade
pa politiken.dk og pa Facebook.

Som debatten viser gnsker mange S-togskunder at give penge til tiggerne. DSB S-tog arbejder i
@jeblikket pa en lgsning, hvor kunderne kan sende en sms til et givet nummer og donere penge til udvalgte
hjeelpeorganisationer, som derefter kanaliserer pengene de rigtige steder hen.

"Dermed er vi vores eget og kundernes samfundsmaessige ansvar bevidst, og vi haber at undga de
mere professionelle tiggere, som ikke er registreret af de danske myndigheder, og som har en givtig
forretning ved at tigge i S-toget,” siger salgsdirektar i DSB S-tog, Niklas Marschall.

Kilde: DSB Intranet, mandag 21. maj 2012

DSB keemper med professionelle tiggere
Professionelle tiggere rykker igen ind i S-togene for at tigge en skilling, hvilket er til stor utilfredshed for
nogle pendlere, som feler sig chikaneret. Det er et problem, som DSB mgder hver sommer, og som de
indtil videre har sveert ved at Igse, fortaeller Niklas Marshall, salgsdirektgr i DSB. Nu barsler DSB med et
nyt fors@g, der gar ud pa, at DSB 's kunder skal kunne sms'e deres pengebidrag til DSB — som s& sender
pengene direkte videre til organisationer, som hjeelper hjemlgse.

— Pa den méde far tiggerne ingen grund til at opholde sig i togene, og vi haber i stedet, at de s@ger hen
til de organisationer, der fordeler midlerne, siger Niklas Marshall.

Kilde: TV2 Syd, Regionale Nyheder 19.30 (resumé), mandag 21. maj 2012

Kilde: DSB Intranet, mandag 21. maj 2012
(JSL via BL)

Ti 22/5 2012

Ny kampagne skal komme tiggeriet i togene til livs
Tiggere. Doner penge til hjemlgse via sms i stedet for at laegge manter i papkruset. Det skal stoppe
tiggeriet i togene, haber DSB.

Passagerer i de kgbenhavnske S-tog bliver dagligt konfronteret med tiggeri. Men nu sker der noget.
En ny kampagne skal komme tiggeriet til livs, Igd det i gar fra DSB — samme dag som en pendler i et
debatindlzeg pa Politiken.dk harcelerede mod tiggerne.

»Der er utrolig meget tiggeri fra Valby og indefter. Bade i S-togene og pa stationerne. Det er
irriterende, « siger Jgrgen Erik Danhardt, pendlertalsmand for Taastrup-og Ringbanen.

Han forteeller, at problemet med tiggeri bliver taget op, nar pendlerforeningerne holder mgder. Men det
er begreenset, hvad foreningerne kan ggre, andet end at opfordre DSB til at vaere mere opmaerksomme.

Nu vil DSB i samarbejde med et par interesseorganisationer derfor opfordre passagererne til at donere
penge via deres mobiltelefon til de pagaeldende organisationer i stedet for at hive pungen frem.

»QOrganisationerne sgrger derefter for, at pengene gar til dem, der virkelig har behov, i stedet for at det
er personen med handen laengst fremme i toget, der far pengene,«siger Niklas Marschall, salgsdirektar
i DSB S-tog, og fortszetter: »Samtidig vil det forhabentlig saette en stopper for, at vores kunder giver
tiggerne penge direkte. De vil blive ved med at tigge i togene, sa lzenge de oplever, det kan betale sig.«
Anders Pedersen, pendlertalsmand for S-togsstraekningen Hillerad- og Klampenborgbanen, bakker
kampagnen op.

Han mener ikke, politiet skal bruge tid pa S-togs -tiggerne, selv om tiggeri er ulovligt.

»Det ville vaere spild af politi-tid og en forkert anvendelse af samfundets ressourcer. Tiggerne er sma-
generende, men folk bliver ikke overfaldet,«siger han.

Ifalge DSB kommer der i foraret flere tiggere. Helt overordnet set kan man kategorisere tiggerne i S-
togene i to grupper.

»Den ene gruppe er lidt nogle stakler, der har brug for hjaelp til dagen og vejen. Den anden gruppe har
en mere professionel karakter. De er mere aggressive, og det er dem, kunderne bider maerke i og bliver
generet af nu,«siger Niklas Marschall .

Det har ikke vaeret muligt at f4 en kommentar fra Kegbenhavns Politi i denne sag.

DSB: stop med at give tiggere penge

»Vores personale er opmaerksomme pa at fa tiggere ud af toget, sa hurtigt de kan. Men det eneste, der
rigtigt kan komme problemet til livs, er, hvis vores kunder stopper med at give dem penge. For sa laenge
de far noget ud af at tigge i toget, bliver de ved.« Niklas Marschall, salgsdirektgr i DSB S — tog. Om
problemet med tiggere i S-togene.

En daglig oplevelse
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»Man oplever det naesten dagligt. Det er blevet en vane.« Anders Pedersen, pendlertalsmand for S-
togsstreekningen Hillerad- og Klampenborgbanen.

Om tiggeri i S-togene.
Kilde: metroXpress Kgbenhavn, tirsdag 22. maj 2012, 1. sektion, side 14
Kilde: DSB Intranet, tirsdag 22. maj 2012
(JSL via BL)
Fr 25/5 2012

Billetkontrol pa nye mader

| disse uger far togpersonalet over hele landet demonstreret facilitet pa deres handterminal, der kan
scanne elektroniske billetter. Pa print-selv billetterne vil der fremover vaere en 2D-kode, som kan scannes,
hvad enten billetten bliver vist frem til togfgreren via en computer, en Ipad eller et stykke papir. Med den
nye scanner vil togpersonalet hurtigt opdage, hvis der cirkulerer kopierede og dermed ugyldige print-selv
billetter.

Scanneren kan ogsa leese en sms-billet, og nar den ggr det, far togfgreren vist det telefonnummer, som
billetten er kgbt fra. Togpersonalet har mulighed for at lave en kontrol af keberen ved et enkelt tryk pa
handterminalen at ringe nummeret op. Ringer telefonen ikke hos den, der viser sms-billetten frem er det
ikke en billet, vedkommende selv har kgbt.

»Det har hidtil veeret sveert at afslere snyd med print-selv billetter, der bliver kopieret og sms-billetter,
der bliver videresendt. Den nye scanner vil forhgje muligheden for at tage snyderne betragteligt,« siger
specialkonsulent Bo Jensen fra Onboard Service.

Kilde: DSB Intranet, fredag 25. maj 2012

Alt peger pa ny bro over Storstrgmmen

Det er den dyreste Igsning, nar der alene ses pa anleegsudgifter, men pa langt sigt er det bedst for
samfundsgkonomien at bygge en helt ny Storstramsbro som en kombineret vej- og jernbanebro med
dobbeltspor og rive den gamle bro ned.

En analyse, som Banedanmark, Vejdirektoratet og Sund & Bzelt har gennemfgart her i foréret, viser, at
det pa kort sigt er den billigste Iasning for forbindelsen over Storstremmen at renovere den eksisterende
forbindelse. Den samfundsgkonomisk mest rentable Igsning er imidlertid anlaeg af en ny kombineret vej-
og dobbeltsporet jernbanebro.

— Det er klar tale. Analysen peger entydigt pa, at der skal bygges en ny kombineret vejog togbro med
dobbeltsporet jernbane. Reparation af den gamle bro vil dels veere en Igsning med en kort horisont til
2040-2050 og dels give gener under renoveringsperioden, siger Niels Nielsen, direkter i Danske
Anleegsentreprengrer under Dansk Byggeri.

Analysen sammenligner fem forskellige scenarier, hvor en helt ny kombineret vej- og jernbanebro med
dobbeltspor bygget vest for den nuvaerende bro men fortsat via Masnedg vil koste godt 3,7 mia. kr. inklusiv
nedrivning af den eksisterende bro. Gares jernbanen over en sadan bro blot enkeltsporet, vil anlaegspro-
jektet blive omkring en halv mia. kr. billigere.

Ved at bygge en ny bro som en ren jernbanebro vil der kunne spares omkring en mia. kr. i forhold til
den dyreste brolgsning.

| anlaeegskroner er det billigst at renovere den 65 ar gamle bro. Det vil koste 1,6-1,8 mia. kr. afhaengig
af om vejforbindelsen samtidig opretholdes.

Samfundsgkonomisk peger analysen pa, at en ny bro med bade vej og dobbeltsporet jernbane klart
er at foretreekke. Det skyldes, naevnes det, at ud fra samfundsgkonomiske beregninger er dobbeltsporede
baneforbindelser generelt bedre end enkeltsporede samt at det vil medfere et samfundsgkonomisk tab,
hvis broen bygges uden vejforbindelse.

Det skyldes, at den vejtrafik, der i dag mest hensigtsmaessigt kan anvende Storstrgmsbroen, vil blive
henvist til betydelige omveje til Fargbroerne med blandt andet gget breendstofforbrug og forurening til
folge.

Med den klare analyse mener Niels Nielsen, at politikerne far et veerktgj, der entydigt peger pa en ny
bro.

— Det er en lgsning, der peger fremad. Vi skal ogséd se en ny bro som et vigtigt led i at dbne
mulighederne for hgjhastighedstog. Man har med beslutningen om den ny Kgbenhavn-Ringsted jernbane
taget de farste skridt til hgjhastighedstog i Danmark, og man kan ikke pa langt sigt have en begreensning
af trafikken pa Femern-forbindelsen.

Samtidig er det afgegrende, at man tilgodeser gods pa bane, og derfor skal den ny bro have
dobbeltsporet jernbane, siger Niels Nielsen.
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Sa sentsom i sidste uge viste en lille rundsparge, som DRs P4 Sjeelland foretog blandt trafikordfererne
fra fem partier, at ordfgrerne @nsker en langtidsholdbar lgsning, sa ikke mindst godstogene kan komme
uhindret til og fra Femernforbindelsen.

Sa klar i maelet er transportminister Henrik Dam Kristensen (S) ikke. | forbindelse med offentliggerelse
af analysen i gar sagde han:

— Det er klart, at forbindelsen over Storstrammen er meget vigtig i forhold til Femern Beelt projektet.

Derfor vil jeg nu drefte de forskellige l@sninger og finansieringen heraf med forligskredsen.

Anleegsperiode fire ar Niels Nielsen vurderer, at en ny bro kan bygges over en firearig periode fra 2016
og dermed sta faerdig i 2020 samtidig med at den faste forbindelse under Femern Beelt kan abnes.

— Jeg er sikker pa, at den danske entreprengrbranche vil veere meget interesseret i at vaere med. Det
vil passe godt og kan vaere med til at fastholde de n@gdvendige kompetencer i branchen, siger han.

Diskussionerne om en ny bro er aktualiseret af, at der i efteraret 2011 blev konstateret flere revner i de
baerende konstruktioner. Det fgrte til at togtrafikken over broen var lukket i en laengere periode, en
situation, som man ikke vil kunne leve med, nar der er skabt fast forbindelse til Femern.

Licitationen — Byggeriets Dagblad, fredag 25. maj 2012

Voldsomt meget graffiti pa stationen

Trist ser det ud med tags og graffiti af den darlige slags

GRAFFITI: Vanlgse Station er voldsomt plaget af graffiti i denne tid. Isser er der mange af de sakaldte
tags, det vil sige sma graffiti-signaturer. Flere steder er der ogsa malet X @, altsa med en opfordring til at
seette sit kryds ved liste @ ved sidste valg.

Mens man har faet hold pé graffitien pa Flintholm station, har det taget overhand pa Vanlgse station. Det
er dog primeert uden for stationen, pa murene, under viadukten og sa videre at den er gal. Inde pa selve
stationen er det ikke sa slemt. Stationen var slemt tilredt indvendig for nogle ar siden, men blev sa malet
fra top til ta og siden har der set rimeligt paent ud. Det er DSB S-tog, der har ansvaret for bygningerne
omkring de kebenhavnske S-togs stationer.

»Vanlgse bymidte ser naermest slumagtig. Sa er det sagt,«siger Bjarne P. Nielsen, der bor i Vanlgse
og sidder i Borgerrepreesentationen for SF.

»Som politiker aergrer det mig meget, at se byrummet i Vanlgse er sa vandaliseret med uorganiseret
graffiti. Til trods for at vi pa Radhuset har tilladt nogle steder i byen hvor graffiti er tilladt, og lagt gkonomi
til, for at samspille med graffitimiljget.«»Det er et broget og spgjst miljg, hvor det ikke alene er unge, men
ogsa voksne maend i 30-40 ars alderen og fra andre lande, der far et kick ved at svine facader og lignende
til.

Men jeg vil gerne rose DSB S-tog for hele tiden at sgrge for at Vanlgse Station indvendig bliver malet.
En Igsning uden for stationen vil veere at Vanlgse Lokaludvalg i samarbejde med DSB S-tog og bygherren
for det nye center, Flemming Fenger, saetter sig sammen og finder en Igsning bade pa kort og lang sigt.
Vi skal alle &bent ga ud og sige: Det her svineri vil vi ikke finde os i. Det skaerper lysten endnu mere hos
disse mennesker — men i den sidste ende vil de tabe pusten.«Indremmer: ser trist ud Vi har forelagt DSB
S-tog sagen.

»Ja, jeg ma indremme, at der ser noget trist ud pa og omkring Vanlgse Station,«siger salgsdirektar
Niklas Marschall og fortsaetter: »Vi er opmaerksomme pa det, men forklaringen pa, at vi ikke har grebet ind
indtil nu, at der skal noget speciel maling til, og det fas kun i Tyskland, hvor vi s& har haft besvaer med at
skaffe det.«»Men vi begynder at male i junii ar. Det kan jeg love.«»Vi har ni medarbejdere, der hele tiden
holder gje med S-togs stationerne og gennemgar hvor der skal saettes ind.

Det handler ogsa om at prioritere.

Maske er det mere vigtigt at f& malet end trappe end en mur lidt leengere veaek fra selv stationen. Vi ma
konstatere, at der er nogenlunde den samme maengde graffiti og tags som for nogle ar siden, men
situationen er blevet bedre fordi vi er blevet bedre til at fierne det. Det er naesten klart at det er vaerre ved
Ngrreport og andre af de store stationer, men lige nu er det slemt i Vanlgse.

Til gengeeld ser det godt ud pa Flintholm Station, hvor vi har faet has pa det. Her sidder ogsa
medarbejdere og holder gje med graffitien. | gvrigt kan vi konstatere, at graffitien »flytter«rundt i byen alt
efter hvilke grupper af unge, der har gang i spraydaserne.«Kgbenhavns Kommune holder gje med graffiti
pa kommunale bygninger og her konstaterer man, at omfanget af tags er bade stort og i stigning, men at
der ogsa ses flere klistermaerker og »ulovlige«plakater end tidligere. Som grundejer er det ens eget ansvar
at fa fiernet graffitien. Det er en god idé at tilmelde sig en graffitiafrensningsordning. Tre gange om aret
maler kommunen omfanget af graffitiheerveerk i byen. P4 kommunens hjemmeside kan man i gvrigt give
et praj hvis man ser affald, gdelagte skilte, overfyldte containere med videre.

Vanlgse Weekend, fredag 25. maj 2012

Kilde: DSB Intranet, fredag 25. maj 2012
(JSL via BL)
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Lo 26/5 2012

DSB forudser passagertab
Sommerens omfattende sporarbejder pa Nordvestbanen vil koste DSB passagerer, som skal hentes hjem
igen.

DSB regner med at miste passagerer, nar togdriften fra 2. juni til 2. september bliver suspenderet
mellem Holbaek og Lejre, og passagererne til skal skifte til busser pa grunde af dobbeltsporet.

— Al erfaring taler for, at nogle finder andre rejsemader, og at rejsemeanstret vil @&ndre sig pa grund af
de laengere rejsetider og skift mellem tog og bus, siger Peter Witthgft-Rasmussen, DSB's straekningsan-
svarlige for blandt andet Nordvestbanen.

Derfor forbereder DSB allerede nu et fremstgd for at fa de mistede passagerer tilbage, nar datoen 2.
september nzermer sig.

Lys i sigte
Peter Witthgft-Rasmussen har delt seerkereplaner ud pa flere stationer pa Nordvestbanen og i den
forbindelse lagt gre til mange kommentarer om sommerens forventede fortreedeligheder.

— Mange siger, at det nok ikke bliver sjovt, men at de trods alt kan se lyset for enden at tunnellen | form
af bedre togforbindelser og kortere rejsetider, nar dobbeltsporet mellem Vipperad og Lejre er bygget. En
mindre gruppe meddeler, at de allerede har fundet ud af alternativer som at skifte til bil eller arbejde mere
hjemme, hvis de har den mulighed, siger Peter Witthgft-Rasmussen.

Nordvestnyt, Igrdag 26. maj 2012

Kilde: DSB Intranet
(JSL via BL)

Ma 28/5 2012

SUCCES Arriva har kart tog til tiden og har skabt en rekordhgj kundetilfredshed i Igbet at sine
farste otte &r som togoperatar i Midt- og Vestjylland. Foto: Lars E/Arriva Danmark

Rigsrevisionen tilfreds med Arriva

Arriva Danmark far ros for
forlgbet af den fagrste kon-
trakt pa togtrafikken i Midt-
og Vestjylland.

UDBUD « DANMARK

»Kvaliteten af trafikbetjeningen
har veeret pa et tilfredsstillende
niveau.«

Det skriver Rigsrevisionen
som konklusion i 'Notat til Stats-
revisorerne om beretning om
Trafikministeriets handtering af
kontrakten med ARRIVA'. Nota-
tet indeholder en samlet vurde-
ring af Arrivas farste kontrakt pa
togtrafikken i Midt- og Vestjyl-
land fra 5. januar 2003 til 11.
december 2010.

»Arriva har i seks ud af otte
ar haft en palidelighed og regu-

laritet, der samlet har vaeret hg-
jere end 97 procent ... og Arriva
har i hele perioden opnaet en
hgjere kundetilfredshed, end
tilfeldet var i september 2002
inden udbuddet,« star der i nota-
tet. Rigsrevisionen har gennem-
gaet hele forlgbet og har set pa,
om resultatet har levet op til ud-
buddets overordnede malsatning
om at sikre en hgjere kvalitet og
starre effektivitet — i form af
lavere udgifter for staten ved en
uendret eller forbedret trafikbe-
tjening.

Rigsrevisionen konstaterer, at
Arriva bade har gget antallet af
togkilometer med 20 procent og
har lgftet kvaliteten — samtidig
med, at staten har sparet i alt
303,9 millioner kroner ved at
sende opgaven i udbud og indga

kontrakt med Arriva.

Tankeveaekkende

»Det er meget glaedeligt, at vi nu
har faet en uvildig undersggelse,
der klart viser at det har veeret en
succes pa alle parametre at lade
Arrivasta for driften. Det ger det
oplagt at teenke flere udbud ind
som en del af lgsningen pa de
store udfordringer som togtrafik-
ken i Danmark star over for,«
siger administrerende direktgr
Thomas @ster fra Arriva Dan-
mark.

Arriva Danmarks nuvarende
kontrakt pa togtrafikken i Midt-
og Vestjylland tradte i kraft 12.
december 2010 og galder frem
til 2018 — med mulighed for for-
leengelse i yderligere to ar.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 39, juni 2012, side 1. Af Martin Wex

UDBUD Arriva Sverige har vundet udbuddet af Lindingébanen i Stockholm. Linding6ba-
nen er en ni kilometer lang togstraekning fra Ropsten til Gashaga. Kontrakten treeder i kraft

20. august 2012 og geelder til juni 2013.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 39, juni 2012, side 2
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OVERFALD En 45-arig mand fra Aarhus blev 16. april anholdt pa Skjern Station og
sigtet for vold, efter at han havde slaet en Arriva-medarbejdere i hovedet. Manden havde

kun veeret pa fri fod i 20 dage efter en voldsdom.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 39, juni 2012, side 3

Varde Station under vand

HARVARK Ukendte gernings-
mand har veeret pa spil i Varde.
Aflgbene i bade vaske og gulv

pa toilettet pa Varde Station er to
gange blevet stoppet til, og van-
det i hanerne sat til at lgbe. Der-
udover er to vognsaet blevet
overmalet med graffiti.

Etiopisk Skole far penge
INDSAMLING Deutsche Bahn

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 39, juni 2012, side 4

harindsamlet 1,8 millioner kroner
til en skole med 1400 elever
i Etiopien ved at donere 50 (eur-
0) cents for hvert maltid, der er
blevet serveret om bord pa Deut-
sche Bahns ICE-tog i Tyskland.

UDSKFTNING Nordjyske Jernbaner far ny administrerende direktar, nar Peter Hvilshgj
1. maj aflgser Preben Vestergaard, der gar pa pension. Peter Hvilshgj kommer fra et job
som direktar i Sportsmann Gruppen.

AFSPORING Et S-tog blev 3. april afsporet ved Nordhavn Station i Kgbenhavn, efter
at en kran havde tabt et sporskifte pa skinnerne. Ingen mennesker kom noget til, men

togtrafikken var indstillet det meste af dagen.

Regeringen i mindretal

GEBYRER Regeringen er kom-
met i mindretal i en sag om gge-
de gebyrer pa togdrift. Ifalge for-
slaget skulle jernbaneselskaber-
ne betale 50.000 kroner pr. sik-
kerhedsgodkendelse 0g4,75 gre
Pr. kart togkilometer, men det vil
hverken Enhedslisten eller de

borgerlige partier veere med til.

Ingen internet i to etager
INTERNET DSB og TDC har
indgaet en ny aftale om internet
i intercitytogene, der pa sigt skal
gere netadgangen gratis for alle
passagerer — og ikke kun dem
pafaerste klasse. De 112 dobbelt-
deekkervogne bliver dog ikke
omfattet.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 39, juni 2012, side 6

Retskrivningsordbogen

To dreaebtitysk togulykke

ULYKKE Et tysk regionaltog
kerte forst pa natten den 13.
april frontalt ind i en gravemaski-
ne og blev afsporet gst for
Frankfurt. Lokomotivfgreren og
to sporarbejdere blev dreebt,
mens seks passagerer blev kort
pa hospitalet.

Det staves "internet sb., -tet;", er af intetken. Derfor burde overskriften veere:

Intet internet i to etager
(BL)
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