Jernbanenyheder fra BL
Sendt fredag 16. november 2012 til http://john-nissen.dk/banesiden/
Offentliggares pa Banesiden Jernbanenyheder

Indholdsfortegnelse

| denne indholdsfortegnelse er anfart alle kapitler og de fleste overskrifter. Der er ud for overskrifterne
angivet pa hvilken side kapitlet begynder. Ved at leese sidetallet ved nabooverskriften kan der dannes
et billede af kapitlets omfang. Raekkefglgen er kronologisk og deekker fortrinsvis perioden mandag 6.
august 2012 — tirsdag 13. november 2012,

Segemuligheder i Adobe Reader

For let at kunne finde og leese en tekst brug sggemaskinen /O Sag efter ved at taste Ctrl+F.

| feltet Find indtastes de(t) gnskede ord, der sgges efter.

Klik pa Neeste for til at blive ledt dertil.

Ikke altid kan sggefunktionen finde overskriften, idet den kan vaere aendret lidt.

Der kan ogsa vaelges avanceret sggning Shift+Ctrl+F S@9, hvor sggekriterierne kan justeres.

En genvej til S2g findes i hgjre side af Find-sggefeltet med signaturen 1.

Den i skrivende stund seneste version af Adobe Reader XI til at laese pdf-filer med er version 11.0.00.
Kontroller opdatering med Hjeelp, Kontroller for opdatering ...

Softwaren kan seettes op til at gere det automatisk under Rediger indstillinger ..., Indstillinger,
Opdateringsprogram eller med genvejstasterne Ctrl+K.

Side Emne

8 DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Udflugter til Sgnderjylland
Skeervetoget karer Vr-Bl-Vr-Em-Vr-Bl-Vr
Nedbrud pa tog 3968 i Sg
Fra rettidig i Od til 152 i Str
Nas tog 18 i Fa?

Ualmindelig litra

Stort vindmglletog karer

Godstog i Sgnderjylland

En lgrdags toggang i Pa

En sgndags toggang i Pa

En kullet mandag i Pa

En regnfuld tirsdag i Pa

En vad onsdag i Pa

En torsdag i Pa

En torsdag i Fa

Vad vindmglletogudflugt til Lk
Atter en regnvejrsigrdag i Pa

Tre ikke almindelige oplevelser i Ar
Litra EA kgrer til Ho

Str uden signaler

Skinnetog i Ho spor 5

Str spor 1 "genabnet"

To GM-lok i 500-sporgruppen i Ar
Stort tog 628

GSM-R-testkgrsel

22 DEN DAGLIGE DRIFT (4ST)
ME 1503 i drift
En tur til Kalundborgbanen
Nee-Ikf forteeller
Sporombygning pa Nordvestbanen
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Nee-Ikf forteeller

Tysk sprgjtetog

DR pé skinner pa Lille Syd

Nae-Ikf kgrer to omgange pa Lille Syd

En Nee-Ikf skriver

To omgange pa Lille Syd eftermiddag/aften

IE 38 (Kk-Berlin) var aflyst Kk-Hmb pga. nedbrudt BR 605
MR-kgrsel pa Kalundborgbanen

En Nee-lkf-tjeneste

Nae-Ikf forteeller om arbejdsdagens forlgh

ME pa Lille Syd

Nee-Ikf forteeller om arbejdsdagens forlgb

X2000 pa vej mod Ig

Nae-Ikf forteeller om arbejdsdagens forlgh

Hjemtur fra Skane

Nee-Ikf forteeller om arbejdsdagens forlgb
Togekspeditionssteders navne

Nae-Ikf skriver om observationer i Igbet af en arbejdsdag
Nae-Ikf skriver om fritidsoplevelser

Dagens Kgge-godstog m.m.

32 PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATORER
Stort MY-svelletog Hjg-Sak
Feergerangering i Fh
Stort MY-svelletog Sgk-Sa
Stort MY-svelletog afsporet
P& sporet igen
Kortere MY-svelletog karer til Sa
Ved Myg
BLDX MX 1018 forlaegger residens fra Lih til Bl
Lemvigbanens godstog
Vestbanens Y-tog solgt til Peru
Feergerangering i Fh
CONTC MX 1008 i Vj
Bagharptoget mellem Sa og To
CONTC MY 1154 + 17 Fccs-vogne flyttes fra Hjg til Hj
CONTC MY 1154 + 16 Fccs-vogne overnatter i Sa
CONTC MY 1154 + 16 Fccs-vogne udgar fra Sa
LOCON-arbejdstog i Str
Befordring af skinnevogne Fa-Te
Veeddelgbskarsel ud fra Str
RCDK MY 1134 henter sporombygningsmateriel i Vem
MjbaD MX 26 med skeervetog i Hr
To tomme tog krydser pa totalt tomt togekspeditionssted
Parkering i Vg spor 3
To sneplove kommer til Str
Kulgrt MX ankommer til Hr
Tog 5460 strander i Lg

41 KOREPLANER
AEndringer i trafikken Ab-Fh
Togdriften indstillet mellem Es og Tdr
Arriva tilbage pa sporet
Sm pé LNJ
De otte MR-tog fra Kb kgrer til Fa
Aflyste Arrivatog pa Thybanen

Side 2 af 187



Skeervetoget i eller fra Hj

Karsel for Banedanmark

Specialarrangement

Togbus erstatter alle tog mellem Holstebro og Struer i skolernes efterarsferie
Skinnetog

Skeervekarsel

Afpragvning af sneplove fra Str

Sporspeerring Sd-SI-Hr

Afhentning af sporombygningsmateriel i Vem

Transport af sporstopper Str-Pa

Befordring af godsvogne Str-Pa LOCON 218

Befordring af materiel Str-Ra

Befordring af materiel Hg-Str

Ab-Fh: Busser til og med 18. november mens vi reparerer Limfjordsbroen
Ho-Str fra onsdag d. 1. nov. til og med torsdag d. 7. nov. erstattes fire tog
GSM-R test Ar-Str-Es-Str-Es

Kgrsel med veterantog Bm-@n

Kgrsel med Y-tog @n-Vem

Karsel med veterantog Vem-Bm

Befordring af godsvogne

/Andret behov

Planlagte sporarbejder i 2012 Struer-Skjern

Andret behov

Kgrsel med Veterantog

Sneplovtog Fa-Str & Str-Vp-Str

Kreaturer spaerrer Langabanen

66 TRAKKRAFT
Sa ruller DSB ME 1506 igen ...
Ny "rangermaskine" i Hr
Den faste rangermaskine i Vj
Ved postperronen i Fa
Overfgrsel af to GM-lok Fh-Goéteborg
DSBM MZ 1401 pa mdt Ab
Materiel ved mdt Kj og i Ro
CONTC MY 1158 ude af drift
CFL 18101 Pa
CFL 1802 i Pa
CFL 1805 Pa
Eftersyn af MQ og MZ pa mdt Fa
Eftersyn af fem MR pa mdt Fa

67 GODSVOGNE
Godsvogn ankommet til pakhuset i Rj
Udenlandske godsvogne i Rg
Valse til Frederiksveerk m.m. i Rg
Godsvogne i Vp
Nye skinner ankommet til Str
CFLCA Rilnss i Pa
Afsporet Rs i Fa spor 404

70 PERSONVOGNE
SBB-vogn i nattoget
Godsvogne til Nf?
Ingen SBB-vogn i nattoget
Efterlyst sovevognsnummer leest i Kb
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71

71

78

85

86

Siemens-vogne i Ab

TOGSAT

BR 605
Nyt om IC4-uheldet pa Kac

FARGER

M/F Spektrum ligger i Fhh

Lidt nyt pa feergefronten

Egholm Il ligger i Fhh

Nedlaeggelse af feergeruten Marstal-Rudkghbing
Ny feerge til Feggesund-overfarten

Ny Feggesund-feerge bygget i Polen

Er M/F Feggesund sejlet fra Hvide Sande til Feggesund?
Ny og gammel feerge pa Feggesundoverfarten
Den nye Feggesundfeerge bliver indviet

M/F Feggesund, Ny, dgbes

Gammel faerge solgt for 251.000 kroner
Gammel faerge bliver husrad

Ny Feggesund-feerge i drift fra pa lgrdag

VETERANMATERIEL OSV.

K-maskine ved Rd Regnskov

Tur i det jyske. Haderslevbanen
60-ars-jubileeum pa Neerumbanen

@SJIK karer flere tog pa Dstbanen
Skinnebustur med LNJ Sm 13 p& Neerumbanen
150 &r med tog fra Arhus til Randers
Havnebanen i brug i Lmv

@SJIK’s 40-ars-jubileeum

Sglvpilen til Kulturnat i Nee

Skeelskgrbanens Ym kommer til Vem

Koster projektet Kgge Kyst en gammel forening livet?

SPECIALKGRETJJIER

Nee-Ikf forteeller om trolje

Gul trolje i Hm

Sk i modlys

Vg i medlys

Skidis

Sneplove i Ho

Sneplovnumre i Ho
Sneplovene er ikke mere i Ho

FASTE ANLAEG

Rettelsesblade 4404-4405 til TIB (V)

Rettelsesblade 4406-4407 til TIB (V)

Rettelsesblade 1455-1460 til SIN (V)

Rettelsesblade V4408-V44009 til TIB (V)

Spa og Kje sidespor nedlagte og to bevarede trinbraetter Esn og Gje
Depot info Vest

Rettelsesblade V4414-V4445 til TIB (V)

Varde. Anvendelse af signal "Stop og ryk frem" til sammenkobling
Rettelsesblade 4402-4403 til TIB (V)

Rettelsesblade 1472-1475 til SIN (V) Instruks 26.10
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Vojens. Kgrsel til og fra Haderslevbanen
Rettelsesblade V4449-V4450 til TIB (V)

Udflugt til Fyn

Sporombygning Str-Lg

Gangtunnel i Ab oversvgmmet

Vendsysselbanen. Sporombygning Hjg-Sa

Udskiftning af bro i Hs

Vendsysselbanen. Sporombygning i Sgk
Vendsysselbanen. Den anden havnebane Fhh og den tredje i Fh
Arriva er tilbage p& sporet

Vendsysselbanen. Sporombygning i Kv, To og Vr
Klarggring af Vr spor 1

Sporombygning i Vg og Sk

Rettelsesblade 4451-4455 til TIB (V) 35. Sd-Sj

Arriva karer igen p& Langabanen mellem Sk og Lg
Vendsysselbanen i Su og Lih

Besigtigelse af Hirtshalsbanen

Manglende skilte pa Fodsporet

Pasejling af Limfjordsbroen forlaenger sporarbejde i Nordjylland
Ubrugt sidespor i Bl Kommune

Nedlagte trinbraetter Bl-Hj

Midlertidig byggeplads og natarbejde ved Struer Station
Vendsysselbanen. Fagrste skeervelaesning i Vr
Vendsysselbanen. Spor 1i Vrtages i brug
Rangerhovedet i Str genoplevet

Kerteminde forsvundet

Sporombygning Pe-Hk pa Nordvestbanen

Veerslevstien

Tre sikrede ovk Str-Vp ufarbare for bilister

Str Havn/Sgspejdernes hytte flyttet

Gamle traesveller pa Ho-Str Havn

Sporarbejde i Vp

La20i Sl

Nedlaegning af ovk p& Lang&banen Lg-Up
Rettelsesblade 489-490 til TIB (4/V) Bremsetabel
Rettelsesblade 4456-4469 til TIB (V) 32. Lg-Str 35. Sd-Sj
Vendsysselbanen Lih, Vr, Hj, Sa, To, Kv

Forurenet planum under spor 1 i Str

Sporarbejde ved Ringsted Station i dag- og nattetimerne
Banen mellem Lejre og Holbaek dbner den 3. september
Pas pa pa banen mellem Lejre og Holbaek i weekenden
Hgring om nedleeggelse af Grindstedbanen
Sporarbejde ved Holbaek Station i nattetimerne
Langabanen. Vp bygges om

Ovk 132 nedlagt igen

Bro ved Slangerup nedleegges

Banedanmark justerer spor pa Tgnderbanen
Sporombygning i Str og Vp

Langabanen. Ovk 124 i Vp speerret

Vendsysselbanen. Rustent spor i Hjg, Hj, Vr

Ab Gods forsvinder

Str spor 2 er fjernet

Str spor 2 far skeerver. Vp, Sk

Vendsysselbanen. Vr

Fjernstyringskabelbrud

Ny vejbro hen over jernbanen indvies i Taulov

Ab Gods. Rangerrygsignal forsvinder
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Str spor 2 retableret

Pa sporet af spor i Pa

Ovk 112 er reetableret i Ur

Ny bro fgrer hen over ingenting

Str spor 4 fijernes

Sa karer der igen tog mellem Langé og Struer
Afpragvning af nyt spor mellem Sk og Str
Rettelsesblade 2484-2489 til TIB (9)

Baf (Bavnehgj Fjern)/Ban (Bavnehg;j).
Rettelsesblade 4471-4476 til TIB (V)
Boganmeldelse af Signalhuse

Str spor 4 anlagt i formiddags

Status pa Thybanen

Nedleeggelse af ovk 4 Lg-Up

Jernbanebroen over Alekistevej renoveres

Hvor ligger jernbanebroen over Alekistevej?

Ny GSM-R-radiomast i Lr

Sporarbejde i efterarsferien

Bilag 6 Streekninger, hvor elektrisk togopvarmning ma anvendes
Str spor 5 udgraves

Jernbanebroen over Limfjorden

Sporarbejde pa VLTJ

To nye GSM-R-radiomaster pa Vestkystbanen
Mandskabsvogne i flere etager bygges i Hm

Hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027
Sporarbejde pa VLTJ

Indskubning af ny bro i @ster Doense

Havnebanen i Nykgbing F nedlsegges m.m.
Rettelsesblade 2340-2365 til SR

Ny TIB-straekning 6 Kgbenhavn H — Vigerslev
Sporspeerring Ho-Str

Sporspeerring Ho-Str mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober 2012
Danmark fra tog — i HD

Status for Langadbanen oktober 2012

Hvorfor sporarbejde?

Sporjustering i Rgnland

Str spor 5 far skinner igen

“Rettelse til La” nr. 292 Es-Str & 293 Str-Es
Indflydelse af La 80 pa den teette toggang Ho-Str-Ho
Str far tre nye sporskifter

Sporplan over Str

Rettelsesblade 491-500 til TIB (@/V)

Str spor 5 tages i brug igen

2.000 tons tung jernbanebro skubbet pa plads
Sporskifterne frgs i Str

Str spor 7a retableret

Rettelsesblad 1482-1492 til SIN (V) Instruks 29.1
Godsbanen Bramming-Grindsted

Fejl pa sporskifte i Holme-Olstrup

Forsinkede broelementer skyder abning af Jernbanebroen til sidst i november
Bomme ved usikret ovk 33 Bj-Rk

Nye skinner skal leegges pa Langabanen

Str far nye sporlygter og trddhegn mellem perronspor
Overkarsel i Bur renoveres

Ovk 345 Bu-Ho darlig laenge

Besigtigelse af ombygning af ovk 345 Bu-Ho

Str spor 1 renses for termiksvejsninger
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Varslingsanlaeg for perronovergang nedlaegges i Hm

Hm perron 2 har faet et geleender mere

Str spor 1-2 far nye, fine skaerver

Lille Syd far strgm pa

Usikret ovk 33 Bj-Rk bliver sikret

Rettelsesblade 4487-4488 til TIB (V) Annulleret ibrugtagning overkarsel 33
Hvad sker der, nar signalerne fjernes?

153 UDLAND

Skanestur

Udflugt til Fw og Flb

NEG

Udflugt til NEG

Udflugt til Torup og Hyltebruk i Halland
Angloktreff i Landeryd

Halmtag forgyller slatten
Deutsche Bahn rustet til vinteren
OBB bygger nyt hovedkvarter
En lille tur Skane rundt

BR 605 med DB-logo

162 DIVERSE

187

Praecisionsgruppe Struer/Herning

100 tons tunge lokomotiver r@gg af sporet
Lokomotivfgrerne giver den 100 procent under ombygning
Ros til DSB's personale efter vellykket evakuering

DSB finder nyt hovedsaede — hurtigt og billigt

Arrivas billetsalgsagent i Vinderup er flyttet

Banebro til Mors

Jernbanebroen over Limfjorden bliver mere forsinket

Det lokalhistoriske magasin STRUER 2012
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Fr 3/8 2012

En tur i Sgnderjylland og Tyskland

Fredag 3. august 2012 tj| sgndag 5. august 2012 var jeg sammen med JSL, og JSAjr en tur i
Sgnderjylland og Tyskland en tur i Senderjylland og Tyskland for at se p& MK'er i Kd og GMer i P2,
tog ved FIb og V200 mellem Anb og Dagebull Mole,

Fredag 3. august 2012 karte mig og JSL fra Nee mod Senderjylland til JSL's sommerhus ved Knud
Strand, men inden vi ankom til sommerhuset, var vi lige forbi Ng, hvor vi lige var nede og se det gamle
vognveerksted pa det gamle rangerterreen i Ng, som ogsa er naet af det allersidste, der er tilbage udover
stationsbygningen.

Pa det gamle vognveerksted stod der stadig de gamle skilte fra dengang, og sporene ind til hallerne
I& der ogsd, men alle vinduer var der sat plader op foran, s& man ikke skulle gdelaegge det mere end
det var i forvejen. Den gamle administrationsbygningen var fint istandsat, sa lidt er der da bevaret af
omradet omkring den gamle station fra dengang.

Derefter karte vi sa over Fyn ogsa til Fa, hvor vi kiggede lidt rundt, inden vi karte ned til Tl (Taulov),
hvor den nye bro over banen mellem stationen og terminalen ikke var helt feerdig endnu. Det var dog
muligt at kere op pa broen, sa det gjorde vi. Lidt efter kom en DB Schenker 185 ind med et godstog med
saettevogne, som vi fik lidt billeder af i mgrket, inden vi via Kd karte til JSL's sommerhus.

(KP via BL)

Lo 4/8 2012

En tur i Sgnderjylland

Efter at have spist morgenmad kgrte vi til Kd, hvor vi hentede JSAjr pa stationen. Mens vi var pa
stationen, kom CONTC MX 1008 og RCDK MY 1134 med et sporombygningstog fra Leonhard Weiss
susende igennem pa vej mod Pa.

Da den var kart forbi, kerte vi over til rangeromradet, hvor Hectorrails indlejrede northrail MK’er stod
MK 322 220 123 (tidligere DSB MK 604) og 322 220 125 (tidligere DSB MK 606), som vi tog nogle
billeder af, inden vi kerte videre rundt pa rangeromradet. Her fik vi lidt billeder af to godsvogne, som
havde haft lidt naerkontakt under rangering.

Da vi havde set det vi skulle se i Kd, karte vi mod Pa, hvor vi karte langs rangeromréadet forbi DB
Schenker depot og Railcares tilholdssted. Lidt leengere henne holdt TX Logistiks indlejrede 185 405-8,
efter den var ankommet med TX Logistiks godstog fra Sverige, og som vi s blive rangeret ned til
terminalen i Pa af CONTC MX 1008.

Derefter karte vi over til CFL Cargos tilholdssted, hvor T66 Rl 001 holdt p& opstillingssporet, mens
CFL I66 K714 og MX 1029 og MY 1146 holdt ved remisen. MX 1030 og MT 167 holdt samme sted, som
de nu har gjorti nogle ar, desveerre, og ser mere og mere sgrgelige ud for hver gang, jeg kommer til Pa.
(KP via BL) (fortsaettes under UDLAND)

Udflugt til Sgnderjylland
JSAJr stadte til, og vi sa bl.a. CONTC MX 1008 + RCDK MY 1134 kgre gennem Kd klokken 10:14 med
tomme svellevogne og et sporombygningstog mod Pa. Ved remisen stod MK 322 220 123 (ex MK 604)
0g 322 220 125 (ex MK 606) med sidstneevnte op mod sporstopperen.

TWA Hiirrs 4 23 80 2942 881-6 og TWA Hiirrs 4 23 80 294 2 856-8 stod ved laessevejen i Kd. De to
vogne blev beskadiget ved et rangeruheld for nylig.

| Pa stod 185 405-8 fra TX Logistik A/S/Green Cargo nord for remisen. Ved 14:45-tiden trykkede MX
1008 Lauritzen-toget ud til kombiterminalen, hvor det blev i flere timer.

— Erder nogen, der ved, om man laesser alle trailerne af i Pa? Jeg troede bare, der skulle flere vogne

Q

pa.
P& udtreekssporeti Pa stod cirka 20 ERR Eanos, der har veereti Fa—sammenleessede —med et langt
sokabel til Lillebzelt.
(JSL via BL)
Fr17/8 2012

Skeervetoget kgrer Vr-Bl-Vr-Em-Vr-Bl-Vr
| gér eftermiddag blev skaervetogets 17 Fccs fyldt med skaerver, sd allerede kl. 7.18 kan BLDX MX 1018
trykke godsvognene fra VI mod BI.
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Spor 1i Vrtages i brug
Retur omkring kl. 9.36, hvor MX 1018 som det fgrste jernbanekgretgj nogen sinde trafikerer spor 1!
Laesningsstedet er rykket til spor 1. Omkring kl. 11.31 trykker det atter S ud fra Vr pa en tur til den anden
side af Em.,

| Vra fyldes der skaerver p& anden gang i dag. Eftermiddagsturen gar til Bl, hvorfra skeerveafleesning
begynder fra det nordlige sporskifte. | Em er der i dag sagar en ledvogter; sa ingen behgver at kravle
ned og teende/slukke ovk 76.

Skeervetoget med MX 1018 er tilbage i Vra 15.47. P en lille time leesses de 17 Fccs-vogne tredje
gang i dag. Det gar staerkt: tre minutter per vogn. | alt ma MX 1018 have kgrt 50,4 km, et stort antal
kilometer, nar hastigheden er 4 kmf/t.!

Hjemrejse Vr-Lg-Str

Hjemrejse sker med en lille og en stor rygseek, skoletaske og cykel fra busstoppestedet foran
stationsbygning med togbus 7080 (Fh-Ab) kl. 17.14 (14). Togbus 7078 (Fh-Ab) afgér fra Vr 14, men
buschaufferen lover at veere rettidig i Ab. Det passer sddan da: !1 ved ankomst til Ab. Masser at tid til
at cykle fra busterminalen, kgbe lidt varmt til aftensmad, da desveerre var de grgnne retter udsolgt.

Nedbrud pa tog 3968 i Sg

Cykel og den store rygseek |gftes op ad trappen til perron 2, der stiges pa tog RR 3968 (Ab-Ar) % minut
for rettidig afgang kl. 18.18. Der er DSB MG 5854+54. Undervejs er de fleste standsninger af 1-1%
minuts varighed. Den kgnne, kvindelige togfarer beder passagererne i MG 5854 forlade denne togdel,
da der lugter for meget af dieselolie. Vognen vil blive aflast.

Ankomst til S@ (Skarping) kl. 18.43% (111%). Det bipper lidt nede bag fra i toget, og lidt efter fortaeller
tgf over togets hgijttalere, at Ikf forsggte at udbedre fejlene. Lidt efter siger hun nogenlunde det samme.
Kl. 19 forteeller hun, at toget er meldt nedbrudt, og alle passagerer skal ga over til spor 1, hvor et tog
ekstraordineert vil standse. Det er tog L 62 (Ab-Ar).

Tog L 62

KI. 19.17% ankommer DSB MEB 5207+07 + 5257+57 spor 1, hvor det bageste togseet frakobles. Det
skal tilkobles MG 5854+54 og slaebe det til Ar som tog 83968 (Sg-Ar). Det driller med at frigive dgrene
p& MEB 5207+07, s& farst 19.23% (16%) lykkes det at afgd. Der skal standses ekstraordingert i Ad
(Arden), Lg og Ha (Hadsten). Passagerer til HS og stationer S for skal skifte til togbus i Sd, da togdriften
i denne weekend er indstillet grundet broarbejde i Hs.

Tog 80577 er kart
Der er kun totimersdrift Sk-Str, s& i stedet for at ankomme til Str 21.32, vil det blive 23.28.

— Vil det veere hurtigere at tage over Sl i stedet?

— Nej, ankomst med tog RV (Fa-Str) vil farst veere kl. 23.47. Den mandlige tgf i tog 62 forteeller, at der
vil blive taxikarsel for os to, der skal V pa. Dejligt!

Ankomst Str allerede 21.45 — kun 13 minutter senere, end hvis tog 3968 ikke havde haft nedbrudt
i S@. 4% times rejse med en togbus, et RV- og et L-tog samt taxi er slut.
(BL)

Sg 19/8 2012

Fra rettidig i Od til 152 i Str

Sporskifteproblemer i Tp, midlertidigt aflyst af ICL-tog og to karsler pa sigt

Tog L 51 (Cph-Ab) bestar af DSB MFA 5246+46 + 5037+37 + 5045+45 + 5080+80 og standser rettidigt
i Od kl. 16.05

Od 16.05-(13) (x0/16) Der er mange rejsende, sa afgang bliver farst 16.09%2 (12%2). Der
bliver bremset fgr U-signalet, s afgang Od bliver i stedet 16.(13)
(16).

Hp 16.16 (114) Hp (Holmstrup)

Tp 16.34% (119%) Der er stop ved I-signalet til TP (Tommerup), og lidt efter meddeler

Ikf, at der er sporskifteproblemer. En mand vil szette lasebolte pa
dem. Et MQ-tog, der afgik fra Od 15.56% (!%2), skal overhales et
sted. Det bliver i Eb (Ejby). Tgf annoncerer, at passagerer mod Kd
skal vaere hurtige til at skifte i Fa, da toget afgar fra spor 7 kl. 17.00.
Fa 17.00-05%2  ('23/'26Y%) Passagererne nar MR-toget i spor 7!
Vj an17.19% (126) Togets laengde halveres.
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Vj af17.24 (121) Tog L 751 (Vj-Str) afgar kl. 17.24 (121).

Ft 17.16-17% (124v,/126) Ft (Fasterholt) for krydsning med et MR-plantog. Tgf meddeler, at
grundet signalproblemer Hr-Ho vil der blive buskgrsel med en bus
til Ho og en bus til Str. Passagerer til Id (Vildbjerg) og Uu (Avium) vil
blive befordret med taxi ved henvendelse til infomationspersonale.
Omkring Ku (Ngrre-Kollund) annoncer Ikf, at toget fortsaetter mod
Ho-Str, Tgf kommer hastende hen til mikrofonen for at meddele, at
alle passagerer, der allerede havde pakket bagage, skulle seette sig
igen. Det var ogsa en ny information for tgf.

Ib 18.37-37%  (127%/'28) Ib (Skibbild) Karsel pa sigt til nseste hovedsignal.

Id 18.47-48 (134/134Y%) 6 minutters tidstab grundet karsel pa sigt.

Uu 18.53¥-19.00 (!34/!140) An spor 1, hvilket forteeller, at tog 751 er det farste tog ved krydsnin-
gen med naeste plantog. Afgang 19.00 (!40).

Ts 19.06-07 ('40/141) Naeste karsel pa sigt; denne gang de 9,5 km til Ho,
Ho 19.21%-24 (148%/'50) Mange passagerer at udveksle.

HmM 19.32 (151%) Gennemkgrsel i spor 1!

Str 19.39 (!52) Nas endeligt

(BL)

Ma 20/8 2012

Nas tog 18 i Fa?
Tilrejse for at se pa sporombygning Pe-Hk
Dette ars sporombygning afsluttes sgndag 2. september 2012, og hvis en naesten feerdig eller faerdig
sporombygning ikke skal opleves, m& man komme noget far. Opdagelsesrejsen sker pa cykel for at se
pa de forventede, ombyggede stationer Lj (Lejre), HV (Hvalsg) T2 (Tallgse) og sporombygningen til Pe
(Vipperad). Derneest fortszetter rejser fra Hk med MR-tog til Kb, der ogsa opharer ved genibrugtagning
af driften. Dagen afsluttes med at cykle Kb-G@ (Ggrlev) ad Veerslevstien,

Farst beskrives tilrejsen til Lj, og der fortseettes under FASTE ANL A£G,

Str-Fa
Tog RV 3722 (Str-Fa) afgar ekstraordinaert fra spor 5, men det er ikke sa seert, nar spor 1 er fiernet!
Str af7.21%  (15%) med DSB MRD 4241+41 + 4057+57, da det driller med aflasning af

det sidste togseet.
Uu 7.51-54%,  (151/18Y)
Id 8.01¥%-03 ('10/'11)
Ft 8.25%-30 ('11/'15%) Ft (Fasterholt)
Bb 8.17%-18 (117%).
Nu begynder den at blive kriminel med hensyn til at n& tog L 18 (Ar-Cph) i Vi, hvor der normalt er skiftetid
fra 9.01 til 9.13 — 12 minutter. Pladsbilletter til cykler, som der er reservationspligt til i manederne juni-
august, blev kgbt i Od lgrdag 18. august 2012 tjl tog 18 og IC 816 (Es-Hgl).
— Nas tog 187 Nas tog 18 ikke, til hvilket tog kan der s& kabes en cykelplads? Tgf vil undersage, om
der vil veere en forbindelse og hvor.
Fa an 9.34%  (113w) Ankomst i spor 9 (luksus) — et %2 minut over afgangstiden for tog 18
i spor 10. To minutter efter afgar tog 18. Puha!
| Od forlades tog 18 for at rejse videre med tog IC 816, der standser i RO, hvor der skiftes til et ME-
trukket tog til Lj. Traekkraft er DSB ME 1506. (fortseetter under FASTE ANL A£G)
(BL)
To 23/8 2012

Tog med ualmindeligt litra
Hov, fra AR AR 1008 med tog RA 5422 (Sk-Ar) ses kl. 8.55 et uventet litra ankomme i spor 1 som det
andet tog til krydsningen. Litra MF! Normal kegrer DSB ikke sé tidligt pa formiddagen. Et kig bagud
afslgrer store tal m%)altsé DSB MEB 5215+15. Ah, ja, det er naturligvis materiel til tog IC 728 (Sk-Ar),
der til sendag 30. september 2012 ydgér fra SK.

Arriva har med Linttog keart flere IC-tog for DSB. Nu kgrer DSB tog 85421 (Ar-Sk) for Arrival
(BL)
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Fr 7/9 2012

Stort vindmglletog kerer

| dag karte et naesten 700 meter langt vindmglletog Pa-Esh trukket af en brun MX (méske MX 1029) +
T66 714 med meget lange vindmagller leessede i &bne gsv. Filmklippet var optaget i LK. Der mé forventes
at komme flere transporter.

Kilde. DR 1 tv-avisen, http://www.dr.dk/tv/se/tv-avisen/tv-avisen-117#!/,
fredag 7. september 2012 kI, 21.40%

Seertog med vindmgller til Esh

Der er kun plads pa aflaesningsstedet til ikke s& mange vogne pa Esh (Esbjerg Havn), s& derfor er der
en del rg mellem Es og Esh.

(BL)

Godstog i Sgnderjylland
Heldigvis kunne jeg med ret kort varsel fa en afspadseringsdag. Klokken 7:45 samlede HC mig op i Kd,
og vi karte ud til en bro lidt syd for Fz (Farris). Her skulle tog CG 6622 vaere passeret 08:53, men vi fik
heldigvis information om, at toget var en time forsinket.

| stedet s& vi bl.a. Hector Rail 241.001 med tog HG 42702 og DB Schenker 185 335-4 med tog G
44780.

Vindmgllegodstoget
Endelig klokken 09:53 (!60) kom s& MX 1023 + T66K 714 med 18 AAE Sffggmrrss lzesset med ni 55
m lange mgllevinger som tog CG 6622.

Derefter karte vi til broen over banen til Es lige uden for LK, hvor vi fik selskab af flere entusiaster og
folk fra bl.a. Vestas (mens der blev Igbet om i LK, var der pressemgde om transporterne).

Endelig klokken 11:00 kom T66K 714 + MX 1023 med det flotte mgllevingetog.

| Es sd vitoget blive delt, hvorefter MX 1023 rangerede p& Esh med de farste seks vogne laesset med
tre mgllevinger lidt efter klokken 12. Farst lidt over klokken 14 kgrte man retur til stationen med de
tomme vogne, og cirka en halv times tid senere karte MX 1023 ned med de naeste tre vinger. Vi fik
oplyst, Esbjerg Kommune ikke vil have man kgrer p& havnebanen mellem klokken 15 og 17, s& det er
nok blevet lidt sent med den sidste omgang.

En 55 m lang mgllevinge vejer kun omkring 4 tons. Jeg troede jo, man benyttede containerspirene
pa vognene, men der er andret en del pa vognene, ja, faktisk monteret en slags drejeskammel.
(JSL via BL)

Lg 15/9 2012

Toggang i Pa
Til og fra Pa karer det et veeld af godstog og fa lokomotivtrukne, personfarende tog. Her falger
mange — ikke komplette — sma beretninger om, hvad der kunne opleves i dagene lgrdag 15.
september 2012 — torsdag 20. september 2012.
Ikke alle tog var/er kendte, og derfor vides eller kunne/kan et tognummer ikke skaffes. Flere godstog kan
veere omlagte med en seerkgreplan, s tognummeret angivet i TKG, gyldig fra sendag 10. juni 2012,
kan veere det gamle, aflyste tognummer.

Der er hyppig trafik, og tog fra det sydlige udland kan veere bade +3 og !3 timer, mere og mindre, s
tognummeret kan veere et andet. Nogle fa Ikf er derfor spurt om det pageeldende togs tognummer.

Leer sporene i Pa at kende

Tilsyneladende er Pa en stgrre men “simpel” station spormeessigt set, men der er et veeld af
rangermuligheder. En af arsagerne til den megen rg skyldes de to landes forskellige spaendinger og
frekvenser i kgreledningerne. Rangerarealets skinner er skjult af hgje treeer. En gennemgang af spor,
deres formal og brug ber leeses farst under FASTE ANLAG,

Fotomuligheder
Nordkarende godstog er bedst at fotografere om formiddagen N for drejeskiven ved mdt Pa, idet der er
faerre fotoforstyrrende kareledningsmaster, og tog, der rg fra og til eller p4 Pa Godsterminal passerer
i det naermeste spor.

Pa streekningen mellem Pagr (Padborg Greense), det er den sydlige stationsgreense og landegreense,
og til nedlagte Harrislee er der ikke gode fotosteder.
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En lgrdags toggang i Pa
Tog TG 38647 (Halden-Pa)
Tog 38647 ankommer kl. 14.04 (+40), fremfart af TX 185 404-1. Toget skal viderefgres som TG 40547
(Halden-Verona) kl. 15.09.

KI. 14.54 185 404-1 slapper af i sporet mellem sporskifte 116 og sporskifte 117 N for mdt Pa,

KI. 15.40 trykkes tog 38647 ud i @stre terminalspor. Tog 38647 skifter tognummer til 40567 sgndag
med afgang kl. 20.21, og indtil da henseettes vognene i Militeersporet.

Tog TG 40569 (Pa-Verona)
Kl. 14.54.rg RCDK MY 1134 med vogne til 40569. P4 Pa Godsterminal |zesses kl. 16.39 de sidste
lastbilanhaengere pa vogne, der efterfglgende samles til tog 40569 af RCDK MY 1134. Vognene til tog
40569 seettes pa Vestre terminalspor.

Typiske er litra Sdgmns lastet med lastbiler blandt andet fra Lauritzen. En sadan vogn med rad

Tog GK 42732 (Hamburg Billwerder — TI)
DB/RSC 185 324-8 ankommer pd afspeerring (det vil sige med pantografen nede) i spor 5 kl. 15.33%.
Det kan veere tog 42732, der har stationsophold i Pa pa lerdage kl. 16.22-42.

Tog TG 40566 (Verona-Pa)
Cirka kl. 17.12 (*12) ankom toget trukket af Ul ES 64 F4-026/I-SFR 189 926. Vognene bliver sgndag
16. september 2012 til tog TG 38946 (Pa-Halden).

Det samlede tog karer op fra Pa Godsterminal, og kl. 18.15 har

MY 1134 forladt det oprangerede tog 40569 i spor 5. 9180 6189 926-9-D-DIS-

| spor 18 hviler gul ES 64 F4-026/I-SFR 189 926 med tilhgrsfor- PO
holdet www.dispolok.com. Hvorledes denne gule elektriker s& ud, ES 64 F4-026
da den var malet og hgrte under MRCE-dispolok, kan ses pa Class 189-VD
http://mww.dispolok.com/de/fleet.html|
ES 64 U2 (Siemens) & Sidebemaling pa lok.
hito:/ lisnolol " in/d english/Einlegehl_
ES64U2 pdf

Maskinen kgrer til stammen i spor 5. Kl. 18.21 foretager den tyske |kf pd denne gule elektriker en
tryksaenkning af bremseledningstrykket for at lave en C-bremseprgve, og pa den farste vogn efterprgver
den danske pt bremseevnen.

Tog ? (?-?)
Lidt bagved —ogsé kl. 18.21 —ses i spor 4 rgd DB 185 325-5 med et godstog mod Tyskland. Den ankom
kl. 15.34 sandsynligvis med tog GK 42732 (Hamburg Billwerder — TI).

Tog EN 1273 (Kh — Basel Bad Bf)

Kl. 20.47 ankommer et DSB EA-lok tilkoblet rad-hvide psv. i spor 2. Det ligner tog EN 473/40473 (Kh-
Basel Bad Bf), men det har farst stationsophold kl. 21.55-22.18, sa det mé vaere et andet plantog, for sa
store, bestilte saertog er meget sjeeldne.

Rejseplanen har totimersdrift mellem Kh og FIb og er ikke en komplet opslagstavle, for tog En 472
(Basel Bad Bf — Kh) og tog 473 figurerer ikke deri. Man skal have set DSB-reklametilbud til eksempelvis
Koln HDbf for at kende til eksistensen af dette togpar.

Men elektronisk er tyskerne grundigere, sa tognummeret kan findes pa
http://mww.bahn.de/p/view/index.shtml ved skrive afgang 17.26 fra Kh til FIb. Toget hedder EN 1273 (Kh
— Basel Bad Bf) Derefter kan ankomsttiden til Pa findes i TKV. Standsningstiden er 20.50-21.10, og toget
karer kun l@rdage! Det var far tid i ankomst (+3).

Rg slutter for MY 1134

Lidt efter kl. 21 stoppes GM-motoren pa MY 1134 pa @stre terminalspor, da dagens rangeropgaver er
lgste.
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(BL)
Sg 16/9 2012

En sgndags toggang i Pa
Tog EN 8272 160
Kl. 8 ses en bl& EA holder i nordenden af Pa. Det undrede, for nattoget fra Tyskland plejer at veere kart
for kl. 7. Lidt efter —kl. 8.04 — ses mellem traeerne holder i spor 1 en rgd elektriker med de karakteristiske
rgd-grahvide psv. i nattoget fra Amsterdam. En Kgaf hgres treekke elektrikeren bort. Kl. 8.22 (160) ses
mellem treeerne ved TX Logistik toget kgre mod Kd, hvor naeste standsning skal findes sted.

Der ma veere en starre forsinkelse. Ifglge Rejseplanen hedder toget i dag EN 8272 (?-Kh) og er 61
hele vejen til Kh. Normalt tognummer er EN 1272 (Basel Bad Bf — Kh), 29/1 2012, 18/3-21/10 2012. Sg
EA 700, 140 km/t.

Tog CG 7225 (Pa-Hr)
Kl. 10.05 (+30) ses i nordenden af stationen CFL T66 714 med Herninggodstoget CG 7225 (Pa-Hr).

Tog ? (Pa-)
HCTOR 241.008 holder kl. 10.30 i spor 5 klar til at kare over greensen.

Tog TG 38946 (Padborg-Halden)
KI. 11.00% (+145) synger det svagt fra TX 185 404-1, da toget accelerer ud af byen.

Tog IE 380 (Hmb Hbf — Ar)

Da der cykles ad Industrivej, der er hovedtrafikaren i byen V for jernbanen, ses ICE-toget under
indkarsel i spor 2. Afgangstiden for tog 380 kendes ikke, s& der fortsaettes i forgget tempo op til enden
af vejen og drejes til hgjre op ad Omfartsvejen, der er den sydligste af de to broer N for stationsgraen-
sen. Oppe fra vejbroen gdeleegger de mange ankre fra kgreledningsmasterne billeder af tog S for
vejbroen, men nedenunder gar det. KI. 15.58 (!6) passerer togsaettet km 108,0, hvor stationsgraensen
ligger i km 108,4.

Tog EC 387 (Ar — Hmb Hbf)
Mod N fra vejbroen med Omfartsvejen er ankrene ikke ret fotoforstyrrende. Under opbremsning kI.
16.27 (+1%.) passerer DSB MEB 5279+79.

Resten af dagens lyse timer kigges der p& de mange, ukendte sidespor i nordenden af Pa; farst pa
gstsiden, derefter pa vestsiden. Opdagelser er beskrevne under FASTE ANL A,

Tog BM 8429 (Ar-Pa)
Da spadsereturen rundt p& de nordgstlige spor med Ohl-transportfirma og transportfirmaer er ved at
slutte, og der nas ud til sporskifte 410 ved streekningen til VK (Vejbzek), hgres bagfra en umistelig
lokomotivlyd. Deter DSBM MX 1001 under opbremsning ind til Pa. Heldigvis heenger fotokassen lige om
halsen, og kl. 17.52 (+0). klikkes der i rette MX-position mellem to kgreledningsmaster og deres
overligger.

Tilkoblet er 2 tomme Rs. Aha, s& er det placering af materiel i forbindelse med karsel med gul UFM
120. Om aftenen holder i spor 12 morgendagens tog BM 8037 (Pa-Es) med afgang fra Pa 8.28:

DSBM MX 1001

+ 31 80 391 3 353-9 D-DB

+gul EURAIL SCOUT UFM 120 Ir.T. Retuijt 97 86 30 501 17-6

680

+313905913-0Rs "~ D-DB.

Tog IC 5752 (Kd-FIb)
Kl. 21.49-52 (+0/+0) standser DSB MEB 5284+84 i spor 2. Ikke noget szerligt, men efter sddan en gra
dag er der bedre kontraster i mgrket end i dagtimerne. Arsagen til den lidt sene ophold pé& stationen er
det efterfglgende tog.

Tog EN 473 (Kh — Basel Bad Bf)

Kl. 21.56 (!1) ankommer DSB EA 3022 i spor 1. Et minut efter skynder DSB Kaf 285 sig hen til
elektrikeren for at sleebe den bort. Der er tysk spaending i kareledningen, sa det er ngdvendigt. Kl. 22.06
er den nye elektriker kgrt til de 1 psv., og i spor 13 er pt steget ud af EA 3022 + Kaf 285 for at koble den
rgde DB 120 119-3 pa. Kl. 22.08 er spor 13 tomt igen.
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(BL)
Ma 17/9 2012

En kullet mandag i Pa

Tog TG 40567 (Pa-Verona)

Omkring kl. 0.30 treekker RCDK MY 1134 de mange leessede vogne, der har stdet i 12 timer i
Militeersporet ind i et afgangsspor. Det er vogne til tog TG 40567. Normal afgang er kl. 20.21, men da
intet lok var kommet far nu i tog 40568, kan tog 40567 farst afga nu.

Tog 95567 (?-Pa)
Om Kkl. 5.45 ankommer tog 95567 med kulvogne. Det er sorte containere
leessede med koks, varmeveerker aftager. Containerne er sorte med tekst:

Tog 95104 (Pa-?)

KI. 15.00 begynder rg med at samle de tgmte kulvogne i et tog, der nu
hedder 95104. | spor 5 seettes de, og en tom containervogn skal med forrest i toget og hentes i spor 22.
Den sorte elektriker i spor 19 har faet lanternerne teendt og afgar med toget cirka kl. 17.20.

Dagens sidste opgave for MY 1134 er at kgre gennem Vestre terminalspor og ud igen i Militeersporet,
hvor en masse tomme vogne henstar. Det er ud for @l-transportfirma og sidespor. Cirka 17.10 standses
i Vestre terminalspor med tilkoblede

37 84 4993 019-7 TEN-RIV NL-AAEC Sdggmrs (—34,03m-)

+ 37844993 157-5 TEN-RIV NL-AAEC Sdggmrs (- 34,03 m-).
Disse to vogne skal til Halle og g bagerst i tog 40563, hvor en bestemt kunde bruger dem.

(5138)
(S145)

Litra Sdgmns i Roco-model
Se et billede af en DSB-vogn med en typlsk LAURITZEN Iastvognanhaenger pa

Tog EN 473 (Kh — Basel Bad Bf)
DSB Kaf 285 er gaet pa DSB EA 3022 i spor 1 kl. 21.56 og trykker den mod S. Kl. 22.00% er rgd DB 120
123-5 gaet pa de 12 psv.

1 minut efter har pt forladt Kaf 285 + EA 3022 i spor 13 for at tilkoble BR 120.
(BL)

Ti 18/9 2012

En regnfuld tirsdags toggang i Pa
Tog HG 42702 (Wanne Eickel — Katrineholm)
Godstoget begynder at bevaege sig omkring kl. 8.07 (!45) og bestar af HCTOR 241.008 + gsv. Afgar
mod VK (Vejbeek) i solskin (usaedvanligt).

Tog TG 40565 (Pa-Verona)
RCDK MY 1134 begynder at rg efter kl. 8, og der er (for en gangs skyld) dejligt solskin. De tomme vogne
skubbes leengere ud pa Militzersporet ud for @hl-transportfirma og sidespor.

Dernaest seettes stammen i de to spor og omrangeres, idet de to ekstra, reserverede vogne er der
ikke rigtig plads til. 17 gsv. er for mange, kun 15 passer. Vognene, der skal veere klar til at blive lsessede,
stilles i Dstre og Vestre terminalspor.

Tog 43158 (Bft Minchen-Laim Rbf — FEL)/95148 (FEL — Pa)
Tog 95148 pa 1204 tons ankommer til Pa kl. 8.10. Det kan have heddet 43158, men grundet en
forsinkelse (1565) fik det et nyt tognummer. Traekkraft fra Tyskland er sorte 189 938-4 med pamalet et
nummer pa den lyse front: SFR ES 64 F4-38.

Trofast holder RDK MY 1134 klar, traeekker elektrikeren fra stammen og parkerer den sorte tysker 189
938-4 i spor 19 ved siden af en anden sort elektriker. Derefter zigzagger MY 1134 for at komme bag pa
tog 95148 og trykker de 1204 tons ud til Pa Kombiterminal, der drives af TX Logistik.

Befordring af vindmgller med tog 45678-6640
Regnen begynder at fosse ned, da der cykles ind til stationen for at se vindmaglletoget. Regntgjet bliver
hurtigt gennemblgdte pa knaeene, der bliver ogsa vadt i flere bukser indenunder. To par strgmper er
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medbragt, da gummistgvler (fylder og vejer meget) ikke er medbragt. KI. 10.03 er der cykelankomst til
stationen, hvor de lange vindmgller fylder meget.

Fra Helmstedt skulle tog DGS 45678 (Helmstedt-Pa) ankomme til Pakl. 9.47. Med en vognleengde
pa 657 meter langt befordres 55 m lange vindmagllevinger p& 9 x 2 Sffggmrrs med drejeskammel.

Fra mdt CFL hgres et par dieselmotorer snakke i tomgang. De to maskiner skal S ud for at komme
til nordenden af vognstammen. Kl. 10.26 kgrer CFL 166 714 + CFL MY 1146 gennem spor 3 og til
stammen tre minutter senere.

Straekningsfoto N for Pa
Der er nu 16 minutter til afgang, sa der bliver tradt i pedalerne for at f& et straekningsbillede af tog CG
6640 (Pa-Es). Med sa kort tid til afgang ter der kun cykles ud til den ferste vejbro N for Pa,
Omfartsvejen, Det er ved tredje afstandsmeerke. Til venstre kan der kigges ind til TX Logistik Terminal.
Desveerre rager der ankre ud @ for, hvis der skulle etableres dobbeltspor Te-Pa. Den naeste vejbro er
en motorvejsbro, hvor man ikke mé veere.

KI. 10.49 (£0) passerer tog 6640 tredje afstandsmaerke ved det nordlige indkgrselssignal, og
passagen varer 2 — skriver to — minutter!

Der er fglgende standsninger til Lk: Rq 11.(28)-37, 0j 12.(08)-52, Lk 13.30-55. Deter en UT-transport,
sa flere steder ved signaler og perronhalvtage ma der kun kares 5 eller 40 km/t. Med et naesten 700
meter langt godstog tager det med 5 km/t. 6 minutter plus den tid, der tabes ved opbremsning og
igangsaetning.—

Eftermiddagen drukner i en naesten fem timer lang regnbyge og -skyl.

Tog TG 40563 (Pa-Verona)
Verona-godstoget har afgang fra Pa kl. 21.52, og det treekkes med den samme elektriker som ankom
i formiddags med omlagte tog 95148 (Verona-Pa).

KI. 18.30 bliver der “fyret op” under MY 1134, der, efter at vognene i de to terminalspor er samlede,
lige kan treekke de mange tons Sdggmrs-godsvogne op og ind i spor 4. Den kraftige regn gar heldigvis,
at skinnerne ikke er sa glatte som under finregn. Omkring kl. 20.15 seettes stammen i spor 4, og der
laves bremseprgve, sa den tyske Ikf bare skal kontrollere bremseevnen pa den fagrste vogn efter
maskinen. MY 1134 kgrer tilbage til terminalen for at hente nogle tomme vogne i Militsersporet og fordele
dem pa Vestre og @stre terminalspor inden fyraften.

Tog 40563 afgar fra spor 4 kl. 21.44 (+8). Den tyske Ikf skal kun kare tog 40563 til Bft Fulda Pbf, hvor
han er stationeret. Der er falgende standsninger undervejs:

Bft Hmb-Eidel Ef 0.03-20, Bft Hmb-Roth 0.45-53, Celle Rbf 2.24-27, Bft GOt Rbf 4,13-15,

Sontra 5.01-23, Bft Fulda Pbf 6.20-29, hvorefter han har fyrmorgen. 8% times natkgrsel uden

megen pause. Se tider Pa-Verona under KGREPLANER

Tog EN 473 (Kh-Basel Bad Bf)

Der er efter afgangen med tog 40563 kun ni minutter til den neeste elektriker skal ankomme, og da
cafeteriet ved Statoil er lukket nu, kan denne udskiftning mellem to elektrikere lige s& godt ses. Normalt
standser opsamlingstoget IC 5769 (Kd-Flb) i Pa 21.49-52 i spor 2, men spor 2's PU viser ikke ®. Der er
altsa forsinkelser under opsejling fra N.

Cirka 22.13 bliver varslingslamperne ® mellem 1, 13 og 12 ved traktorovergangen; sa er der farst
indkarsel for tog 473! Ankomst cirka 22.16 (!21). RSC Kaf 285 har — lige som de to tidligere aftner — har
tjiansen med at skulle treekke DSB EA 3022 — lige som de andre to aftener — veek fra vognene, da der
er tysk spaending og frekvens her. Normal standsningstid er 21.55-22.18.

Det tyske togpersonale forteeller, at forsinkelsen skyldes signalproblemer i Te. Sa togledelsen har
abenbart blevet valgt at sende tog 473 forud for tog 5769.

Rode DB 120 138-3 afgar med de 12 psv. kl. 22.31% (113%%). Der Lokfiihrer fahrt nur nach Hmb Hbf,

Tog IC 5769 (Kd-FIb)
Det forsinkede opsamlingstog ankommer i spor 2 farst kl. 22.35% (146%2) og afgar 22.37% (145%). Det
er DSB MEB 5286+86.

Aftensmad?

Endelig tid til at fA en (ogsa forsinket) erstatning for aftensmad ved Statoil. Alle stolene er sat op i
spisebordene, men maerkelig nok kan der veelges mellem frikadeller og andet kad til kartofler med
radkal. | forgars kunne der ikke kgbes aftensmad kl. 21.34, selv om kgkkenet farst lukkede kl. 22.00.
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Uret pa kasseapparatet viser ! Tre frikadeller og masser af kartofler maetter lidt i en udsultet mave.
1 liter A 35 0,5 % fedt til 18,50 kroner. Snart skal der turnes ind denne regnfulde og marke aften i Pa.
(BL)

On 19/9 2012

En vad onsdag i Pa
Tog 42702 (Pa-Katrineholm)
Solen forsgger forgeeves at f4 gul® morgenstraler gennem de tykke skyer, men forgeeves. Der er ikke
meget lys kl. 7.20, da mdt Pa n3s. DSB EA 3022 fra i aftes er forduftet mod hovedstaden. Til gengeeld
holder der en - elektriker med en langt lastbilanhaengertog. Der er HCTOR 241.006, der begynder at
synge Kl. 7.25 (¥3). Lkf har en kort tur: kun til Malmg Rbf —

Det meste af formiddagen bestar af ret kraftige regnbyger og regnskyl, hvor det er naesten umuligt
at fotografere. De grd, vade billeder vil give triste billeder, sa i stedet skrives der om oplevelserne.

Tog 95701 (TI-Deuna)
Kl. 15.02%; passerede CFL I66 714 + i4 Transportation-containere med cement til veje, huse, SF-sten
I-signalet; det vil nok sige ankomst kl. 15.05 i spor 4.
Da vejret ser nogenlunde ud med fristende solskin og af og til bla huller i skyerne, kunne dette tog
maske fotograferes under en cykeltur fra Pa til Fw. For en sikkerheds skyld medbringes et saet regntgj.
For lige at se, om det nye ellok, der skulle kare videre i Tyskland, nu var kommet foran stammen,
kigges der lige forbi stationen. Hov, ... (lees naeste afsnit)

Tog BM 92026 (Pa-Pagr)
Gul DB 218 392-9
+gul 63 80 99-94 003-0 Dienstmz’>° Fahrwegmessung RAILab 2
+gul 97 86 21 401 17-0 Dienst mz~ - Fahrwegmessung Gleismesszug
holder i spor 13 N for traktorvejen. Der er anbragt fire rede maleapparater under den fagrste vogn.
Baggrundsfarverne er en meget bla himmel og ekspanderende kumulusskyer. Sikke farver!
Tavse tilskuere er DSB Kaf 285 i spor 14 og HCTOR 241.002 i spor 15. Kulgrte billeder
kl. 15.52-57%%.

Tog 95701 (TI-Deuna) (fortsat)

Ved ankomsten til spor 12 blev en lysere gulgrgn/olivenfarvet elektriker med paskriften I:|_|:I
seti sydenden af spor 13, men den blev nedprioriteret, selv om en sadan farve pa et lok aldrig er set far,
for det gul®@ Fahrwegmessung Gleismesszug holdt s& flot ved traktorovergangen med alle mulige
kulgrte farver. Nu kunne det veere, at O-elektrikeren var rg hen til en vognstamme. Jep,
tilkoblet i4 Transportation i spor 4. Flot solskin og truende himmel mod N.

Lidt efter ankommer rgd DB 185 323-0 med et godstog i spor 3.

Lkf p& I:|_|:|-elektrikeren med nummer CFL 185 534-5 far et opkald/hgrer radioopkald, og
han siger, at maletoget har udkarsel nu. Sa lgber Deres udsendte over graesset mellem treeerne og nar
lige kl. 16.14% (+129) at fotografere @ul DB 218 392-9 med Fahrwegmessung Gleismesszug,

Kl. 16.18 afgar tog 95701.

Det mgrkner igen, og da portene i remisen ved CFL Cargo star dbne, vil det veere passende at se det
tredje og ikke for sete CFL-lok i @ul og bordeaux-farve. Lees herom under TREKKRAFT,

Fra laessevejen ses der pa en interessant, ikke far set CFLCARIlnss (se GODSVOGNE),
da der omkring 17.03 ankommer en - HCTOR-elektriker fra S og et minuts tid efter to - HCTOR-
elektrikere fra N. Der er sandelig et Hector Rail-treef! Det viser sig, at de to Ikf bytter tog og karer i modsat
retning med et lavere/hgjere tognummer med deres “egne/eget” lok.

Tog 45685 (Malmg-Pa)
Da greespleenerne mellem vejunderfgringen og stationsbygningen nas, holder HCTOR 241.012-5 +
241.011-5 med tog 45685 i spor 3, mens HCTOR 242.516 foretager omlgb
gennem spor 2 kl. 17.10%. En drdbe rammer lige linsen og danner et cirkulaert slar.

241.012-5 + 241.011-5 foretager omlgb og skal kare retur med tog 45684.
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Tog 45684 (Pa-Malmg)
Har afgang kl. 18.15, men kan afgd, nar den/de to litra 241 fra tog 45685 er kart fra vognene og i den
ende af banegarden for det nye tog i modsat retning.

Et streekningsfoto star hgijt pa gnskelisten, idet der i aftes blev ventet forgeeves under motorvejsbroen
til kl. 18.15. Afgangstiden var ikke kendt da. Nu tages der tid til at handle i den meget store

g , 0g cykle i nogenlunde i ro og mag ud til motorvejsbroen i km 107,4 — 2,3 km fra Pa.

Kl. 241.011-5 + 241.012-5 accelererer forbi kl. 17.53% (+27) med 40 tilkoblede enkelt
og dobbeltgodsvogne.
(BL)

To 20/9 2012

En torsdag i Pa

Tog TG 40565 (Pa-Verona)

Igen ma den flittige rangermaskine, MY 1134, samle alle tropperne pa terminalen, sa tog 45565 kan afga
torsdag 20. september 2012 k|. 0.54.

Tog TG 40564 (Verona-Pa)

| dag har det naesten veeret en fridag for RCDK MY 1134, hvor “fyret” i aftes blev slukket kl. 21. Den skal
farst lave noget kl. 22.30 (sendret til kl. 21.30, for tog 40564 (Verona-Pa) er allerede i Hmb kl. 20, men
en pakarsel skubber det til kl. 22.00), altsa ikke dejlig MY-lyd at hgre i over 24 timer.

Tog 472 (Basel Bad Bf — Kh)
DSB EA 3022 sover vanen tro i spor 17 ud for remisen, inden den senere pa morgenen skal treekke tog
472 “hjem”.

| spor 14 blomstrer HCTOR 241.006 i formiddagssolskin, mens mgrke og meget truende sorte buler
kommer hastigt fra V. RSC Kaf 285 i spor 13 er egentlig ligeglad. Den er vant til regntiden i Pa. DMI
prognose for 6330 Pa viser den slags sgjler 1 $ B $ * % for de nzeste to dagn.

Fra spor 1 bringer tog IC 5720 (Flb-Kd) Deres udsendte bort fra den vade by til en anden og mindre
vad del af hovedlandet.

Te
| Te spor 2 holder CFL IT66 714 uden vogne, men ikke ene og forladt, for en Ikf holder liv i den. Den skal—
kare til Pa efter krydsningen kl. 9.21 med tog IC 5720 (Flb-Kd).

En torsdag i Fa
Tre kvarters ophold giver seserdeles mange Kinderiiberraschungen.

Kl. 11.07% kommer DSB MG 5644+44 susende ind fra N i spor 9, men ma standse, da der er sat
udkersel fra spor 10 for et ordingerttog. Da det er lettet kl. 11.10%2 mod Md, kan MG 5644+44 falge efter.
Det hele iagttages fra et glasventeskur pa perron 2.

Kl. 11.16 hgres en ikke almindelig motorlyd V fra. Kig op. Hov, i spor 10 karer en afbleget lysegran
Kaf-lignende traktor + 2 gule ex Gs + falmet gren caboose. En kikkert er der ikke grund til at beere p4,
nar en tele er kraftigere og “skriver” numrene ned ganske hurtigere end et skriveinstrument kan klare.
Desuden evner telen at notere flere vognnumre ad gangen. Der laeses:

323 289-9
+@ul 40 86 DK 9513 200-6
+gul 40 86 DK 9513 201-4
+ gron 60 63 99-29 153-7 Db-q (- 9,30 m —) caboose.

Kl. 11.21% ses et MG-tog ankommer fra S i spor 2. Der var nu grent i PU’erne, sa det kunne veere
gennemkgrende. Hov, nummeret er 6706, det vil sige litra MP.

Nu rg arbejdstoget 323 289-9 tilbage i spor 9 og karer S ud igen.

Kl. 11.31 trykker det tilbage gennem spor 2.

KI. 11.34% kgrer 185 327-1 tom igennem spor 5 — naesten lige uden for dgren. Det sker i sydlig
retning.

Kl. 11.37 (1%2) bremser DSB ME 1533 i spor 4 med dens lyntog hzelene. Afgar 11.40 (11).

KI. 11.43 (z0) forlades perron 2 med tog RV 3726 (Fa-Str) med DSB MRD 4219+19.

Teenk, at der kan opleves en sa varieret toggang i solskin i stedet for de mange godstog med radt lok
ind og ud af Pa med S-togsfrekvens. Jo, sa tit karer der godstog i det evige regnvejr. Godstogskarslen
vil dog svinde til naesten ingenting, nar den faste Femern-forbindelse vil veere ibrugtaget — regnen vil dog
fortseette ...
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(BL)
Fr21/9 2012

Vad vindmglletogudflugt til Lk

Trods dagsregnen voves det er rejse Str-LK for at se ugens andet vindmglletog. Sidste observation var
tirsdag 18. september 2012 | Pa, og det er nok ikke de samme fladvogne i denne transport. | den sidste
transport kunne bl.a. ses 33 68 4909 608-4 RIV D-AAEC Sffggmrrs™ (- 36,44 m ).

Parkerede, danske lok i Fa

| nordenden af perron 3 er falgende lok at se: RSC MZ 1449 og RSC MZ 1452. En @ulbl elektriker er
der minsandten ogsa: RSC EG 3106.

Skinnetog i Fa

CONTC MY 1153.+ BLDX MX 1018 holder i sydenden af Fa med lys i lanternerne og tilkoblet mange
tomme skinnevogne. | gar, torsdag, 20. september 2012, var de lzessede med tre lag skinner. Ifglge
en forteelling skulle skinnerne veere lzesset af mellem Te og VK (Vejbaek).

Stort vindmglletog i Lk

Ankomst til LK kI. 9.16%% (¥1%%) sker efter tre timers rejse p& neer 1% minut. Tog GC 6620 (Pa-Es) skal
gere ophold 9.30-56, sa der hastes op til vejbroen i sydenden af stationen. Der er nu f& minutter til
ankomst, hvor toget karer efter planen. Regnen siler ned. | DR 1 vejrudsigten i aftes blev der sagt 40-45
mm nedbgr over Midt- og Sydjylland i Igbet af de kommende 24 timer, s& paklaedningen er et par
gummistgvler, regntgj (med regnteet frakke under) og paraply. Handsker og vanter er med i reserve. Fra
vejbroen Ved buen kan man heldigvis se flere kilometer ud ad straekningen mod Vm (Vamdrup), s&
kameraet ikke skal veere skudklar ude i regnen hele tiden.

Kl. 9.33 ses et mgrkt lokomotiv i det fierne, og forevigeren hives hastig frem. Det var dog hurtigt,
vindmglletoget — med CFL I66 714 i spidsen — kommer. Toget skal ankomme i spor 2, hvor
indkgrselshastigheden er 60, for at et omlgb kan foretages. Hov, det er RSC MZ 1453 + en tom bilvogn,
altsd Vandrumpsleeberen tog GL 7442 (Vm-Fa), der ma veere omlagt, for normalt passage erkl. 12.51%.

KI. 9.44 kommer det naeste godstog med DB 185 324-8; ikke ret mange godsvogne.

Den medbragte rygsaek og taske kan delvist std i lae under autovaernet; paraplyen sikrer hovedet. Af
og til vandres der ud pa broen for at kigge pa sporskiftets stilling mellem spor 2 og 3. Det star hver gang
stillet til spor 2, altsd intet tog 6620 under anduvning. | regnvejret er der udholdenhed til at vente en time
til efter planmaessig ankomst. Der er ingen varm ventesal mere til at blive varmet igennem.

Nar ens udstyr ikke kan ga pé internettet her og indtaste et ikke personfgrende togs tognummer, som
det var muligt for ti &r siden, mé& de rette personer udspgrges. Under bruseren (sadan fgles det) gas der
fra broen ned til spor 3, hvor Ikf pd IC 5720 (Flb-Kd) kl. 11.11 (!1) kan forteelle:

— Jeg har overhalet vindmaglletoget.

Vupti! Dagens udflugtsmal er ikke kart og kommer inden laenge.

Sti til @stergade|

Da to godstog allerede er fotograferet fra vejbroen Ved buen vzelges det at g& ned (det falder mod Kd)
til gitterbroen i nordenden af stationen. Netop, da tog 6620 er under indkgrsel, intensiverer drabermaeng-
den. Vinden ggeri styrke, sa drdberne kommer farende i en vinkel pa 45 grader, og paraplyen mé holdes
1 meter foran uv-filteret. Alligevel udspredes en drabe pa uv-filteret, lige da ankomstbilledet tages, men
heldigvis deekker vandbulen ikke de to brune MX.

CFL MX 1023 + 1029 + 18 dobbeltvogne, antagelig alle af litra Sffggmrrs, har ankomst 10.28 (!58).
Omlgb gennem spor 1. De to MX kunne lige veere bag PU for spor 2. Godsvognenens laengde er sa lang,
at der lige er plads til fire MX mellem spor 2's to PU’er!

10.54 skal et tog afga fra spor 1 med Vm, s& derfor er afgangstiden 10.56, men fgrst kl. 10.58% (1)
nar de to MX frem til Ved buen. Grafittimalerens svineri pa det peene relaehus lige fgr broen far ikke sin
vandalisme foreviget, for der ventes med at eksponere, til MX 1029 skjuler griseriet.

Om eksponerede regndraber

At det regner kraftigt, kan beskrives saledes. Normalt bar regnvejrsbilleder ikke eksponeres pa en
langsommere lukkertid end 1/8 sekund for at undga draberne bliver til streger i billedet og ugnsket
“forstyrrer” billedet. Draberne er pa de digitale billeder lysegré og omkring en halv meter lange, selv om
der blev eksponeret pa 1/193 sekund.—
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Kd
Da der skiftes tog i Kd, er orange northrail 92 86 0322 125-2 DK-RSEJ (322 220 125) + 24 RIV 74 S-
TWA 4220 582-6 Laaiis™" (+ 7-8 gsv. mere) fotomodel i spor 4, mens en aldrende mand i grét jakkeszet
og lille kuffert med hjul under giver kontravaegt i motivsammensaetningen. Uret viser 11.20%.
(BL)

To 27/9 2012

Tog 7213 og 760 er forsinkede
Tog L 760 (Ti-Fa) er lidt forsinket Str-Ft (Fasterholt) og holder for stop ved indkarselssignalet til Bb. Lkf
meddeler over hgijttaleranlaegget om arsagen: “En krydsning”. | mere end et par minutter kan der kigges
pa containere ved en vindmgllefabrik.

En nordenden af spor 2 ses CFL MX 1023 (b) + 66 714 + 17 lukkede dobbeltvogne. Tog CG 7201
(Pa-Hr) afgar 19.22% (1123%), og tog 760 standser 19.23-24 (14/'4v) i spor 1.

Der gar veerre endnu for tog 760:

Stop ved I-signalet til Gw (Give), men bliver alligevel det farste tog ved krydsningen.

Standsning ved ovk 167 i km 87,7, og det er Far (Farre, nedlagt 1979), der oplever et standsende
lyntog. Denne ovk i udu kan veere arsagen til det uheldige forlgb af krydsningen i Gw.

Standsning i Ges (Grejsdal) 20.03%2-08v (!8Y4/!13%%) grundet krydsningsforlaegning fra Vj.
(BL)

Lg 29/9 2012

Atter en regnvejrsigrdag i Pa

Tog GK 4272 (Hmb Billwerder — TI)?

Kl. 15.14% er DB 185 324-8 under indkgrsel fra Pagr i spor 4. Maskinen holder for
samme tog i nordenden kl. 15.22%, sa tidspunktet kunne tyde pa, at toget er GK
42732 Pakl. 16.22-42 (+58).

Tog TX 40566 (Verona-Pa)
Godstoget har kgreplanmaessig ankomst kl. 17.01, men en del af forsinkelse kan
skyldes sporarbejde mellem Jibeck og FIb. Lkf pa tog 40566 har forlangt en lods
fra Pagr til Pa, sa en pt bliver ved 18-tiden kart ud i en taxi (MY 1134) sa teet til stationsgraensen, der er
Pagr, som muligt, sa der ikke er langt at ga fra km 110,6, hvor sporstopperen for spor 18 star, til km
110,650/179,8 fra Hmb Altona. Km 110,6 for stationsgraensen indeholder en afrunding af tal, for midt
pa for MY 1134 star kilometertavle 110,6.

Tog 40566 skal normalt passere Pagr kl. 16.58% og ankomme til Pa kl. 17.01, dets endestation. Det
ankommer omkring 18.27 (186) i spor 5. MY 1134 er redningsmanden for at f4 @ul ES 64 F4-009/E189
909SE trukket fra af godsvognene og anbragt under rette spaending i sydenden af stationen.

Parade af traekkraft

MY 1134 zigzagger derefter over i spor 5 for at pt kan foretage bremseprave pa tog 40569 og derefter
trykke laengere mod N for at trykke p& bagenden af tog 40566 for at bringe det ud til Pa Godsterminal,
| skumringen kl. 19.22 foreviges MY 1134 tom i spor 5, @ul E189 909SE foran tog TX 40569 (Pa-Verona)
i spor 4 og DB EG 3111 i spor 5 med ukendt godstog. Det er lykkeligvis drabefrit.

Tog TX 40569 (Pa-Verona)
Har kgreplanmaessig afgang kl. 19.48.

Aftensmad til 55 kroner
Selv i mgrket kendes stiens forlgb mellem de vade grene op til Statoil pa Industrivej. Aftenens varme
ret er kartofler med skinke, aerter og lidt bgnner. Der er altid godt med kartofler til at fylde i den naesten
tomme kulhydrattank.

At fylde braendstof pa, vidste kaptajnen godt, ville koste tiden, der skulle bruges
til at na frem til sydenden af stationen for at stativisere en langtidseksponering af
lardagsnattoget. | stedet blev det til et indkarselsbillede med 40 km/t. kl. 20.48
med TX 185 405-8 som standup og DSB EA 3010's tre frontlanterners lys i market.

TX Logistik har kun faet godkendt disse to elektrikere til at kare:

TX 185 404-1 TX 185 405-8
At de tilhgrer TX kan ses pa en hvid firkant pa hver front og lokomotivside.

Tog EN 1273 (Kh-Basel Bad Bf)
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Lardagsnattoget, der kun kgrer denne en dag om ugen i midten af aret, skal ses, s& der smalgbes fra
mdt Paind til stationens spor 1. Ankom 20.49 (+1). | det fjerne hares DSB Kaf 285 knokle med at rg DSB
EA 3010 fra spor 1 til spor 13.

Efter passage af traktorvejen over spor 12, 13 og 1 Igbes der hen til forenden af toget for at se og na
at fotografere det ugentlige togs tyske traekkraft: 91 80 6 120 145-8 D-DB. Dette sker 21.05; fem minutter
for aftenens sidste tog mod Fa-Str skal afga fra spor 2. Det regner som saedvanligt, men trods dette ma
noget af de diverse jakker tages af, idet den indre svedevarme er meget ubehagelig, selv om der er 0,2
km at Igbe for at na tog 5768 kl. 21.10. Afgar 21.11% (11%).

Tog IC 5768 (FIb-Fa)

Heldigvis er der ikke tre IC-lanterner at se, sa der ikke skal bleeses hen til stationsbygningen. DSB MEA
5080+80 dukker farst op kl. 21.11%4 (14%%), og nogle sekunder inden afgar det internationale tog fra spor
1. Afgang fra Pa kl. 21.14 (!3) i market og regnen mod Fa.,

Tog ICL 73 (Cph-Ar)
| Fa er der togskifte fra spor 3 til 4 pa 3 minutter 22.34% (11%) til tog ICL 73 (Cph-Ar) (1%4/10). Det er
den farste dag, skriver Rejseplanen, at tog 73 karer. Det er TKV ikke enig med.

Tog ICL 773 (Vj-Str)
Bagerste del “tabes” i Vj og hedder tog ICL 773 (Vj-Str), hvor der er ankomst naeste dag, sendag 30.
september 2012 kI. 0.50 (!3). (Her regner det 0gsd).

Hurtigste forbindelse mellem Pa-Str
Det er nok den hurtigste forbindelse mellem Pa og Str: 3:37 om de 256,1 km. De fleste andre
Rejseplaner angiver 4% til 5% time, hvor der ventes over en time undervejs i Vj eller Fa og Kd.
(BL)
To 4/10 2012

Tre ikke almindelige oplevelser i Ar
Litra MG pa Ar
Kl. 10.41% ses overraskende nok DSB MG 5839+39 i spor 406.

— Mon det er pragvekarsel af gammelt, nyt IC4-togseet, der skal saettes i drift?

Ved 11-tiden eendres forestillingerne markant, da togseettet holder i spor 2, den kvindelige tgf
spankulerer pa perronen, og monitoren viser . Det er tog RR 3921 (Ar-Ab); (Ar-Lih) kan
endnu ikke skrives. Togkategori RR er forkortelse for Reserverbare Regionaltog.

Afprgvning af sneplove fra Ar

Kl. 10.42 rg tog 308243 i spor 500 i Ar og bestod af sneplov BDK 980 3 137-0 + DSBM MX 1001 + BDK
980 3 145-3.

MY i 500-sporgruppen
Kl. 10.42% ses MY 1159 (r) holde i spor 501.
(BL)

Litra EA karer til Ho
—Ja, du leeste rigtigt. Nej, der er endnu ikke blevet elektrificeret fra Fa til HO, men DSB EA 3022 kunne
fotograferes foran et personfgrende tog i spor 1. Forklaring falger.

Kl. 21.57% (11%) ankommer i spor 1 tog M 8493 (Fa-Ho) bestdende af DSB ME 1506 paent segte
nymalet bla + 61 86 88-90 001-7 (b) + WRm 61 86 88-90 603-9 (b) + DSB EA 3022. Det er helt underligt
at se EA 3022 igen efter at have se den maskine aften efter aften i sidste uge ankomme i Pa med tog
EN 473 (Kh-Basel Bad Bf) og bliver trukket veek fra stammen af DSB Kaf 285.

Flotte ME 1506 foretager omlgb gennem spor 2, og imens kan et rigtigt EA-tog fotograferes i spor 1
med EA 3022 forrest. | mgrket ses de manglende kgreledningsmaster og -ledninger ikke. ME 1506
kobles til den nye forende, og toget hedder nu tog EP 8392 (Ho-Fa).

| Fa skal ME 1506 kobles fra, s EA 3022 — efter en sovepause — kan levere naesten lydlgs traekkraft
til den videre kgrsel som tog EP 8394 (Fa-Kh). ME 1506 skulle vist medfglge m.u. som anden maskine.

Det var Prins Henrik, der havde veeret p& udflugt til HO.

(BL)
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On 10/10 2012

Str uden signaler
Efter at spor 3 og 4 natten mellem mandag 7. oktober 2012 og tirsdag 8. oktober 2012 er blevet taget
i brug med nyt spor, er spor 5 blevet fiernet. Der er gravet ned i en dybde pa 1 meter.

Tidligt her til morgen, far kl. 4.49, blev kapel gravet over, og alle signaler gik i sort. Derfor holder der
DSB- og Arriva-tog overalt. Sporskifterne kan ikke drejes, al kontrol er forsvundet. Derfor er al toggang
aflyst ad alle tre straekninger, hvilket bliver annonceret i hgjttaleranleegget. Papuga Busser skal forsgge
at skaffe s mange busser som muligt.

Et tog p& Thybanen

Heldigvis overnatter ét togseet i Ti, og dermed kunne tog RA 5502 (Ti-Hw) kgre. Da AR AR 2048 ikke

kunne rokkes ud af spor 101 F foran mdt Str, ja, s& métte Ikf sendes med en taxi til HW (Hvidbjerg). Her

kunne Ikf, der s var kommet dertil med tog 5502 fortseette til Str sammen med et par af passagererne.
Tog 5505 (Hw-Ti) kom af sted rettidigt. Krydsningerne med tog RA 5506 (Ti-Str) i Ur (Hurup Thy) og

L 724 (Ti-Fa) i Sne (Snedsted) bortfaldt, idet materiellet stadig befandt sig i Str.

Normalisering af toggang
Driftscentret meddeler kl. 8.31, med tog RA 5427 (Ar-Vg) er togdriften fra Ar med Vg/Str genoptaget.
(BL)

Fr12/10 2012

Skinnetog i Ho spor 5
| market ses kl. 6.47 en rad MY + maske 12 vogne leessede med tre lag skinner. Det er nye skinner til
straekningen Ho-Str, hvor driften indstilles i perioden mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober
2012,

KI. 10.56 ses lokomotivet at veere DSBM MY 1159.

Str spor 1 “genabnet”

Tog L 760 (Ti-Fa) har i Str standsningstiden 18.17-19 og ekspederes normalt i spor 5. Grundet
spor 5 er under ombygning, kan det ikke benyttes. Det andet spor, hvor der fra Thybanen kan
laves en indkgrsel til, er spor 3 med en kort togvej, der ender foran perronovergange. Fra spor
3 kan der kun stilles udkgrsel mod VP, s& det vil betyde en omrangering. Det er der ikke tid til
med to minutters standsningstid.

Derfor “gendbnes” spor 1 med en indrangering i spor 1, hvorfra der kan seettes udkersel mod
Hm. | gamle dage (maske for 10-20-30 &r siden) havde spor 1 den hgjeste tilladte indkarsels-
hastighed af alle indkarselstogveje i Str: 75 km/t. Udkgrsel fra spor 1 mod Hm var 50 km/t. Da
der ikke mere star en pt og bevogter perronovergangen fra perron 1 til perron 2, nér et tog fra
Thybanen er under indkarsel, er det sikringsanlaegget fra 1946 blevet blokeret for denne togve;.

De fungerende i Kmp Str har lzenge gnsket at fa togvejen til spor 1 retableret.
Kl. 18.18% (!2) passerer DSB MEA 5027+27 under indrangering i spor 1 AR AR 1005 holdende i spor
2D.
(BL)
Lg 13/10 2012
Skinnetog ankommer til Hm spor 1
Der nas til Hm kl. 0.06 (+4), hvor ophgret af stgjen fra bremseklodserne forteeller k. 0.06, at skinnetoget
6399 (Ho-Hm) er ankommet (+4).

Heldigvis lykkes det at lave ét godt billede fra laessevejen belyst af DSBM MY 1159's frontlanterme.
De andre billeder blev uskarpe grundet den kraftige bleest ruskede med fotostativet. Maskinen laver
omlgb, hvilket giver to til. Nattens sidste tog, tog L 773 (Vj-Str), passerer omkring kl. 0.42 (12), og
derefter kan skinnetoget trykke ned mod Str.

KI. 0.50 cykles mod Str, og ved Dalbyvejs udmunding ventes pa lyset fra SR 1-mandens
hovedlampe. KI. 1.06 passerer skinnetoget med MY 1159 bagerst. Der laegges en skinne af gangen
mellem HM og Str i omkring fire timer.

Nu begynder det at dryppe. Den lovede regn skulle veere kommet for en time siden, men heldigvis
sker det fgrst nu. Godt at vaere klaedt rigtigt pa til en vad cykeltur til Str. Dernaest regner i mere end 15
timer nonstop.

(BL)

Ti 16/10 2012
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To GM-lok i 500-sporgruppen i Ar
Kl. 6.14 ses i spor 501 DSBM MX 1001 og i spor 504 RSC MZ 1452.

Personfgrende tog er farste tog i Hg ved krydsning med materieltog
| TKV er holdetiden i H@ (Hgijslev) for tog RA 5421 (Ar-Str) 8.59%-9.04. Det krydsende tog hedder AM

8226 (Str-Vg) og skal passere gennem spor 2 kl. 9.04. Dette materieltog karer mandag-fredag fra
mandag 1. oktober 2012 — fredag 7. december 2012,

Stort tog 628
Tog IC 628 (Str-Ar) har en usaedvanlig oprangering i dag: 3 togsaet litra MF. Det er heldigvis pa
Langébanen det forreste togsaet, der er &bent for passagererne, sa |kf kan standse det rigtige sted eller
komme til perron. Observation i VPp.
(BL)

On 17/10 2012

IC3 pa Grenaabanen
JSA har klokken 9 og 12 set ME saet 83 i Ré& afg& mod Gr ...
(JSL via BL)

Lo 27/10 2012

GSM-R-testkarsel

Planerne

Tog M 6375 (Es-Str), Hm 16.(21)-25, Str 16.31.

Tog M 6376 (Str-Ar), MY 0, 130 km/t. Str 16.38, Vp (49)-51.

Forlgbet

Hm

DSB MEB 5273+73 triller ind i spor 1 i Hm, samtidig med DSBM MX
1001 ankommer i spor 1 kl. 16.26 (!5). MX’en ma vente pa en
udkarsel, sa der var tid til at fierne billedforstyrrende kvas i forgrunden. Det bliver kl. 16.31%% til karsel
pa sigt til Str, og ovk 379 er ikke sikret, s der ma standses. Desveerre star cyklen oppe pa Skolevej,
og et buskads af treeer og buske skulle forceres farst. MX 1001 afgér 16.34 (19).

Str 2 Vp

3,3 kmi strid NV-vind ad Sofienlundvej med 20 km/t. ned til ovk 141, der nds 5 minutter farst passagen
kl. 16.51 (17) som tog M 6376 med solskin i ryggen og en tilpas bla Veng Bugt, Ved krydsning i Vp ville
tog AR 5463 (Ar-Str) blive forsinket, og da de to vejbroer over jernbanerne nas, passerer Linttoget
17.05% (1214).

(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (4ST)
Sg 29/7 2012

ME 1503 i drift igen

Fik jeg at vide af KH, at DSB ME 1503 var ude og karer sin fagrste tur i ordinaer drift med dobbeltdaekker-
vogne. Den ikke havde faet udstyret ZWS og darstyring, da den efter Bn-vognenes udrangering blev lant
ud til at traekke rundt med IC4’erne, og blev sidste ar leveret tilbage til DSB, hvor den nu skal karer
regionaltog.

Jeg cyklede ud til Ris (Rislev) og fangede den med RE 1730 fra Nf til Kk og retur med RE 1741 fra
Kk til Nf.

Samtidig havde jeg ogsa faet at vide, at DSB ME 1531 maske havde sin sidste dag i leengere tid som
regionaltog, da den skulle byttes med DSB ME 1502, som s& kommer tilbage til DSB, mens at ME 1531
skal kgre IC4-transporter i stedet, og som jeg ogsa fik i Ris med RE 1733 fra KK til Nf og retur med RE
1246 fra Nf til Ht4, og ME 1531 blev ogsa dagen efter taget ud af drift.

I mellem ME’erne kom der ogsa en lille, sgd faetter frem pa sporet nemlig et lille egern, som lgb rundt
pa skinnerne, og som rigtig hyggede sig, inden at det naeste tog kom.

(KP via BL)
Ma 30/7 2012

Nae-lkf kgrer to omgange pa Lille Syd
To omgange kgrte jeg pa Lille Syd uden noget naevneveerdigt at berette.
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nu ellers flot ud!

Ved CONTC Rail/BLDX i Kj stod CONTC MX 1006 og CONTC MX 1008 uden for remisen. MX 1019
starinde i remisen, og det ser ud til, der arbejdes pa& den. Dgren ind til motorrummet midt pa lokomotivet
stod aben, og der var trukket slanger og ledninger derind. Muligvis var der ogsad afmonteret et par
skylleluftdaeksler og/eller krumtaphusdeeksler. Uden for star to MX-bogier hvor der er taget en
henholdsvis to drivaksler med tilhgrende banemotor.

| Ro er spor 2 nu fiernet pa broen over Kagevej, og der arbejdes pa betonoverfladen p& broen.
Aarsleff Rail K6f 267 stod med en handfuld Fccs’er pa et af sporene pa sporharpen i stationens gstende.

Den kommende tid rejser DSB’s ERTMS-gruppe pa "roadshow” rundt pa de forskellige depoter.
Farste stop var Nee. Farste trin p& vejen mod ERTMS bliver det nye radiosystem GSM-R, der tages i
brug i de kommende ar og medfarer, at alle Ikf skal pd en dags kursus. Neeste step bliver karsel med
STM-modul, dvs. karsel med ATC, som via dette STM-modul (der leveres af Siemens) praesenteres pa
det nye ERTMS fagrerrumssignal. Ogsa her forventes kun en dags kursus. | forbindelse med ERTMS
udgar SR som vi kender den, og erstattes af et nyt regelsaet. Det forventes at kreeve at alle Ikf skal 12
dage pa kursus! Mon der overhovedet er mandskab til at gennemfgre dette over en relativ kort periode?

Alle signaler — ogsa dveerge — forsvinder. Alle karetgjer skal have ERTMS, men der er mulighed for
en slags reduceret ERTMS (uden satellitpositionering som jeg forstod det) til f.eks. troljer og
sporarbejdsmaskiner.

Al kgrsel pa sikret omrade vil ske som tog, dvs. pad den made sikres ogsa de fleste rangerbeveegelser
som f.eks. mellem Kh og Blv (Belvedere), og man forventer en bedre rettidighed, da en rangerbevaegel-
se maske lettere "kan glemmes”.

Jeg er bange for det bliver betydeligt vanskeligere at kare veterantog pa Banedanmarks straekninger,
eneste mulighed er vel egentlig sporspeerring.

Kommercielle persontogsoperatgrer far betalt den mobile udrustning af statens, mens godstogsopera-
tarer selv ma til lommerne — noget der ogsa har faet flere af dem til at komme med udmeldinger. |
Sverige har sddanne selskaber mulighed for at sgge EU-bidrag til ERTMS-installationen i deres
karetgjer.

Alle sporisolationer skal erstattes af akselteellere, sa falske besaettelser vil blive historie, og dermed
vel kilden til en del af de forsinkelser, der skyldes signalproblemer.

DSB vil installere ERTMS i 34 MR-tog.

De farste prgvekgarsler (som vil ske med DSB’s stolthed — de hypermoderne MR-tog) vil omfatte GSM-
R-radioen og senere STM-modulet (som Sk&neredaktgren har skreveti Jernbanen et par gange, har der
veeret store problemer med netop STM-modulerne i Sverige).

Om aftenen var jeg et smut ude p& den nye bro, der skal fare den kommunale fordelingsvej over Lille
Syd ved Nee Nord. Klokken 18:46 kom CONTC Rail MX 1008 med 5 Fccs, der kun s& ud til at veere halvt
lzessede. Det var BM 8171 fra Kj til Nf, og Fccs’erne var nok kun leesset halvt fordi toget skulle passere
Storstrgmsbroen, hvor der som bekendt er begraensninger.

(JSL via BL)
Fr17/8 2012

En Nee-lkf skriver
Tidligt p& feerde og lagde ud med at kare R@ 1701 fra Nee 06:20 til Nf med to MF-seet. Tilbage til Ht&
med R@P 1214 med de samme to MF’er.

| Vo stod trolje 180 med Malus Uikks 44 74 9911 012-3. Uikks'en er leesset med en borerig, og
ekvipagen har (i det mindste i dagtimerne) stdeti Vo i flere uger.

Rg
| Rg stod Uaais 823 35 D-NCS 80 995 7 000-6, nu tom. Der var ogsa en del Samms’er laessede med
stalplader.

CONTC Rail Kof 258 star stadig i Rg med skinneafleesningsvognen. Der star ogsa 4 Uacns til Faxe
Kalk. Den nye store parkeringsplads er ikke taget i brug endnu.

I Rg stod ogséa en af Malus schweizer-trojler med en Malus Uikks, tidligere var bade Uikks 44 74 9911
006-5 og 010-7 i Rg, men nu kunne jeg umiddelbart kun fa gje pa den ene.

Lige efter Rg mgdte jeg to solokgrende MZ" med 1449 forrest.

Hovedstaden
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| Ht& mgadte jeg DSB ME 1508 + 1512, der var p& pravetur til Borup som M 6201 og retur som M 6202.

| Hté& skiftede mit tog nummer til 314.

| Gl stod en tom DB Rbns °* og delvist skjult noget der lignede en AAE Rens.

P& Kh er den nye stgttemur mod kommandoposten allerede godt oversmurt med graffiti.

P& Kh stod to DD-stammer med ME sammenkoblede i et af de midterste spor. Det var tog 2912 der
bestod af DSB ME 1528 (der jo nok er blevet "syg”) + 4 DD fra R& 2909 og DSB ME 1520 + 5 DD fra
R@ 2913. Toget endte pa Kh, hvorfra R@ 82912 fortsatte til @sterport med andet materiel.

Efter en pause skulle jeg kare R@ 1721 tilbage til Nee. Toget bestod af DSB ME 1530 og 5 DD. Da
jeg var klar til at afgd stod DSB ME 1512 + 1508 i spor 1 som M 6202.

Da jeg karte hgjre om Blv (Belvedere) kunne jeg se nattoget kgre pa den anden side — der var ingen
SBB-vognh med.

Ro
| Ro viste I-signalet stop og ryk frem, men desvaerre faldt signalet pa stop ligesom jeg passerede balisen.
Jeg stoppede far signalet men med et ATC-ngdstop. Na jeg fik hurtigt lov til at genoptage kerslen og der
kom igen "kryds i kassen”. Ofte gives stop og ryk frem nogen tid inden vi nar signalet, men vi skal jo som
navnet siger stoppe op fer signalet, og da signalet gar pa stop efter — sa vidt jeg ved — 90 sekunder, sker
det jeevnligt det nar at falde pa stop inden toget passerer ...

Pa vej ud af RO madte jeg klokken 10:41 EG 3101 med et gstgdende SFL-tog

— Kan nummefeen mon hjeelpe med tognummer?

Nee

I Nee var der lige tid til at hente madpakken i depotets kaleskab inden jeg skulle kare R@ 3434/2431 med
MR-seet 11. Igen et af de togsaet hvor man ikke kan lukke for varmen i farerrummet. Heldigvis sidder der
to haner under fgrerrummet man kan dreje, men sé skal de ogsa &bnes igen hvis der skal varme pé igen

Ro

| Ro var der ogsa stop og ryk frem pd I-signalet. Der stod DSB ME 1513 med 5 DD i spor 5 som R@ 1726
med tekniske problemer. "vistog” forteeller DSB ME 1505 senere blev sendt fra Kh som M 6017 og
sleebte toget til Kh som M 6016. En déarlig dag med to ME-nedbrud pa den afkortede Nordvestbane!

Det forlyder DB har et underskud pa et starre syvcifret kronebelgb pé lejeaftalen med DSB om BR
605-togene. Derfor udfolder DB ikke ungdige anstrengelser for at holde togene i drift, og pt. kan kun 9
af 13 mulige togseet kare.

Det er ogs& meget muligt antallet af togpar med BR 605 mellem Kh og Hmb reduceres fra fire til tre
allerede fra 2013 (ved s& ikke, om det er K13 eller K14, der jo treeder i kraft i december 2013). Dette
togpar skal sa keres med IC3, men dem har DSB jo ogséa nok af). | Jylland begraenser BR 605-karslen
sig til forbindelsen til og fra Berlin,

Der er ikke planer om at montere Green Speed i BR 605, og de far heller ikke ERTMS som det ser
ud i gjeblikket.

Ligesom MF kan samkgres med ER, kan BR 605 faktisk samkgres med de tilsvarende elektriske ICE-
tog!

(JSL via BL)
Ma 20/8 2012
To omgange pa Lille Syd eftermiddag/aften
Da jeg karte ud af Kj med R@ 2456 stod CONTC MX 1008 Klar til afgang med 8 BDK Fccs.

| Ro stod en fin lille Aarsleff Rail ballastfordeler 70014 "ODA” revideret 31.07.12 af Rail Service. Lidt
efter ankom MX 1008 til RO, og nogle minutter senere returnerede jeg mod Nee med R@ 3453.

| Kj stod (og stér stadig torsdag 23. august 2012) en InfraNord Qbx, om Kuckumstroljen og de andre
Qbx + Qax star pa havnen ved jeg ikke.

Ved Contec Rail stod (og star stadig torsdag 23. august 2012) K6f 275 med @SJIK CLE 1680. En del
af vognen er renset af/slebet, sa den skal nok males.

| mandags var der "varme skinner” et par timer om eftermiddagen mellem Nf og Rf med maksimal
hastighed pa 80 km/t
(JSL via BL)

MR-kgrsel pa Kalundborgbanen
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Efter en cykeltur fra Lj (Lejre) pa fem timer nds HK, beskrevet under FASTE ANL /G, skal det opleves
at kare med litra MR fra HK til Kb, Det er indsat omkring 7 MR-togsaet under sporombygningen mellem
Lj og Pe (Vippergad). Nar fotoarbejdet i Kb er feerdiggjort, cykles der ad Veerslevstien til Go (Garlev).

Hk (Holbaek, km 67,1)
Fra gangbroen over station ses mange rustne spor kl. 17.18. Tog 4549 (Hk-Kb) skal afgd om 11 minutter,
og noget varm braendstof gnsket kabt forinden, s& den tohjulede triller hastig ned til 7-Eleven i
banekiosken. 17.26%2 nas nzeste billede at blive taget af DSB MR 4013+13 med en eldre Ikf i km 67,0
og en ventende, kvindelig tgf i lange kjole ved MRD’en.

Foran éc-remisen holder VL MX 103 (r), der er malet i naesten samme rgde farve som pladerne pa
remisen! Det er gennemfgrt farvedesign eller sparsommelig privatbane.

Tog 4549 (Hk-Kb)
Tog 4549 afgér kl. 17.29 (+0). Endelig tid til at indtage aftensmad, idet man som passager bliver passivt
transporteret. P4 en cykel skal der altid laves noget undervejs, bl.a. at holde ved styret. Rart med noget
varmt fra Hk og 1 liter kald meelk kgbt i VIPPERZD OG OMEGNS BRUGSFORENING, der stadig er kold
efter at have ligget i en cykeljakke og puttet i rygsaekken.

Der er tilsyneladende god karetid, for pa alle standsningssteder standses der minimum 1 minut. Tog
4549 skal ved krydsningen med tog 4552 (Kb-HKk) i Ks (Knabstrup) veere det farste tog. Den kvindelige
tgf pynter pa perron 1.

Togekspeditionssteder Hk-Kb

Hk (Holbaek, km 67,1) Se (Svebglle, km 97,2)

Rt (Regstrup, km 75,2) Vit (Viskinge, km 99,2)

Ks (Knabstrup, km 79,4) Vee (Veerslev, km 102,8)

Mg (Mgrkgv, km 81,6) Ubt (Ubberup T 1928-1955, km 106,5)
Tnt (Tornved, km 86,4) Kb (Kalundborg, km 110,6)

Jy (Jyderup, km 89,5)
Au (Avnsggérd, km 94,6)

Tre T'er med endelse "jit"!

Kb og mdt Kb
Kb n&s kl. 18.11%, og MR-toget rg bort.

Nu geelder det aftensolskin pa mdt Kb, Det har hele dagen veeret et gnske om at fa et afslutningsbille-
de af litra MR ved remiserne.

— Mon det kan lade sig ggre?

— Ja, for der er stadig svagt aftensolskin.
Ved remiserne holder fra N side om side: DSB MRD 4220+20, DSB MRD 4224+24 og DSB MRD
4272+72. S for remiserne DSB MRD 4207+07. N&, DSB MRD 4237+37 kerer mod HK.

Det sidste MR-tog i med den aftagende aftensol bliver tog 4553 (Hk-Kb), kart af DSB MR 4069+69,
der kl. 19.10 (+1) passerer ovk 232 i km 109,5. Det er lige ud for U-signalet.

Dagens maél er n&et, og MR-tog ved mdt Kb er fotograferede.

(Hjemrejsen fortseetter ad Veerslevstien ynder FASTE ANL A£G)
(BL)
On 22/8 2012

IE 38 (Kk-Berlin) var aflyst Kk — Hmb pga. nedbrudt BR 605
. BR 605 er ikke glad for varme, hvis et "anleeg” far det for varmt regulerer det selv treekkraften ned.
(JSL via BL)

To 23/8 2012

En Nee-lkf tjeneste
R@ 3430/2427 kerte jeg farst pa Lille Syd med DSB MR-szt 94. Efter en kort pause i Nee gik turen til
Kh med R@ 2234 (DSB ME-szt 68). Fra Kh karte jeg R@ 4245 (DSB ME 1530 + 4 DD) til Nf,

| Gl var ExpoTrain-vognene renset af/havde faet ny folie, og var abne for en udstilling for Siemens
— maske skal de pa turne efterfglgende ...

Pa den vestlige plads stod en tom bld CFL Cargo Rbnpss og en B-Cargo Shimm(n)s af typen med
tre stalteleskophaetter.
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| Rg stod en bogietankvogn sammen med en GE Railservice (tidligere Cargowaggon) Hirrs, jeg sa
et par stykker af dem i et tog for nogle dage siden, ellers synes jeg ikke man ser dem ofte i Danmark.
Inden TRANSWAGGON kgbte Nordwaggon, havde Nordwaggon lejet en del Hirrs fra GERS.

Der stod ogsé en handfuld nye skinnende DB Samms 489 i Rg.

| Lu arbejdes der stadig pa stiunderfgringen. Nu laves der trapper m.m. Arbejdet har vel snart staet
pa et ars tid (men nok med pauser).

La 40 ved Remkoldedsemningen kostede lidt tid, s& GreenSpeed fortalte, jeg ville vaere 2 min. og 30
sekunder forsinket ved ankomst til VO. For at kere rust skal R@ 4245 i spor 1 (for at kare rust), og da IE
35 var lidt bagefter, matte jeg holde og vente ved I-signalet. Telefonen skrattede meget, men jeg tror.
ham fra FC Nf anden gang sagde, der var (blevet) sat gennemkgrsel til InterCityExpressen..

Efter en rum tid kom IE-toget endelig, og med nu ni minutters forsinkelse kunne jeg kare til perron.
Toget kom 5% minut forsinket til Nf. | samme stamme kgrte jeg sd som R@ 2254 til Nee til fyraften og
fridag.

Kof 263 anvendes meget lidt i Nf.

(JSL via BL)
To 13/9 2012

Lille Syd
Farst karte jeg R@ 3426 (DSB MR szet 17). | Kj havde MK’en oprangeret de tomme vogne til godstoget,
Zas 33 80 D-VTGD 796 0 898-5 (stadig med flot EVA-logo) + VTG Za(c/n)s + 5 DB Snps' . | Lw
krydsede jeg MZ 1456 med 2 DB Roos(-t) + 4 DB Snpsm, alle laessede med keaevler. Pa vejen tilbage
med R@ 2423 stod MZ 1456 klar i Kj med de tomme vogne.

En tidligere god godskunde lukker:

Fr 14/9 2012

Nee-Ikf forteeller om arbejdsdagens forlgb
Ogsa to omgange pa Lille Syd, i Kj var MX 1018 nu kert ind pa vaerkstedet og Kof 275 holdt udenfor
med CONTC MY 1153.

Udenfor stod stadig MX 1006 og MX 1008. | Ro star stadig K6f 267 (Aarsleff Rail) og den flotte bla
258 (Contec Rail Safety).

Lardagens MR-udveksling fra/til Nee er aflyst, i stedet kerte der her til aften tre MR-saet Nee-Fa i M 8148
(Nee-Rg) og M 8161 (Rg-Fa) og retur i M 8352 (Fa-Rg) og M 8353 (Rg-Nae). MR-udsvekslingen karer
efter denne plan de weekender der er lukket i Rg.
| aften lukker Sydbanen mellem Rg og Nee.
(JSL via BL)
Lg 15/9 2012

ME pa Lille Syd
Der kores fglgende tog pa Lille Syd af ME mellem klokken 7 og 13:

Tog 3013, 3017, 3021, 2921, 3029 og 3010, 3014, 3018, 3022, 3026 og 3030. Togene 3009, 2913,
3025, 2929, 2918, 2922 og 2990 kagrer med én eller to MF.

Lardag keres falgende tog af ME mellem klokken 13 og 19:

Tog 3033, 3037, 3041, 3045, 3049, 3034, 2998 og 2942. Togene 2993, 2997, 3053, 3038, 3042,
2946, 3046 og 3050 kgrer med én eller to MF.
(JSL via BL)

Sg 16/9 2012

ME pa Lille Syd
Der kares fglgende tog pa Lille Syd af ME mellem klokken 7 og 13:
Tog 3009, 3017, 3021, 3025, 3029 og 3010, 3014, 3018, 3022 og 3030.
Togene 3013, og 3026 kagrer med én eller to MF.

Sendag kares alle tog pa Lille Syd mellem klokken 13 og 19 med ME eller BR 605. Tog 3041 skulle
veere med DSB ME 1506, men den kan jo let blive sldet ud af lgb pa to naetter.
(JSL via BL)

On 10/10 2012

En Nee-lkf's oplevelser
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Onsdag klokken 10:10 skulle jeg mgde igen efter tre ugers ferie, ja efter ferien startede jeg med en
sovedag efterfulgt af en fridag.

Jeg karte farst R@ 3430 bestdende af DSB MR saet 19. | Kj krydsede jeg med MF seet 26, der var
kommet til N&& som M 6001 (Kh 03:05 — Nae 04:00), og karte hele dagen i et MR-lgb pa Lille Syd.

| Lw er man ved at lave en ny jordvold langs banen fra @lsemaglevej og ind mod sporskiftet il
sidesporet til Transportcenteret. Det er nu nok ikke fordi der skal til at ske noget ved sidesporet, snarere
overskudsjord, der placeres her. Lidl skal anlazegge et stort centrallager pa Transportcenteret, og maske
er det dette byggeri, der er sat i gang.

I Ro star MUT 001 stadig ved Banedanmarks vaerksted, og det har den gjort i mindst et halvt &r. Den
var et — maske mislykket ? — forsgg pa at finde en aflgser for de gamle 10 tons motortroljer.

Pa et af sporene "under” FC stod Contec Rail MX 1008.

Den bla Kof 258 fra Contec Rail Sefety star nu sammen med Fccs-vogne fra Aarsleff Rail (og deres
Kof 267 er ogsa stadig i RO).

Glatte skinner
Togoperatgrerne og Banedanmark forsgger at kleede lokomotivfgrerne bedre pa til glatte skinner, bl.a.
ved at sende faste meldinger (en slags sms) pa streekningsradioen. Jeg er lidt bange for det svarer til
man hele siden skriger ulven kommer, og nar den sé endelig kommer, tager ingen advarslen alvorligt.
Jeg har faet den mange gange de to dage, jeg har kert tog, og ingen af gangene har det veeret
usaedvanligt glat. To tog skal ringe og sige, der ikke er glat, far meddelelsen tages vaek. Hvis der
pludselig skulle veaere usaedvanligt glat pa en enkelt lokalitet, er det til gengeeld efter min helt pa sin plads
med den slags service.

Hjemturen skete i R@ 2427. | Kj stod MY 1153 med en halv snes Fccs og foran remisen stod MX
1018 + 1017 + 1006 samt den gule Kof 275.

Derefter fortsatte arbejdsdagen med at kare R 2234 Nee-Kh med DSB ME saet 17.

I Rg stod der en del godsvogne, bl.a. to tomme DB Snsm, en vogntype man ser ret sjeeldent (egentlig
bygget til transport af rar, lidt bredere end en Snps719 og derfor ikke RIV-maerket).

| Ht& kom ME 1534 + 1522 pa prevetur Gb-Sg som M 6039 Gb-Sg.

| T& (Taastrup) stod skinnehgvletoget fra Alpha Rail Team, der i flere dage har holdt til i Nee.

Hjemturen skete med R@ 4245 (DSB ME 1514 + 4 DD), i spor 0 i Gl holdt nu ME 1522 + 1534 som
M 6040 Sg-Gb.

Storstrgmsbroen er tilsyneladende blevet frisk igen, for nu ma vi igen kare 100 km/t., selv om
meterlastrestriktionerne nok fortsat er geeldende. Pa vejdelen ma man fortsat kun kare 50 km/t.

Pa farste arbejdsdag efter ferien fik jeg sdledes karte alle litra, jeg har attest til (ME, MF, MR og ABs)
samt pa de fleste straekninger, jeg til hverdag kerer pa ...
(JSL via BL)

To 11/10 2012

En Nee-lkf's oplevelser
Torsdag mgdtes jeg i Hd med to medarbejdere fra LiibckeRail for at se pa det "skjold” der skal beskytte
tungepartiet pa sporskifte 01 mod nedfaldende isklumper, men som samtidig besveaerligger paseetning
af lasebolte.

Inden de to fra LilbckeRail kom, s& jeg MZ 1452 passere Hd med en DB Roos(-t) med kaevler klokken
09:49.

Lasebolte

Lasningen pa problemet med pasaetning af lasebolte bliver nok en form for bakke til at holde omradet
under lasebolten fri for skeerver m.m. Pa grund af afdeekningen kan man nemlig ikke komme til med en
hjeelpende hand fra oven, hvis skeerver eller manglende smaring gar det sveert at saette lasebolten pa.
Prgver man alligevel at fa en arm ned, er der ikke plads mellem tunge og "skjold” til armen — hvis skiftet
skulle blive skiftet.

Gasvarme

De to medarbejdere kunne i gvrigt forteelle af Banedanmark nu kun anvender gas til sporskifteopvarm-
ning meget f& steder. Gasvarmen er sveer at styre lige sa effektivt som elvarmen, sa ofte er gasvarmen
teendt leengere end streng ngdvendigt, og sa har Banedanmark ikke selv specialister i gas, sa der skal
tilkaldes eksterne handvaerkere.
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Dertil kommer at de populeere bane/vejkgretgjer har en kedelig tendens til at gdelsegge gasvarmen
pa sporskifter nar de karer over dem, bl.a. var hele sydenden af Née station uden sporskiftevarme i flere
vintermaneder for vistnok to ar siden. | Nee skiftes til elvarme i 2013,

Lige inden regionaltoget mod N afgik fra RO 12:59 ankom MZ 1452 med godstoget fra Kj. Det
bestod nu af 2 tomme Snps719 + 4 tomme Roos(-t) + 4 DB/AAE Habbi... (heraf sandsynligvis to ** eller
*Y +to VTG Za...

(JSL via BL)
Fr12/10 2012

En Nee-lkf's oplevelser
Fredag tidlig tieneste med madetid 05:49, karte farst R@ 2201 (DSB MFE seet 53) Nee-Nf, og i Nf blev
ME saet 62 sat pd, inden jeg returnerede mod Kh med R@ 1214.

| Gl stod Contec MY 1158 "Madam BI&” med en lang raekke Contec Rail Fccs, MX 1008 stod igen
"under” FC Ro,

Fra Kh hjem med R@ 2221 (ME 1521 + 4 DD), i Ht& mgadte jeg et Hector Rail kombitog med de
saedvanlige Sdggmrs (T2000) fra Wascosa (tidligere Angel Train/RBSAF) og TWIN-vogne fra AAE, men
ogsa en handfuld CargoNet Sdgm(n)s (ex SJ(GC Sdgm(n)s). CargoNet har sat 250 af sine godt 500 af
disse vogne til salg gennem NetRail hitp://Mwww.netrail.se/images/tekniskaspec/sdgms832.

| Bo matte jeg gennem spor 2, da man havde fjernet den yderste del perronen (den type, der kan
klappes veek ved sporarbejde).

Inden jeg kunne holde weekend, skulle jeg lige kare R@ 3434/2431 pé& Lille Syd. ved Lw var
overkgrslen ved @lsemaglevej nu speaerret for biltrafik. Ifalge
http:/imww . koege.dk/Nyheder/2012/Juli/Oelsemaglevej skal vejen nedleegges, s& overkgrslen fiernes
nok pa et tidspunkt.

(JSL via BL)
On 17/10 2012

X2000 pa vej mod Ig

JC har lige (ca. 10:20) set en SJ X2000 pa vej fra Kh mod Ig (Vigerslev). Maske skal den bare til 19/Gl
for at blive vendt/kare den vej til Sverige?

(JSL via BL)

Nee-lkf forteeller om arbejdsdagens forlgb

For farste gang siden var jeg i HK, siden banen mellem Lj (Lejre) og Hk &bnede igen. P& grund af
efterarsferiens spaerringer ved Khvar turen zendret meget, sa jeg kerte farst Nee-Ro med R@ 1838 (ABs
7912 (der er uden Green Speed)+Bk+B+B+ME 1533). Fra RO pass til Htd i IC 132. Her skulle jeg s&
aflgse pd R@ 1540 og kare stammen (ABs 7919+Bk+B+B+ME 1524) til Gl (spor 0) som M 9918 og retur
til Ht& som M 9951. Herefter — som normalt — til Hk med R@ 2545 og tilbage med R@ 2548. Der er lavet
mange jordarbejder mellem Lj og HV (Hvalsg), de fleste steder er traceen til det nye spor ved at veere
faerdigt. Der er ogsa lagt skeerver ud flere steder. Det siges ogsa dobbeltsporet mellem Lj og Hv skal
abne allerede neeste ar. Mellem HV og T@ er man naet knapt sé langt, men ogséa her er planum flere
steder stort set feerdigt med skeerver. Et sted er man ved at lave en meget hgj deemning. Desveerre
bruger man ikke banen til skeervetransporterne, de ligger flere steder i store bunker, og bringes nok ud
med dumpers. Ogsa mellem T@ og Pe (Vippergd) er man stedvist ndet langt, lidt uden for Pe ligger en
lille lade stadig i vejen for dobbeltsporsanlaegget, der stopper pa begge sider af laden.

Mellem Ro og Ht& mgdte jeg en EG med et godstog med en af de nye OBB Habbii(ll)ns, som Tatra
Vagonka leverer 900 af.

(JSL via BL)

Lg 20/10 2012
Nee-lkf forteeller om arbejdsdagens forlgb
Jeg karte farst Nee-Kh, derefter Kh-Nf og Nf-Nee, inden jeg skulle en tur pa Lille Syd (R@ 2450 og 2443)
Pa grund af sanering af overkarsel 94 skulle jeg dog vende i LW (mens en anden MR pendlede mellem
Ro og Hd).

Overkarsel 94, der har veeret noget ustabil den seneste tid, er nu ombygget sa sporet ligger i beton,
og samtidig er sporet justeret, s& det nu ikke laengere giver et ryk i toget nar vi passerer.

Torsdag den 25. oktober 2012 havde jeg "kabenhavnernatten”. Jeg karte ind med R@ 4274, der
bestod af ME szt 63. Mellem LU og Née var toget sendt ad venstre spor, og da der er to VM-signaler ved
My (Myrup) (der er uden linjeledere), matte toget ned i fart, og pa grund af de glatte skinner havde min
kollega problemer med at fa toget op i fart igen. Der er jo ikke sand pa en IC3 ...
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Toget var ti minutter forsinket, da jeg overtog det, og der gik meget lang tid, for jeg fik toget op over
40 km/t., 60 km/t. var en hgj hastighed, og farst lige far Gz pa et dbent stykke fik jeg toget op pa 90 km/t.!
I Gz kun indkgrsel, og jeg var lidt spaendt p&, hvordan toget var at bremse. ABS’en arbejdede meget, og
i korte perioder var begge bremsecylindermanometre pa 0 bar! Men heldigvis er der jo magneter pa et
IC3-tog.

| spor 1 stod spuletroljen SR 502.

Der var kun fast grgnt lys ® i PU’en s4, jeg ringede til FC Nf. Det kunne han ikke forstd og ville
nedoplgse. Det tager 90 sekunder, men hjalp ikke, sa pa en gren matte jeg kare ud til U-signalet — nu
19 minutter forsinket, hvor der sa kom “Stop og ryk frem”. Sa bedst som jeg havde faet hastigheden op
mellem 30 og 40 km/t., skulle jeg til at bremse igen. Ved I-signalet stod en ME + DD med et tog mod Nf,
Igen var det meget svaert at fa toget op i fart, "kogepladen” (der lyser ved hjulslip) lyste stort set konstant,
selv med kerekontrolleren i trin 3. Farst ved Englerup var hastigheden naet over 90 km/t., men sa var
jeg jo naesten i Rg og skulle stoppe igen. Efter Rg — afgang 27 minutter forsinket — var skinnerne dejligt
tgrre, men her karer ogsa flere tog. | Borup matte jeg gennem spor 2 pa grund af et mindre sporarbejde
i spor 1, afgang fra Borup kun minus 17:40, men s& var der stop uden for Viby Sjeelland, mens et Hector
godstog, der var kommet ad venstre spor Ro-Vy passerede, inde pa Viby station matte jeg sa vente sma
ti minutter mens R 4277 kom ad venstre spor Ro-Vy. Bag mig kunne jeg se endnu et MF/ER-tog, der
holdt og ventede ved I-signalet.

| Ro stop og ryk frem pa Sl-signalet og igen pd PU-signalet. | spor 7 stod en blad/gul EG med et
vestgdende SFL-tog. Jeg havde kigget lidt efter sporskifterne idet et dveergsignal jeg passerede havde
vist forsigtig forbikersel, da jeg pludselig i market fik gje pa hjgrnet af en godsvogn! Jeg fik et mindre
chok, men der var dog plads nok. Det var den bagerste vogn i EG’ens tog. Jeg naede ikke at se
frispormeerkerne inden jeg var passeret, men det ma have veeret teet pa.

| Gl stod tre tomme DB Sns 727. Hjem med R@ 2201 (MF szt 65) og uden noget at bemaerke — og
glat af betydning var det ikke engang.

(JSL via BL)
Lg 27/10 2012

Hjemtur fra Skane (fortsat fra UDLAND)
Hjemturen fra Kh til Nee skete med R@ 3061 bestdende af 605 szet 04. Afgang Kh 19:44 og ankomst
Nee 21:14. Toget stoppede ved alle stationer pa Lille Syd, s& det er ikke hver dag en BR 605 karer —
naermest — som lokaltog pa Lille Syd. Der stod ikke noget i den kareplan jeg kiggede i om at toget ikke
medfarte cykler, men jeg sa nu heller ingen cykler, men der var en del barnevogne med.

(JSL via BL)

Ti 30/10 2012

Nee-lkf forteeller om arbejdsdagens forlgb

Denne dag lagde jeg ud med at kgre R@ 2201 (Nee-Nf) med DSB ME 1504 + 4 DD. Toget var godt 20
minutter forsinket, idet der havde vaeret tilkaldt politi i Ro. | Vo skulle jeg holde i ca. 15 minutter, mens
to nordgaende tog passerede. FC Nf ville ellers have mig haft hurtigt til Orehoved, men der kom
kontraordre fra Kh ... Der kom en sms om, at jeg skulle "falde ind” i R@ 2205'’s plan fra VO, men da R@
2205 allerede holdt og ventede ved VOs I-signal, fik jeg lov at kare, sa snart der var fri bane.

Derfor havde jeg cirka ti minutter i Nf il at komme i den anden ende og rigge op til R@ 1214, som jeg
skulle kare til Kh,

| Hté& stod Hector Rail 241.001 med et kombitog mod @st, i toget var der mindst en GC Sdggmrs 081,
dem har jeg ikke set i Danmark siden Green Cargo indstillede deres to kombitog.

| Gl var der mindst 10-12 CFL-Cargo vogne med spunsjern samt mindst to DB Rilns.

Hjemturen skete med R@ 2221 (DSB ME 1536 og 4 DD), jeg karte pa en grgn det meste af vejen
mellem Kh og Ht& Jeg madte SA saet 34 og 36, der begge har faet beklzedt de to midterste (cykel)vogne
med mgrkebla folie og cykelpiktogrammer.

| Htd stod EG 3112 (stadig bl&/gul og uden rgde lygterande) med fem godsvogne. Maske har toget
sat bilvogne i Rg, for der var kommet en raekke mere.

Lige uden for Ht& mgdte jeg Hector Rail 241.010 med et gstgéende kombitog. | dette tog var der 10-
15 svenske Sdgmns, men i farten kunne jeg ikke se om det var CN Sdgmns832 eller GC Sdgmnsgss. Det
mest sandsynlige er nok CN Sdgmns®*, idet en del af dem tilsyneladende karer for TX Logistik.

| Ro kom to rade EG’er med et SFL-tog, og lige far VY madte jeg DSB EA 3020 med nattoget (cirka
en time forsinket). Mit tog var nu cirka 4 minutter forsinket, men i Bo skulle jeg gennem spor 2. Jeg var
allerede begyndt at overveje, hvem jeg skulle klage til, men det viste sig, 185 326-3 stod i spor 3 med
"Ewals-toget” mod V. Jeg havde mgdt dette tog ved Hif (Hvidovre Fjern), da jeg kerte til Kh, s& toget var
ikke naet langt. Forsinkelsen steg til 7:30, fordi jeg skulle ind gennem spor 2.
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Perronkanten i spor 3 er stadig ikke lavet.
| Ky (Kvaerkeby) kom endnu et Hector-tog.

| Rg var der godt fyldt op med bilvogne, men ogséa 3 (tror jeg) tomme DB sns’ og en tom DB

Hbbi(ll)ns.

Ankom til Nee 3 minutter forsinket, og kunne lige na pa depotet for bl.a. og hente min madpakke,

inden arbejdsdagen fortsatte med R@ 3434 og 2431 pa Lille Syd.

Ved Godstrup cr arbejdet med at
seette halvbomme op ved overkgrsel
173 (der hvor Gis (Gisselfeld S) 13)
tilsyneladende gaet i gang. Samtidig
skal overkarsel 174 nedleegges. Ogsa
ved overkgrsel 156 (i skoven lige uden
for Hz) skal der opsaettes bomme, men
det er nok lidt mere kompliceret, for der
er jo ingen teendsteder.

| Kj kom jeg i spor 3, mens toget
mod Nee kom i spor 2 og Dstbanen i
spor 5. Tilsyneladende har weekendens
intensive toggang veeret for meget for
sporskifte 08 i Kj (i nordenden, hvor
spor 3 Igber ind i spor 4). Mandag mat-
te vi kun kare 80 km/t., og i dag var det
aflast i afvigende gren.

Pa vej tilbage med R@ 2431 havde
AG-driften veeret "pillet af” i Gt, og tilsy-
neladende farst sat til, da jeg havde
passeret sporisolationen. S& jeg matte
vente lidtinden, der fgrst kom udkearsel,
dernaest et par minutter senere
gennemkgrsel, og efter endnu cirka et
minut kom overkgrslen ogsa med ...
Det kostede cirka 5 minutter. | Kj skulle
jeg sdispor 2, men her er heldigvis lidt
lzengere ophold, s hvis ellers ikke det
havde taget sa lang tid at f& overkar-
slen ned (der var mange biler der skulle
veek farst), havde jeg kunnet kare til
tiden.

Problemer i Ol

Efter Hz fik jeg oplyst, at der var proble-
mer i Ol, sd jeg skulle nok regne med at
skulle indrangeres og eventuelt ogséa
udrangeres ... Det var skiftet i syden-
den, der ikke var kontrol med. Jeg blev
indrangeret i spor 2 og fik oplyst, der
ikke kom noget tog at krydse med.
Samtidig fik jeg sms om, at mit tog var

Gp (Gadstrup)
Gp eksisterede i km 35,2 fra HO i arene 1917-1969. Det
gendbner som trinbreet, nar Det Nye Hospital i Vest —
DNV Ggdstrup abner. Trinbreettet kommer til at ligge
ved ovk 84 i km 35,1.

Der er ikke andre togekspeditionssteder, der har
heddet eller hedder “Gadstrup” end det beskrevne
Ggdstrup.

Slas der op Topografisk Atlas Danmark 1:100.000
kan der i navnefortegnelsen findes ét Gadstrup mere,
og det er en landsby > 0,3 km fra jernbanen mellem Gi
(<1917)/Gis (1917-1969) Gisselfeld S i km 81,1 og Ol
i km 85,3.

Misforstaelser ved navnesammenfald

Det kan give misforstaelser ved at anvende et sted-
navn, hvor der aldrig har eksisteret et togekspeditions-
sted.

Fra offentligt hold blev det ikke tilladt. Eksempelvis
maétte ved anlaeggelsen af VGJ gennem Skovlund
stationen ikke fa dette navn, idet et andet togekspedi-
tionssted havde dette. | stedet kom stationen til at
hedde Malby.

Hvis der skal en anden lokalitet til p& G@dstrup, der
ikke har haft eller har et togekspeditionssted, gar det
ikke at veelge lokaliteten Ravnstrup, der ligger pa
begge sider af banen 1% km V for Gadstrup, for det
nuvaerende Ra (Ravnstrup) ligger i km 47,6 km fra Lg.
Skriv mellem hvilke (nuveerende) togekspeditionsste-
der, det beskrevne sted langs jernbanen stedet findes.

Navnetilfgjelser for at undgd navnesammenfald
Tre byer — hver med sit togekspeditionssted — hedder
Nykgbing. Derfor blev der ved navngivelsen valgt tre
“efternavne” i form af den pagzeldende @s navn:

Ny  (Nykgbing Mors)

Nks (Nykgbing Sjeelland)

Nf  (Nykgbing Falster).

Brug venligt togekspeditionssteders navne,
sa& misforstaelser undgas.

(BL)

aflyst det sidste stykke til N&e, og at MR-toget (saet 89) skulle vende til 2444. Der var en ny Ikf og tgf pa
vej med taxi fra Nee, og jeg skulle sa kare med denne taxi tilbage. FC Ro mente ellers, det kunne betale
sig at f& mig til at se, om jeg kunne stedbetjene skiftet, men nu var toget jo allerede aflyst og taxi pa ve;.
Der var vel 10-15 passagerer i toget, men desveerre kunne togfareren ikke rigtig fa besked om, hvad der
skulle ske. Muligvis ville der komme et tog en halv time senere. Heldigvis var der en kvik ung mand med,
der pa rejseplanen kunne se, bussen fra Faxe Ladeplads ville komme en halv times tid senere. Jeg
riggede MR-toget op i den anden ende, tog ATC-plomben, da der ikke er Y-baliser i Ol, og underrettede
LKI-vagten om dette. Efter ret lang tid kom taxi’en endelig, og med 35 minutters forsinkelse kunne det
blive fyraften.
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Trafikken mellem Nee og Ol blev ifglge www.dsb.dk fgrst genoptaget 16:26 med et tog fra Ol mod
Nee. Der blev indsat busser med start fra Nee 15:10 (en god time efter jeg kom til Ol).

Kj
| Kj star den enlige InfraNord Qbx stadig pa pladsen.

Det forlyder, Kj kommune har opsagt @SJK’s lejemal, og at det skal vaere grunden til, at arbejdet med
vognhallen har ligget stille de seneste maneder. @SJK leder nu med lys og lygte efter et nyt sted at
placere deres materiel, men Kj Kommune lader ikke til at veere specielt samarbejdsvillige.

Muligvis skal sidesporet ved LW nu tages i brug, maske er det Lidl, der vil modtage gods? Ifalge
http://iwww.bane.dk/hentmedie.asp?fillD=13506 skal der ultimo 2012 lukkes 478 meter sidespor i Lw,
og det kan vel ikke vaere andet end det "nye” sidespor til transportcenteret?

Ligeledes forlyder det MX 1006 muligvis skal til Nassjo for at blive sat i stand hos TAGKRAFT.
Arbejdet med MX 1019 skrider fortsat fremad.

De to gule Lint'er hos @stbanen har snart kgrt 750.000 km og skal til stort eftersyn. | den forbindelse
skal togene muligvis folieres i samme farver som de gvrige tog.

Muligvis kommer der mgllevinger pa lgrdag 3. november 2012 p& grund af problemer med et
sporskifte i Ruhland, og der kommer et tog til Hmb fredag 2. november 2012 aften/nat.

(JSL via BL)
Sg 4/11 2012

Nee-Ikf skriver om observationer i lgbet af en arbejdsdag

Sgndag aften og nat karte jeg R@ 2466/2463 og 2480/2479 pé Lille Syd. | K]j stod InfraNords maletrolje
pa pladsen, og jeg kunne nogle rgde ramper foran den. Det har nok vaeret til den blokvogn, der
transporterer den rundt. Formoder den har veeret p& @stbanen,

(JSL via BL)

Ma 5/11 2012
Nee-lkf skriver om observationer i lgbet af en arbejdsdag
Mandag aften karte jeg R@ 2452/3449 og 2467/2467. Lige inden jeg karte fra RO med 2467 klokken
21:59, kom en MZ" med det vestgaende gltog gennem stationen. Da jeg kom til Kj, stod en MY Klar til
afgang mod RO med de to Facns, der normalt holder til i Kj.
(JSL via BL)

Ti 6/11 2012

Nee-lkf skriver om fritidsoplevelser
Tirsdag havde jeg fri, og blev lokket til Brt (Bringstrup)” af et godstog med to bl& EG’er. Her s& jeg bl.a.:
Lige da jeg kom, passerede et kort Hector-tog mod Vest; det har nok veeret toget til Kd.
Klokken 10:32 185 335-4 med et gstgdende kombitog.

— Nogen, der kan hjeelpe med tognummer?
Klokken 10:35 kom DSB MG saet 56 som M 8109 (Cph-Ar).
Klokken 10:49 kom sa EG 3104 (bla/gul med rgde lygterande) + EG 3106 (bld/gul) med tog 44712.

Mens jeg var inde og kigge i Rg, passerede nattoget desveaerre — over en time forsinket. Det s ikke
ud til det nye spor ved P.P. Jensen er taget i brug.

Takket veere et tip fra ASN sa jeg MP szet 03 ved Gz p& vej mod Cph fra Vo. Desveerre kan "vistog”
ikke finde noget tognummer, s& hvis andre kan hjeelpe ...

Det ma vel veere premiere for IC2 pa Sydbanen?
(JSL via BL)

To 8/11 2012

Dagens Kgge-godstog m.m.

Turen i dag var (igen igen) to omgange pa Lille Syd, fgrst R@ 3426/2423 (Nee-Ro-Nee) med MR szet 53.
Da jeg kom til Kj med R@ 3426 stod en raekke tomme vogne oprangeret til tog G 9452 (Kj-Ht&): VTG
Zans 37 80 VTGD 7836 008-8 + GATX Zans 33 80 D-GATXD 7837 703-7 + 3DB Snps ' + 2 DB Roos(-
t)+2DB Snps719

| Lw kom jeg i spor 1 og krydsede dermed med MZ 1457 solo i tog G 9455 (Hta-Kj) pa vej mod Kj.

Y Brtvaret togekspeditionssted, et trinbreet, i &rene 1930-1955 og 1& i km 67,6. Rd ligger i km 63,8.

Kilde: Morten Flindt Pedersen.
Brt M 1914, T & M 1931, M fra 1955, nedlagt 1964. Kilde: Frank Nielsen, DSB Stednavnefortegnelse,
5. reviderede udgave, april 1994, upubliceret.
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P& vej tilbage med R@ 2423 var der signaluorden mellem Gt og Hd, s badde PU- og U-signal i Gt
viste stop. Sa jeg matte udrangeres. | LW stod MZ 1457 med det far naevnte godstog 9452.

| Kj stod K&f 275 og MX 1008 foran vaerkstedet, mens M 51 og MX 1018+1017+1006 stod ved siden
af. Lige leengere ude pa pladsen stod MY 1153, og som saedvanligt stod ogsa MK 624 pa pladsen.

Anden omgang skete med MR seet 38 + 48 ...

| nat aflyses de to sidste tog mellem Hz og Nee (de sendes tomme hjem via RO) i forbindelse med
arbejdet med at seette halvbomme op ved overkgrsel 173. Der er lagt nye teendsteder ind, hvilket nok
haenger sammen med, at der i dag stilles starre krav til overkgrsler, s bommene nu skal vaere helt nede,
far overkarselssignalet kan vise overkarslen sikret.
(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYJRER

Ma 6/8 2012

Stort MY-svelletog Hje- Km Forkortelse = Togekspeditionssted
Sek b Sa 206,6 Hj Hjerring HLA 1913-1963, HH
Det er planen, at sporombyg- 1913-1953, NJ 1925-
ningstoget skal arbejde fra kl. 299,3 Hjo Hjarring dst S Benyttes ikke mere
7 til kl. 17, hvorefter svelleto- 3053  S&K Senderskov 1918-1971
get korer fra arbejdsstedet til 3102 Sa Sindal 1871-
Sa (Sindal). Dér tommes det 3174 1O Tolne =
for alle de optagne og aflagte 3238 Kv Kv_nssel s
traesveller af en kran med et 8274 Elt =L TL 19291955

3233 Fh Frederikshavn o
lgftegreb og nye betonsveller
laesses pa.
Hjg-Sgk-Sa

Vibholmvej er fart over en vejbro fra 1917 over jernbanen i km 301,6. KI. 19.00-05 kommer de
orangeklaedte meaend fra svelletoget gaende hen til vejbroen og holder fyraften. Kort efter karer
svelletoget til Sa.

Sa (Sindal, km 310,2)
| Sa spor 1V for perronovergang — belagt med 1 meter grus — holdt i flere dage Kof 152 + Fccs 78 + NJ
79 + DSB 946 0 872-5.

Svelletoget ankommer kl. 20.14 i spor 2. Grundet sporet er under ombygning ma der kun kares med
en hastighed pa maksimum 15 km/t.

Ovk 138 i km 310,2 km er det offentliggjort vil veere speerret fra kl. 19 og mange andre aftner.

| kranen hzenger et lgftegreb, der saenket ned over et bundt gamle traesveller, og nar der traekkes i
krogen, falger der et bundt sveller med mellemlagstreestykker imellem hvert lag. De placeres pa
laessevejen, og svelletoget treekker lidt, sa kranen ikke behgver at flytte sig ret meget for lgfte den naeste
portion sveller ned.

Nar toget er tamt for sveller, rangerer det den modsatte vej i mange tempi, og kranen laesser nye
betonsveller op Qule Sgs 466-vognene. Det tager fem-seks timer at temme og laste maske 23 gule Sgs
466-vogne. Derefter leesses nye bundter af betonsveller op pa de tomme vogne.

(BL)
Ti 7/8 2012

Feergerangering i Fh

Fra Goteborg skal der i eftermiddag med jernbanefaergen ankomme 6 &bne godsvogne med skinner.
CONTC MY 1154 ankommer til feergelejet kl. 15.20. M/E Stena Scanrail, Goteborg, har normal

ankomsttid kl. 14.45, men den leegger farsttil kl. 17.00. To rykker af lastbiler karer ud, 6 Rs laeessede med

skinner traekkes forsigtigt i land, seettes i spor 75 og motor pa MY 1154 stoppes kl. 17.40.
Oplysninger om feergen kan findes pa

hito: linefreial : shi hi I ) i

Hj-Sa

Ved ovk 122 i km 303,1 ses bagtoget af svelletoget holde. S@k (Sgnderskov) i km 305,3 passeres KI.

20.04 af CONTC MY 1158 + 1153 med leessede Sps 466-vogne med optagne sveller.

Sa (km 310,2)
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Svelletoget ankommer til Sa (Sindal) i spor 2 kl. 20.28 — 14 minutter senere end mandag 6. august
2012, De nye betonsveller star pd spor 3. To kranfolk arbejder derefter i mange timer med at losse de
mange treesveller og leesse nye betonsveller pa vognene. Ovk 138 i km, 310,2 ma speerres fra kl. 19.
Overnatning sker p& Danhostel Hjarring Vandrerhjem.
(BL)
On 8/8 2012

Stort MY-svelletog Sgk-Sa

Sok (Sgnderskov, km 305,3, 1918-1971)

Mange af de lokale fra SoK star pa vejbro med Sgnderskovvej og ser ned pé det susende og bumpende

monster, der suser frem og tilbage med gamle treesveller og nye betonsveller.
Oprangeringen er:

CONTC MY 1158 + CONTC MY 1153
+@ul 37 84 471 7 008-5 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 011-9 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 020-0 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 013-5 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 030-9 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 006-9 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 029-1 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 015-0 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 001-0 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 021-0 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 026-7 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 025-9 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 012-7 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 014-3 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 023-4 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 007-7 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 019-2 RIV NL-VSRT Sps 466 +@ul 37 84 471 7 005-1 RIV NL-VSRT Sps 466
+@gul 37 84 471 7 022-6 RIV NL-VSRT Sps 466 + gul 99 80 9310 003-5 D-ERD
+@ul 37 84 471 7 027-5 RIV NL-VSRT Sps 466 + gul Matisa 99 80 9211 002-7
+@ul 37 84 471 7 009-3 RIV NL-VSRT Sps 466+ @ul 37 84 D-ERD 64 37 475-0 Fccpps
+@ul 37 84 471 7 004-4 RIV NL-VSRT Sps 466 + 33 53 RO-WM 3923044-3 (s).
+gul 37 84 471 7 016-8 RIV NL-VSRT Sps 466
+@gul 37 84 471 7 024-2 RIV NL-VSRT Sps 466

| forhold til oprangering, noteret mandag 16. juli  (* g
2012 i BI, er der sket nogle @endringer. Der er nu Kaffeepause

“kun” 24 gule Sps-svellevogne, hvor der dengang g00_1 00

var 25 (fejlagtigt skrevet 26). Der var ogsa en fejl i .

oversigten fra Bl, idet gul 37 84 471 7 021-8 RIV Mittagspause

NL-VSRT Sps 466 er noteret to gange i stammen. 1200_1700

— Togleengde? i . .

Hver Sps har angivet (— 19,90 m -). Gange 24 Zwischen den I_:,)ausen bitte nicht
Sps=477,6m+2MY a 18,9 meter=5154 meter. | storen! )
Entogleengde forhgjes til neermeste, hgjere heletal
=516 meter. Meget vigtigt skilt heengt op i MATISA.

Sa (Sindal, km 310,2)
| Sa spor 1V for perronovergang — belagt med 1 meter grus — har der holdt i flere dage Kof 152 + Fccs
78 + NJ 79 + DSB 946 0 872-5.
Svelletoget ankommer kl. 19.54% i spor 2, og aftenens og nattens tamme- og laessearbejde kan
begynde.
(BL)
To 9/8 2012

Stort MY-svelletog afsporet
Hver dag i tidsrummet 7-17 arbejder svelletoget sig 2 km i retning fra Hj mod Sa, og ved 18-tiden treekker
CONTC MY 1158 + MY 1153 m.u. de fyldte svellevogne pa gulé Sgs 466-vogne.

Ved 15-tiden er en lokal indbygger ude at g& pa Dalgardsvej imellem Sgk (Sgnderskov) og Sa, da
han ser skeervestgv komme fra CONTC MY 1158, der befinder sig i km 307,3. Det er stgv fra ballasten,
idet maskinen karer nede i svellerne. Han vinker til en mand stdende pé en af de gul® Sgs, s& foretager
et opkald til chefen p& Matisaen om at stoppe.

Det viser sig, at MY 1158 er afsporet til hgjre for skinnerne med alle seks aksler og MY 1153 med
hgjre forhjul! Dernaest gar arbejdet i std, og en hjaelpevogn i form af en lastbil bestilles i Fa. Den vil na
frem mellem kl. 21 og 22. Et billede af de to afsporede MY’er kan ses i nr. 4, august 2012,
side 18.
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KI. 21.29 er den kommet. Afsporingen er sket et meget heldigt sted, for grusvejen, der er anlagt i
stedet for at kunne nedlaegge en usikret ovk, ligger lige ved siden af, og banens deemning mod @ kun
lige er begyndt. Der leegges bla luftpuder under, hvorved MY 1158 langsom har lgftes op pa skinnerne.

(fortseetter i naeste dag)
(BL)
Fr 10/8 2012

Pa sporet igen
Kl. 0.30 begynder de smé timer, og det er godt at komme i seng pa Danhostel Hjgrring Vandrerhjem.
Det bla himmel er skan, sa allerede kl. 7.30 triller cyklen fra vandrerhjemmet med kurs mod km 307,3.
Kl. 8.00 passerer den orange hjaelpelastbil med anhaenger hen over vejbroen over banen. Kort efter
ses CONTC MY 1158 holde pa sporet uden pa deemningen.
Nu geelder det om at f& CONTC MY 1153 over det kritiske steder med bredspor mellem de to bogier.
En art skydeleere kan male sporvidden pa op til 1475 mm; 40 mm over normalen. Den er ikke stor nok,
for her er sporvidden 1485 mm:; altsd 50 mm over normalen. 2 cm ad gangen flyttes MY 1153 for egen
kraft, men tre maend kigger pa hjulene.
KI. 12.10 kgrer CONTC MY 1158 + 1153 uden vogne ind til spor 2 i Sa. MY 1158 lister selv via det
gstlige indgangssporskifte ind i spor 1 og rigges ned i spor 1 & for ovk 138. MY 1153 lister tilbage til km
307,3 og kobles til de gule Sgs 466-vogne. Her har banefolkene godkendt sporet til karsel.

Kortere MY-svelletog karer til Sa
Der afventes personale til at rg med toget samt to kranfgrer, far det kan betale sig for det %5 fyldte
svelletog at kere til Sa. Opr.: MY 1153 + 15 gule Sgs 466-vogne.

Anden ankomst til Sa fgr kl. 16. Ovk 138 i km, 310,2 mé ikke speerres far k. 19, s de farste fem gule
Sgs 466-vogne treekkes med over ovk 138. Senere skal de fem midterste kobles pa og til sidst de fem
sidste. Herved bliver ovk 138 kun spaerret under rg. N&r arbejder er feerdigt, trykkes de 15 gule Sgs 466-
vogne ud til de andre.

Grundet disse to afspeerringer blev sporombygningen et dagn forsinket.

(BL)
Ti 14/8 2012

Ved Myg
Et par eftermiddagstimer blev tiloragt ved Myg (Myrup Grusgrav) i det flotte hgstlandskab.

Om aftenen klokken 20:00 sé jeg CFL Cargo MX 1029 med 6 Samms + Uaais 823 35 D-NCS 80 995
7 000-6 + 6 Samms som CG 6610 (Rg-Sq) afga fra Bo efter overhaling af et par tog.

— Var det virkelig ngdvendigt at lade denne transport kare som UT?
Valsen vejede 130 t, og da vognen selv vejer 102 t, er det 232 tons fordelt pa 37,080 m = en meterlast
pa 6,26 t; en Samms kan laesset have en meterlast pa op lige under 8 t! Men maske har man bare brugt
samme UT som tidligere, og den ene valse vejede vist op mod 250 t, og sa har det sikkert veeret
ngdvendigt med UT og reduceret hastighed.
(JSL via BL)

On 15/8 2012

BLDX MX 1018 forleegger residens fra Lih til Bl
Motoren pa BLDX MX 1018 startes, bremsepreve afholdes, og allerede 7.36 forlader skeervetoget
paleesningsstedet Voerbjergvej 36.

Det ankommer kl. 8.22 til Su (Sulsted), hvorfra formiddagens skaerveafleesning skal forega med en
afleesningsfart pa 4 km/t.

Det karer ogsa gennem Ty (Tylstrup 1871-1972), og N for Ty krydses motorve;j EEHE i km 270,0.
Oppe pé jernbanebroen standser arbejdstoget, for % km laengere fremme arbejder en @ul maskine —
antagelig en sporstopper.

Over middag ankommer skeervetoget til Bl (Branderslev). Ved 13-tiden kan der ikke leesses flere
skeerver af. Et par andre banefolk kommer og ser pa de to farste Fccs, der er defekte. Den tidligere
afsporede Fccs — stdende ovre pa laessevejen — skal ind i arbejdstoget i stedet for de defekte Fccs
(bristet fijederblad og fejlslidt bremseklods), men det vil de andre farst gare i morgen.

Da der ikke sker mere resten af dagen, er det oplagt at foretage en besigtigelse af det kommunale
sidespor i Bl Kommune og de tre nedlagte trinbraetter mellem Bl og Hj. Laes herom under FASTE
ANL A£G,

(BL)
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Ma 20/8 2012

Lemvigbanens godstog
Jeg var her til aften ude i det fine vejr for at se Lemvigbanens godstog. Det kom rullende gennem Vem
cirka til tiden kl. 18.10 og bestod af MjbaD MY 28 + sglle 2 vogne/8 aksler — en bogietankvogn og en tom
containerbaerevogn.
(LuJ via BL)

To 23/8 2012

Vestbanens Y-tog solgt til Peru
Vestbanens Y-tog er dbenbart solgt til Peru og har i gar indledt deres rejse til Peru med udskibning fra
Hamburg. Rejsen til Hamburg foregar — naturligvis — p4 gummihjul. Se mere pa www.jernbanen.dk/forum
samt pa TV Syd.
(LuJ via BL)

Sg 26/8 2012

Feergerangering i Fh

Her i eftermiddag skal jernbanefaergen Stena Scanrail, Goteborg, transportere 10 abne godsvogne fra

Fh til Goteborg.
CONTC MY 1154 skal holde klar ved feergelejet kl. 15.00 med 10 gule Sps-vogne, der skal sejles ud

af landet. Oprangeringen er:

CONTC MY 1154
+@ul 37 84 471 7 0234-2 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 021-8 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 005-1 RIV NL-VSRT Sps 466
+ @ul 37 84 471 7 007-7 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 014-3 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 003-6 RIV NL-VSRT Sps 466

+@ul 37 84 471 7 025-9 RIV NL-VSRT Sps 466
+@ul 37 84 471 7 030-9 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 020-0 RIV NL-VSRT Sps 466
+gul 37 84 471 7 012-3 RIV NL-VSRT Sps 466

(BL)

Farst seettes der nogle vogne i faergens ene spor, derefter seettes de resterende i det andet spor.
Efterfalgende rg der over de tre sikrede ovk tilbage pa pladsen, hvor MY 1154 tilkobles en stamme mere
med Sps 466. Nar naeste faergetransport skal finde sted, vil rangeringen kunne gares pa mindre tid.
Kl. 18.05 er operationen slut, mens aftensolen belaver sig pa at synke ned fra en skyfri himmel.
(JG TI BL)
On 29/8 2012

CONTC MX 1008 i Vj
Kl. 10 ses bld MX 1008 med 4 Fccs ovre pa Gammel Plads. Det stiger fra Gammel Plads op mod
rangerhovedet. “Ovenpd” betyder, at de 4 Fccs holder @S@ i forhold til maskinen.
(BL)
Lg 8/9 2012

Bagharptoget mellem Sa og To
Kl. 7 kommer der lyd fra den forrest maskine i bagharptoget, der holder i km 311,9 Der ved farste
afstandsmaerke til det gstlige indkgrselssignal i Sa (Sindal). Der er 5,5 km til To (Tolne).

Oprangering forfra, fra @:

RCDK MY 1122 rgd-hvid-rad (ex. TDL ses stadig malet pa lokomotivsiden)
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+ BLDX MX 1017 rgdvinsfarvet og plaget af graffiti

+ bla 37 RIV 80 D-PRESS 3947 013-3 Res

+ gul JumboTec 23 86 9445 000-4 med gul mandskabscontainer

+ gul JumboTec MFS-100 3205 971929519579 EBA 99D19A 007
+ @ul JumboTec MFS-100 2904 97192951557-7 EBA 99D19A 003
+ gul JumboTec MFS-100 3203 971929517 57-3 EBA 99D19A 005
+ gul JumboTec MFS-100 3208 97 1929522 57-3 EBA 99D19A 010
+ gul JumboTec MFS-100 2902 97 192951357-2 EBA99D19A 001
+ gul JumboTec MFS-100 3209 97 192952357-1 EBA99D19A 011
+ gul Eiffage Rail MFSs-100 5392 99 80 9552 010-7 H-RAIL

+ gul Eiffage Rail MFS-100-S 5397 99 80 9552 003-2 H-RAIL

+ gul Eiffage Rail MFSs-100 5390 99 80 9552 005-7 H-RAIL

+ gul Eiffage Rail MFS-100-S 5395 99 80 9552 008-1 H-RAIL



+ gul JumboTec RM 95-700, 97 11 41 502 17-1 4464 GEISELTAL
+ gul JumboTec 37 80 3923 010-7 Regs (ex.33 53 3923 077-3 sté&r p& enden af vogn, gl. nr.?)
+ 23 RIV 80 D-EPOOL 330 0127-8 Ks (b), EUROPOOL Hochleistungstecnik im Bahnbau.

Aflaessestedet til bagharp befinder sig i km 312,7, hvortil MY 1122 + MX 1017 karer
med de fire forreste bagharpvogne to gange i dagens lgb: kl. 10.00 og 13.45. Pa
jorden S for er landmanden i gang med at plgje jorden. Kl. 13.52-54 passeres den
gamle jernbanebro fra 1918, mens en traktor med to store, cirkuleere baller kgrer
under. Klik!

Tredje gang afleesningsstedet nas, sker det ogsa i slowmotion med cirka
1/8 km/t. Denne tredje gang standes der ikke, idet MFS-100-vognene
temmes under forbikarslen ...

Naeste afleesningssted antages at vaere TO i km 317,4. Ved 16-tiden
holder de tyske banearbejdere fyraften.

CONTC MY 1154 + 17 Fccs-vogne flyttes fra Hjg til Hj

40 86 946 0 679-4 Fccs I&ﬂw- + 4086946 0 654-7 Fecs (SN AR
40 86 946 0 632-3 Fecs (ST Rl 40 86 946 0 656-2 Fecs (SRl
40 86 946 0 682-8 Fecs [Sone el 40 86 946 0 719-8 Fecs [Cenc gl
40 86 946 0 688-5 Fecs [N el 40 86 946 0 696-8 Fecs (SN Rgll
40 86 946 0 689-3 Fecs (ST Rl 40 86 946 0 711-5 Fecs SRl
40 86 946 0 639-8 Fecs (ST Rl 40 86 946 0 672-9 Fecs (SR
40 86 946 0 651-3 Fecs [Cane el 40 86 946 0 676-0 Fecs [Cane el
40 86 946 0 612-5 Fcs [N el 40 86 946 0 597-8 Fecs [SoNE ARl
40 86 946 0 726-3 Fecs OO ARl

KI. 17.12 trykker MY’en de 17 Fccs de 2,7 km ind til Hj. Skaervetoget parkeres fri af det sydlige
indgangssporskifte, sd baneafdelingen kare med et par maskiner ud mod Sa. Det er antagelig
JumboTec sToPFEXPRESS 09-3X Plasser & Theurer med nr. 97 40 71 502 17-9, 100 km/h og
JumboTec UPS 20 00 SWS | der holdes foran NJ's remiser.

(BL)

+ 4+ + o+ o+
+ + + + + + +

On 12/9 2012
CONTC MY 1154 + 16 Fccs-vogne overnatter i Sa
Efter kl. 7 fortseetter tilsyneladende det arbejde, der endte ved fyraften i gar i km
304,5 mellem Hjg og Sok. De farste 8 Fccs var fyldte, s& gummigeden
begynder dagens dont med at fyldte den niende Fccs.
Der trykkes knap 7 km tilbage til lige fer stationsgraensen til Hj, hvor
der laesse mange skeerver af.

\JJ 1

Breekket bladfjeder

Over middags opdager rangisten, at den fjerdesidste Fccs har en defekt bladfjeder over den bagerste
aksel. De to U0, der holder fast i den gverste bladfjeder, haenger lodret ned, og bladfiederen rager op
mod rammen p& 40 86 946 0 711-5 Fccs | . Efter rad fra hgjere sted kan godsvognen saettes
ud i Sa, nar de 4 km trafikeres med hgjst 5 km/t. Akslen kan rykkes sig. Derfor bagr bremsning med den
indirekte bremse undgas.

Ankomest til Sa sker kl. 13.32. Fccs 711-5 skal seettes ud i spor 1. De tre bagerste Fccs “tabes” (det
er terminologien) far ovk 138, og de 14 forreste 14 Fccs treekkes over pa gstsiden af ovk 138. | spor 1
— lige @ for ovk 138 — holder @ul Arkil Xtg 1 266-4 og nogle meter derfra @ul 1 282-8. Heldigvis er det
muligt at fa det gstre indgangssporskifte 101 lagt om, sa der kan rangeres tilbage i spor.

| aften skal en Kaf kare fra Fh til Hj.

I juli 2012 pestod skeervetoget af 20 Fccs. Tre Fccs er blevet sat i ud Bl, og nu sker det med en Fccs
i Sa.

Fremtidig oprangering efter MY 1154

40 86 946 0 679-4 Fecs (S nC el
40 86 946 0 632-3 Fccs kN Il
40 86 946 0 682-8 Fccs [CONE Rl

40 86 946 0 688-5 Fecs [ el

40 86 946 0 689-3 Fecs [Soe gl
40 86 946 0 639-8 Fecs [SSne gl
40 86 946 0 651-3 Fecs [Qane el
40 86 946 0 612-5 Fecs [SSne Rl

+ 4+ + 4+
+ 4+ + 4+
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40 86 946 0 726-3 Fecs SOl + 4086946 0 672-9 Fccs [N gl
40 86 946 0 654-7 Fecs (OO + 4086946 0 676-0 Fccs [Con el
40 86 946 0 656-2 Fecs (OO ne El + 4086946 0 597-8 Fccs [CON ARl

40 86 946 0 719-8 Fecs [N el

40 86 946 0 696-8 Fecs (SO el

MY1154 far motoren stoppet i Sa kl. 18 i spor 1.
(BL)

+ + + + +

To 13/9 2012
CONTC MY 1154 + 16 Fccs-vogne udgar fra Sa
Denne morgen er der en skyfri himmel (indtil videre). KI. 7.00 anes det gverste af solskiven over traeerne
i gstenden af stationen. Tolv minutter senere er CONTC MY 1154 lige s& @ul som solen. Al det graffiti
pd maskinen er optisk kvalt af det gule morgensolskin, s& det ikke kan ses. Det har maleriser-
ne/vandaliserne godt af. MY 1154 er efterhdnden s farvet med penselstrgg, at den ikke er veerd at
fotografere. Dén reklame skal dé IKKE have.

Det tomme skeervetog “forsvinder” kl. 7.34 i retning Sgk, km 305,3, badet i morgensolskin. Hele
dagen frekventeres paleesningsstedet i km 304,5 mellem Hj@ og Sa, og der laesses skeerver at lige @
for stationsgreensen i Hj.

Dagens karsel med skeervetoget slutter med ankomst kl. 17.38 i Sa i spor 2.

(BL)

Fr 14/9 2012

LOCON-arbejdstog i Str
| blindspor 8 pa rangerpladsen holder fra @:
LOCON 218 (sort)
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 185-6 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 249-0 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 240-9 Fcs.
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 201-1 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 541-0 Fcs.
(BL)
Sg 23/9 2012

Befordring af skinnevogne Fa-Te

| spor 403 i Fa lyser op i mgrket RCDK MY 1134 tilkoblet mgrke
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 437-3 Rns-z *°

+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 461-3 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 463-9 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 459-7 Rns-z %
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 491-0 Rns-z ¥
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 434-0 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 451-4 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 421-7 Rns-z zzz

+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 449-8 Rns-z

+ gul TRA 425,
Der ligger ikke mange skinner pa Rns-z-vognene: kun 8.

| spor lige ved siden af holder @ul RSC MK 615 + 31 80 3913 353-9 + 390 5 913-0 Rs. Den sidste
vogn var kgrt af i aflab 240a for enden af spor 404.

Der er afgang kl. 23.30 for tog RG 6181 (Fa-Te) med kun 70 km/t. af hensyn til den gule trolje. Toget—
venter i spor 9 i omkring 20 minutter, far skinnetoget afgar kl. 23.28% (+1%2).

Der skal leegges skinner ud mellem Te og VK (Vejbeek).
(BL)

To 27/9 2012

Befordring af skinnevogne

| spor 403 i Fa lyser op i mgrket CONTC MX 1008 tilkoblet
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 479-5 Rns-z %

+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 400-1 Rns-z >
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 409-2 Rns-z >°*
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 466-2 Rns-z zzz

+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 464-7 Rns-z
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GBX1

+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 460-5 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 469-6 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 473-8 Rns-z
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 448-0 Rns-z
Der er tog RB 8098 (Fa-Kd), der skal afgd 23.10. Det bliver allerede kl. 23.06% (+3%).
(BL)

GBX1
GBX1
GBX1

To 4/10 2012

Veeddelgbskgrsel ud fra Str
KI. 8 holder der i spor 1 mange Rlps-vogne hver med tre gule tippelad + 88509 + 88511. Sporarbejdet
burde mellem Str og Sk burde ogsé veere blevet feerdigt afvigte sgndag 30. september 2012,

Da der atter kigges pa den guleé stamme, opdages en @ul MY. Ja, en v&d stamme og en MY ud i
steerkt formiddagssolskin. Sa bliver fotomaskinen hastigt fisket frem, for hvornar kan den ubestemte MY
stikke af med dette tog til det sydlige udland?

Aha, RCDK MY 1134, der i lardags rg i Pa, klarer lige en afstikkertur pa 530,2 km, inden det naeste
Verona-tog skal flyttes.

Tog 8226 (Str-Vg)
Det bagerste togsaet af tog RA 5411 (Ar-Str) med planmaessig ankomst til Str kl. 8.27 skal returnere som
et seertog til Vg og fortseette som tog RA 5436 (Vg-Ar).

| dag er der AR AR 1005, og naesten samtidig kl. 8.39% “letter” tog 8226 (!1%) og MY-seertoget
(senere opklaret: tog 6610 (!6Y2)) fra spor 5 hhv. spor 1. Morgensolen (et ellers ukendt feenomen dette
ar) lyser pa begge tog, der naesten fglges ud fra Str side om side.

Fra Str kl. 8.39% (!6%) afgik RCDK MY 1134 + 5 Rips leessede med 15 gule tippelad + H
FILSTALEXPRESS LEONHARD WIESS 88511 + LEONHARD WIESS 88509

FILSTALEXPRESS [0fSEHETZISN].

Tog RB 6610 (Str-Pa)
Senere pa dagen trylles TA for MY-seaertoget op. Tog RB 6610 (Str-Pa), MY 400, 100 km/t. med afgang
fra Str 8.33 og fem timers karetid om de 265,1 km til Pa. Det giver en gennemsnit for det 210 m lange
tog pa 53 kmft.
(BL)
Lg 20/10 2012

RCDK MY 1134 henter sporombygningsmateriel i Vem
RCDK MY 1134 befandt sig i Fa spor 15 i aftes kl. 22.45, og som geettet er det dét lok, der saetter i gang
fra spor 5i Hr kl. 6.59% (+2%2) som tog RM 8613 (Fa-Vem) mod Sj. Den skal ankomme til Vem 8.18 og
at hente sporombygningsmateriel fra VLTJ.

Returkgrsel som tog RM 8615 (Vem-Pa), MY 150, fra Vem kl. 9.02 med ankomst til Pa kl. 13.39.
(BL)

Fr 26/10 2012

MjbaD MX 26 med skeervetog i Hr

Efter en standsning i Hr spor 3 kl. 13.04-07% kigges fra det afgdende tog over mod pladsen. Det kunne
jo veere ... Ja, i spor 5 eller spor 6 MjbaD MX 26 + 5-6 Mjba Fccs + Mjba KS 1.
24 timer senere, lgrdag 27. oktober 2012, var det pageeldende spor tomt.
(BL)
To 31/10 2012
To tomme tog krydser pé totalt tomt togekspeditionssted
Det fgrst ankomne tog ankommer kl. 23.16.
Det andet ankomne tog ankommer kl. 23.19.
Det fgrst ankomne tog ankommer rettidigt (x0).
Det andet ankomne tog ankommer rettidigt (+0).
Det fgrst ankomne tog ankommer i spor 2.
Det andet ankomne tog ankommer i spor 1.
Der stiger ingen passagerer ud af det fgrst ankomne tog.
Der stiger ingen passagerer ud af det andet ankomne tog.
Der sidder ingen passagerer ind i det farst ankomne tog.
Der sidder ingen passagerer ind i det andet ankomne tog.
Det fgrst ankomne tog ankommer som tog RA 5573 (Str-Ti).
Det andet ankomne tog ankommer som tog RA 5568 (Ti-Str).
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Det farst ankomne tog kgres af AR AR 1003.
Det andet ankomne tog kgres af AR AR 2053.
Der stiger ingen passagerer pa det farst ankomne tog.
Der stiger ingen passagerer pa det andet ankomne tog.
Der er ingen mennesker pa perron 1
Der er ingen mennesker pa perron 2
Det andet ankommende tog afgar farst kl. 23.19%
Det farst ankommende tog afgar sidst kl. 23.20%
Det andet ankomne tog afgar rettidigt (+0).
Det farst ankomne tog afgar rettidigt (+0).
Der er ingen mennesker pa stationen.
De eneste mennesker, der er til stede, er ikke pa stationen.
De eneste mennesker, der er til stede, befinder sig i togene.
De eneste mennesker, der er til stede, kunne ikke ses af eventuelle passagerer.
De eneste mennesker, der er til stede, er ikke skjulte i togene.
De eneste mennesker, der er til stede, har stillingsbetegnelsen Ikf.
— Motivation til at g& pa arbejde?
En tom fornemmelse for dem.
Det var ingen grund til at krydse; kun enkeltsporet.
Helt tom er byen Ur (Hurup Thy) nok ikke.
(BL)
Fr2/11 2012

Parkering i Vg spor 3

| dagene torsdag 1. november 2012 —onsdag 7. november 2012 har der veeret en aftensporspaerring
pa Langébanen, og derfor har de to sidste tog fra Ar til Vg kun kert til V9. Det er tog RA 5489 (Ar-Str)
og tog RA 5491 (Ar-Sk). Togseettet fra tog 5489 antagelig returneret til Ar som materielsaertog. Tog 5491
parkeres i spor 3V, og tog RA 5493 (Ar-Vg), der har ankomsttid kl. 0.11% til Vg, kan parkeres i spor 3
@ og seettes til fremmednet. Begge AST-ure skal saettet til 04:33; det tidspunkt, hvor klarggringen skal
begynde.

Naeste morgen (mandag-fredag) — fire timer senere — karer der normalt et forspand i tog AM 7300
(Str-VQ), hvor det deles, hvor bagerste togseet bliver til tog RA 5401 (Vg-Str) og det forreste til tog RA
5402 (Vg-Ar). De to Ikf fra Str ma saledes under sporspzerringen kgre i en tienestebil Str-Vg og dér
klargare hvert togseet.

Ulovlig parkering i Vg spor 3?
Torsdag 1. november 2012 er AR AR 1001 kommet i tog 5491 og parkeret i spor 3 V.

Langs sydsiden af spor 3 er arbejdet ved anlaeggelsen ikke afsluttet endnu. Der ligger en del kabler,
og rade rgr til at treekke ledninger i rager op af jorden forskellige steder. Det regner.

Neeste dag et kvarter over midnat, det vil sige fredag 2. november 2012, skal AR 2044 parkeres i
spor 3 @. Der er intet fremmednet at se lige @ for AR 1001, men det holder jo ogsa i spor 3 V, som det
skal. AR 2044 rg forbi DV 32 (DV er forkortelse for dvaerg) og hen til den gstlige sporstopper. Heller
ingen fremmednethunstik. S& ma AR 2044 rg tilbage forbi DV 31, og foran AR 1001 ligger der en for kort
sort gummiledning med et fremmednethunstik.

Heldigvis er AR 1001 parkeret omkring 2% meter fra den vestlige sporstopper i spor 3, sa togszettet
ma “fyres op”, af med fremmednet, rg hen til en halv meter fra sporstopperen, fremmednethunstik seettes
i, AST-uret stillet igen pa 04:33, og togsaettet lukkes ned.

AR 2044 rg hen til en meter fra AR 1001, og nu kan den sorte gummiledning med fremmednethunstik
lige na til A-enden af AR 2044. AST-uret saettes til 04:33, og dét togsaet lukkes ned.

Havde nu AR 2044 vendt omvendt, altsd med B-enden mod V, kunne det ikke veere kommet til
fremmednet denne nat, og de tre hovedknive ved batterierne matte udtages. Fire timer senere matte der
sa skulle foretages en koldstart af de to motorer, der normalt med varme fra oliefyret skal veere > 40 EC
ved opstart. S& havde det veeret et koldt togseet for de morgenfriske passagerer at komme ind tgrvejr
i. En 50 meter lang forlaengerledning ville kunne afhjeelpe dét problem.

Der er en rampe med skra stigning og raekvaerk ved spor 3 V, men rampen ender med et lodret fald
pa en halv meter. Pladsbelysningens lygte star pa den anden side af det nye hegn langs det gamle
rangerterraen, men lampen taender og slukker, som vinden bleeser. Der er saledes af og til temmelig
mgarkt.
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Mandag 5. november 2012 meddeler Driftscentret, at der ikke mé parkeres i spor 3 i Vg, da sporet
ikke er godkendt af Arrivas sikkerhedsorganisation. Det betyder, at de to overnattende togsaet ma holde
i det ene (nok ikke begge) togvejsspor med batteriknivene udtagne.

(BL)
Ma 5/11 2012

To sneplove kommer til Str

Rejseplan

En MX fra CFL skal kare de sneplove, der har veeret til eftersyn i Fa, til Str. Derfor er der i dag tillyst
seertog CG 6121 (Fa-Str), MX 150, 100 km/t. med afgang fra Fa 8.50, Id 10.37, Uu (43)-46, Ho 11.02,
Hm (09)-27, Str 11.34.

Det kunne veere, at der ville komme en pause i den evige (naesten) regn, og sa ville det veere bedre
at rejse til Id (Vildbjerg) frem for Uu (Aulum), hvor det i givet fald ville forekomme (méaske) modlys.
Tilrejse med tog RV 3726 (Str-Fa) med den evige MR (DSB MRD 4213+13),

Derefter kan der med held ses MjbaD MX 26, der skulle veaere kegrt fra Odd til 7.38 med kurs mod
Lmv,

Id
Ankomst 9.55% (!4), og vejret er som seedvanligt grat med finregn. Et pateenkt fotosted kunne blive i
nordenden af Id ved Vestjyllands Andel eller p& det &bne stykke ved I-signalet. Vestjyllands Andel blive
baggrund set fra ovk 54a. For 30 ar siden (1981) fik dlg godsvogne til eget sidespor (spor 3's
forleengelse).

Tiden gar, men der er kuk i toggangen, for tog 3726 krydser normalt tog L 719 (Vj-Str) i Hr, men det
er ikke dukket op. Hvad kan der veere sket en sadan formiddag?

Endelig sikres ovk 54a, og kl. 10.43 (!6) passerer CFL MX 1023 (b) + sneplov BDK 980 3 130-5 +
129-7 + to grd CFL cargo gsv.

Nar Str er ndet, skal der kares et sneplovtog Str-Vp-Str, hvilket plejer at finde sted primo november,
Fa gange har der veeret kart Str-Hm-Str,

Tog 719 x 726 i Id i stedet for i Ho
Videre skal rejsen forega fra Id mod Hr med tog L 726 (Str-Fa), men fgrst ma tog 719 ankomme kl. 10.53
(140) i spor 1 med DSB MEA 5065+65. Dernaest standser tog 726 10.57-57% (15%/!5%%), hvor tog 719
afgar samtidigt (!44). Det regner stadigt ...

Tgf p& 726 forteeller: — Sporskifteproblemer i SN0, (Snoghgj).

Kulgrt MX ankommer til Hr
Her kI. 11.20 er MjbaD MX 26 ikke at se. (Det regner stadigt ...). Den kan vel veere kart over Sj?

Kl. 11.37 hares en karakteristiske lyd af klodsbremser og en efterfglgende tavshed, nar et lokomotiv
eller et tog bremser. Der kigges op. N&, de dominerende farver I og forteeller, at det
forsvundne lokomotiv MjbaD MX 26 pé turen fra HHJ, Odd afgang 7.38, har brugt fire timer om turen til
Hr — ikke sa lidt.

11.37% seetter MX 26 i gang fra spor 5, men om det nu karer over Sj eller over Ho til Vem-Lmv, kan
ikke ses. Hvis det lykkes at se en TA, vil dette spgrgsmal blive opklaret.

Mgde og overhale MX 26
Lidt efter forteeller en Arriva-Ikf, at han med tog RA 5320 (Sj-Ar) mgdte MX 26 mellem Sd og Ar. Det vil
sige efter kl. 9.04 P4 tilbageturen til Hr med tog RX 5331 (Ar-Hr) overhalede han MX 26 i Fu (Funder).
Ifglge TKV er det sket kl. 10.43. Teenk, s teet toggang pa Silkeborgbanen en mandag-fredag, at det
er muligt for en Ikf at made/krydse og overhale en MX. Der er ingen ATC Sd-Sj-Vem, s der ma kares
med mere end 70 km/t.

11.42 hgres atter bremseklodsstgj, og gjeblik efter standses den 12-cylindrede motor pa MX 26 i spor
6. Aha, sa kan der skrives (Ar-Hr) efter det indtil videre ukendte tognummer.

TA for materieltoget
Tog VM 226300 (Ar-Hr), MX 0, Ar-Sd 70 km/t., Sd-Hr 110 km/t.
Ar9.15, Sd (36)-42, Ry (50)-53, Sv 10.(02)-16, Sl 21, Fu (27)-57, Ik 11.(13)-18, Hu (23)-28, Hr 11.37.
(Komplet under KOREPLANER)

Side 40 af 187



Placering af sneplove i Str
Ad venstre gren bag sporskifte 22 i pakhussporet star 980 3 130-5 med sneploven hen mod hjeelpevogn
11.

V for sporskifte 107 lige mod V pé hgjbanen star sneplov 980 3 129-7 med ploven mod sporstop-
peren.

Sneplov 980 3 130-5 og 980 3 129-7 blev set forvist i Ho torsdag 6. september 2012, hvor sneplov
130-5 stod nordligst.
(BL)

To 8/11 2012

Tog 5460 strander i Lg
Tog 5460 (Vg-Ar) ankommer rettidigt til Up (Ulstrup) med AR AR 1015, men der kommer ingen udkarsel,
sa tog 5460 ma kare pa sigt til Lg. Minus 4 i afgang. Det er med maks. 40 km/t.

Indkerselssignalet til Lg er slukket. Helt underligt at se et sort indkerselssignal. P& den anden side
af Gudena kan ses lyntoget fra Ar, der ogsa holder for stop ® ved I-signalet.

Lg

Indrangering i spor 1 med ankomst '11%. | spor 3 holder det krydsende tog 5471 (Ar-Str). Hele
sikringsanleegget er faldet ud; dog lys i PU’erne. Ingen kontrol pa sporskifter. Togene kan kun holde stille.
Motorerne stoppes, for det kan vare leenge, far noget tog kan komme til at kare.

| spor 4 karer lyntoget langsomt igennem. Ude ved den nordlige indkgrselssignal holder lyntoget fra
Ab.

Vi far at vide, at passagerne i det to Linttog skal bytte tog, idet fra spor 1 kan der kun kgres mod Up.
Maske kan de komme med lyntoget fra spor 2? | hvert fald til Ar, sa alle venter ved spor 2. Nej, det nye
togsaet med tognummer 5460 bliver det ferste tog ad venstre spor mod Ha (Hadsten). Alle passagererne,
der er mange, gar over til perron 2 og stiger inde i AR AR 1016 + 1020 i spor 3. Lidt efter kommer
lyntoget ind i spor 2 og far en udrangering. Fra spor 1 afgar tog 5471 mod Up, som det “overflyttede”
tognummer er.

Der gar yderlige 5-10 minutter, far tog 5460 far en udrangering fra spor 3 og far lov til at kgre ad hgjre
hovedspor, hvor to grgnne lyser fra udkerselssignalet. Lg afgang kl. 17.17% (142%5).

Ar

Der vindes 4% minut til Ar, hvor ankomst bliver kl. 17.52. Flere passagerer med pladsbilletter kan derfor
na at skifte til tog IC 158 (Ar-Kh) med afgang kl. 18.01.

Tog 5371 (Ar-Sj)
Videre gar turen sker med tog RA 5371 (Ar-Sj) med afgang kl. 18.09, og i de 17 minutter kabes en
calzone for 32 kroner. Tog 5371 afgar rettidigt 18.09.

Sd
| Sd spor 3 er der ankomst kl. 18.28% (+0). Passagerer venter ved spor 2. Hvorfor det? Ud at kigge. |
monitoren stér Intercity 18.15. Aha, det er tog 158, som tog 5371 er kgrt foran, der ankommer.

— Kan nogle af de passagerer, der var nervgse for ikke at kunne tog 158, ses i MF-toget?

Det havde veeret hurtigere at komme til Sd ved at kare med Arriva Tog A/S. Desvaerre afgar tog 5371
forst 18.34 (13), for tog RA 5368 (Sj-Ar) havde holdt for stop ved I-signalet, idet tog 158 skulle
ekspederes i spor 2.

(BL)

K@REPLANER
Ma 21/11 2011

DSB & Privatbaner: tjenesteplaner — update 120520

— Interesse i at kigge i gamle tjenestekgreplaner, togplaner (Tpl), karselsfordeling/maskinlgb og
Skematiske fortegnelse og opggrelse over traekkraft/togseet og vogne ved DSB, TIB? Da prgv disse to
links:

Tkpl fra 1894 frem til 1970
Kilde: http://kmk-ho87 dk/forum/showthread.php?tid=172

1.1. TIB (@/V) nyudgaver
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Her der mulighed for at kigge i TiB fra lordag 1. oktober 1910 til sendag — 31. maj 1970,
_ ) . ; i , mandag 21. november 2011

(BL)

Ma 2/1 2012

Kareplan Timetable

Dresund
Gyldig fra 02. 01. 2012

' DSB @resund

(BL)

2012

Indleeg til kgreplanen 2012

Da man ikke kgrer IC4 tog forelgbigt,

er der fglgende sendringer:

— K12 kagreplanen er annonceret et nyt lyntogssystem
(i tognummerraekken 2xx) mellem Kastrup og Aarhus, med
standsninger Kgbenhavn H, Nyborg, Odense og Vejle. Disse
nye lyntog karer ikke indtil videre, da de er tilrettelagt tit at
kgre med IC4. Vi arbejder pd at fa dem ud at kare sa snart
som muligt.

— Fire lyntog kares indtil videre med dobbeltdaekkertog
mellem Kgbenhavn H og Aarhus H.

Det er ma-fr lyntog 2 og lyntog 29, og, dagligt lyntogene 44 og
69. Disse lyntog far en anden kereplan med aendrede tider og
feerre standsninger. De andredrede kgreplaner kan findes pa
www.dsb.dk.

— Mellem Aarhus H og Aalborg indsaettes i weekender lidt flere
MR i InterCity tog i stedet for IC3 materiel. Det drejer sig om
pa fredage InterCity togene 129, 147,150 og 168, og pa
sgndage InterCity togene 125, 142 os, 146. Dette giver en
leengere rejsetid for kunderne som rejser gennem Aarhus.

Disse sidste gjebliksaendringer skyldes som sagt IC4 problemer
og geelder derfor fra kagreplanens start og indtil videre, til vi
igen kan kgre med IC4.

DSB beklager meget disse aendringer.

DSB
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Manglende kor-
rektur

“IC4 tog” er et
sammensat ord, sd en
bindestreg mangler:
“IC4-tog”.

Ordet
»aendredrede«
findes ikke. Der skulle
have staet
»a&endrede«, der skri-
ves med tre faerre
bogstaver.

To sadanne fejl
kunne tyde p& megen
hast med at fa publi-
ceret disse kgreplan-
seendringer, mendaal
tekst star pa et A5-ark
med skriftstagrrelse 12
pkt., burde der veere
tid til at lave det pé&-
geeldende etb og en
anden person foreta-
ge korrektur.

Et sadant svigtien
stor, statslig virksom-
hed forteeller om fir-
maet politik ved ud-
sendte bekendtggrel-
ser til alle rejsende.

A5-flyer fundet pa
hylde ved billetsalget
pa Ar torsdag 4. ok-
tober 2012,

Ukendt er gyldig
fra, fremlaegningsdato
og udlgbsdato.

(BL)



Ti 26/4 2011 — g 11/6 2011 & lg 3/9 2011 — ma 30/10 211

Godstog til/fra TX Logistik Terminal Pa
Tirsdag Tog 40563 (Pa-Verona), Pa af 22.18.
Onsdag Tog 40565 (Pa-Verona), Pa af 0.54.
Torsdag Tog 40560 (Verona-Pa), Pa an 0.05.
Fredag Tog 40564 (Verona-Pa), Pa an 0.53.

Tog 40561 (Pa-Verona), Pa af 20.22.
Lardag Tog 40568 (Verona-Pa), Pa an 18.43.

Tog 40569 (Pa-Verona), Pa af 19.48.
Sgndag Tog 40562 (Verona-Pa), Pa an 16.09.
Alle godsvogne rg til/fra Padborg Kombiterminal.

Kilde: Railcare/TX Logistik, tirsdag 17. maj 2011

(BL)

Sg 12/6 2011 —fr2/9 2011 & ti 1/11 2011 — Iz 10/12 2011

Godstog til/fra TX Logistik Terminal Pa
Tirsdag Tog 40563 (Pa-Verona), Pa af 22.18.
Onsdag Tog 40565 (Pa-Verona), Pa af 0.54.
Torsdag Tog 40560 (Verona-Pa), Pa an 4.20.
Fredag Tog 40564 (Verona-Pa), Pa an 2.03.

Tog 40561 (Pa-Verona), Pa af 20.22.
Lardag Tog 40568 (Verona-Pa), Pa an 18.43.

Tog 40569 (Pa-Verona), Pa af 19.48.
Sendag Tog 42704 (Verona-Pa), Pa an 16.09.

Kilde: Railcare/TX Logistik, tirsdag 17. maj 2011

(BL)

S 11/12 2011 — 1@ 8/12 2012

Godstog fra Pa til Kufstein
Tog TG 40563 (Pa-Verona)
Tfz 189, 1590 t GL, Mbr 77 P, 100 km/h, GeH 195, 465, 894, 896.

Pa 21.52 Ansbach 9.18-25
Bft Hmb-Eidel Ef 0.03-20 Donauworth 10.33-46
Bft Hmb-Roth 0.45-53 Bft Augsburg Hbf 11.24-12.00
Celle Rbf 2.24-27 Mammendorf 12.26-31
Bft GOt Rbf 4.13-15 Bft Miinchen-Laim Rbf  12.59-14.58
Sontra 5.01-23 Grafing Bf 15.32-57
Bft Fulda Pbf 6.20-29 Kufstein 16.41.
Jossa 7.15-17

Bft Wirzburg Hbf 8.04-08

Kilde: DB tjenestekgreplan

Verona an 0.10.
(BL)
Lg 2/6 2012 — sg 28/10 2012

Andringer i trafikken

Aalborg-Frederikshavn: Busser til og med 28. oktober mens vi ombygger banen samt
reparerer Limfjordsbroen

Til og med den 28. oktober kgrer vi efter en ny kgreplan mellem Aalborg og Frederikshavn, mens vi

ombygger og forbedrer banen. Samtidig reparerer vi broen over Limfjorden, der blev pasejlet af et skib
i marts maned.

Hvor og hvornér er der eendringer?

Til og med den 28. oktober karer vi busser mellem Aalborg og Frederikshavn. Der kgrer ingen tog.
Du kan se de nye tider her pa Rejseplanen.

Her kan du downloade en kagreplan

Kgreplan til og med 28. oktober.
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Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=27729
(BL)
To 9/8 2012

Togdriften indstillet mellem Es og Tdr
Togdriften indstillet mellem Es og Tdr her til morgen pga. fiernstyringsnedbrud. Der kares erstatningsbe-
fordring for alle tog af De Bl& Busser. Vi beklager ulejligheden.

Kilde: Arriva Tog A/S, Driftscentret, torsdag 9. august 2012 4:53,

Togdriften genoptages mellem Es og Tdr
Togdriften pa T@nderbanen forventes genoptaget fra klokken cirka 06:00. De aflyste tog her til morgen
er: 5001, 5002, 5005, 5006 og 5016. Erstatningsbefordring kares af De Bla Busser.
Kilde: Arriva Tog A/S, Driftscentret, torsdag 9. august 2012 5:41
(BL)
Ma 13/8 2012

Arriva tilbage pa sporet

Mandag 13. august vender hverdagen tilbage i den kollektive trafik i Midtjylland. Det store sporarbejde
mellem Herning og Skanderborg nar sin afslutning, togbusserne karer i garage, og togene vender tilbage
pa skinnerne.

»Vi glaeder os rigtig meget til at komme pa skinner igen og ser frem til at byde vores passagerer
velkommen tilbage i vores tog. Det bliver en forngjelse at kare pa helt nyrenoverede skinner, der gar os
i stand til at kare med fuld hastighed pa hele straekningen. Det vil give vores passagerer endnu flere tog
til tiden i mange ar fremover,« siger togdirektar lvan Skedt Andersen fra Arriva Danmark.

Banedanmark har brugt de seneste fire maneder pa at renovere 22 broer, ombygge 33 overkarsler
og udskifte 44 kilometer skinner pa den 75 kilometer lange straekning.

Arriva fejrer abningen af streekningen med sma overraskelser til passagererne i Herning, Silkeborg
og Aarhus mandag 13. august fra klokken 6.30 til 8.30.

Krareplanen er den samme som far sporarbejdet thMAMMmeamMaﬂkkeJSQLmdlandikQLeplanﬂ

(BL)

To 23/8 2012

Lokalbanen, Neerumstreekningen
Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 kmft.

Tog V 194091 (Jeet-Remisen)
Jeegersborg 22.28 192214
Remisen 22.20
Materiel fra BDK, 40 kmft.

Kilde: Lokalbanen, Neerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)

Lg 25/8 2012 & sg 2/9 2012

Lokalbanen, Neerumstreekningen
Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 kmft.

Tog V 194050 (Jeet-Remisen)
Jeegersborg 17.10 191654
Remisen 17.12
Materiel fra BDK, 40 kmft.

Kilde: Lokalbanen, Naerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)

Lg 25/8 2012 — sg 26/8 2012 & Ig 1/9 2012 — sg 2/9 2012

Lokalbanen, Neerumstreekningen
Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 kmft.

Side 44 af 187



Tog V 194001 (Jeet-Neer)
Jeegersborg 10.07
Lyngby Lokal 10.09% 10.10

Brede 10.13%2 10.14
@rholm 10.16 10.17
Neerum 10.20

Tog V 194002 (Neer-Jeet)

Neerum 10.38
@rholm 10.42 10.46
Brede 10.48 10.48Y%

Lyngby Lokal 10.52%2 10.53
Jeegersborg 10.56

Tog V 194003 (Jaet-Naer)
Jeegershorg 11.07
Lyngby Lokal 11.09% 11.10

Brede 11.13% 11.14
@rholm 11.16 11.17
Naerum 11.20

Tog V 194004 (Neer-Jeet)

Naerum 11.38
@rholm 11.42 11.46
Brede 11.48 11.48%

Lyngby Lokal 11.52% 11.53
Jeegersborg 11.56

Tog V 194005 (Jeet-Neer)
Jeegersborg 12.07
Lyngby Lokal 12.09% 12.10

Brede 12.13%2 12.14
@rholm 12.16 12.17
Neerum 12.20

Tog V 194006 (Neer-Jeet)

Neerum 12.38
@rholm 12.42 12.46
Brede 12.48 12.48Y%

Lyngby Lokal 12.52% 12.53
Jeegersborg  12.56

Tog V 194007 (Jeet-Naer)
Jeegershorg 13.07
Lyngby Lokal 13.09% 13.10

Brede 13.13% 13.14
@rholm 13.16 13.17
Naerum 13.20

Tog V 194008 (Neer-Jeet)

Naerum 13.38
@rholm 13.42 13.46
Brede 13.48 13.48Y

Lyngby Lokal 13.52% 13.53
Jeegersborg 13.56

Tog V 194009 (Jeet-Neer)
Jeegersborg 14.07
Lyngby Lokal 14.09%2 14.10

190954

191014

191039

191059

191054

191114

191139

191159

191154

191214

191239

191259

191254

191314

191339

191359

191354
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Brede 14.13Y% 14.14
@rholm 14.16 14.17 191414
Naerum 14.20

Tog V 194010 (Neer-Jeet)

Naerum 14.38

@rholm 1442 1446 191439
Brede 14.48 14.48%

Lyngby Lokal 14.52% 14.53
Jeegersborg  14.56 191459

Tog V 194011 (Jeet-Naer)

Jeegersborg 15.07 191454
Lyngby Lokal 15.09% 15.10

Brede 15.13% 15.14

@rholm 15.16 15.17 191514
Naerum 15.20

Tog V 194012 (Neer-Jeet)

Naerum 15.38

@rholm 1542 1546 191539
Brede 15.48 15.48%

Lyngby Lokal 15.52% 15.53
Jeegersborg 15.56 191559

Tog V 194013 (Jeet-Neer)

Jeegershorg 16.07 191554
Lyngby Lokal 16.09%2 16.10

Brede 16.13% 16.14

@rholm 16.16 16.17 191614
Naerum 16.20

Tog V 194014 (Neer-Jeet)

Naerum 16.38

@rholm 16.42 16.46 191639
Brede 16.48 16.48%

Lyngby Lokal 16.52% 16.53
Jeegersborg  16.56 191659

Tog V 194000 (Remisen-Jaet)

Remisen 9.39

Jeegersborg 9.41

Materiel, 40 kmit.

1. Krydsning i @rholm skal forega uden brug af samtidig indkarsel, jvf. SIN instruks 70

2. A.h.t. plantogenes rettidige kagrsel med kort overgangstid til S-tog i Jeegersborg aflyses seertogskarslen
af FC, hvis szertogskerslen pafarer plantogene forsinkelse

3. Standsningen i Ravnholm i retning mod @rholm skal ske af hensyn til automatisk teending af
efterfglgende overkgrsel ved passage af teendsted efter perronen i Ravnholm

4. Bremseprocenten for Sm 13 skal veere minimum 72 % jvf. TIB LB ved karsel pA Naerumbanen med
60 km/t.

Andet:
Pa CDS skal der anvendes slutsignaler jf. SR § 12. | dagslys og klart vejr kan der anvendes "slutsignal
for veterantog" jf. veterantogsbestemmelserne SIN-VET pkt. 17.7.2
Leengde i meter 14,4. Vognvaegt tons: 14. Bremseveegt tons: 14.
Kilde: Lokalbanen, Neerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)
Sg 26/8 2012

Lokalbanen, Neerumstraekningen
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Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 km/t.

Tog V 194016 (Neer-Jeet)

Naerum 17.38

@rholm 1742 17.46 191739
Brede 17.48 17.48%

Lyngby Lokal 17.52% 17.53
Jeegersborg 17.56 191759

Lukket arrangement

Tog V 194053 (Jeet-Remisen)
Jeegersborg 18.30 191814
Remisen 18.32
Materiel, 40 kmit.
Kilde: Lokalbanen, Neerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)
Sg 26/8 2012 & lg 1/9 2012

Lokalbanen, Neerumstraekningen

Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 km/t.

Tog V 194015 (Jaet-Naer)

Jeegersborg 17.07 191654
Lyngby Lokal 17.09%2 17.10

Brede 17.13% 17.14

@rholm 17.16 17.17 191714
Naerum 17.20

Lukket arrangement
Kilde: Lokalbanen, Neerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)
Lg 1/9 2012

Lokalbanen, Neerumstraekningen

Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 kmit.

Tog V 194017 (Neer-Fgv)

Naerum 17.38
@rholm 17.42 17.46 191739
Brede 17.48
Fuglevad 17.50 194018

Lukket arrangement

Tog V 194018 (Neer-Jeet)

Jeegershorg 17.52 194017
Brede 17.54

Lyngby Lokal 17.56 17.57 191754
Naerum 18.00

Lukket arrangement

Tog V 194019 (Neer-Jeet)

Naerum 18.18

@rholm 18.22 18.26 191819
Brede 18.28

Jeegersborg 18.36 1941839

Lukket arrangement

Tog V 194054 (Jeet-Remisen)
Jeegersborg 18.50 191834
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Remisen 18.52
Materiel, 40 km/t.
Kilde: Lokalbanen, Neerumstraekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)
Sg 2/9 2012

Lokalbanen, Neerumstraekningen
Nordsjeellands Veterantog har bestilt fglgende karsler:
LNJ Sm 13, 60 km/t.

Tog V 194048 (Remisen-Jaet)
Jeegershorg 18.19
Remisen 18.21
Materiel til BDK, 40 km/t.

Kilde: Lokalbanen, Neerumstreekningen, Hi, TA 43/2012 (LNB), mandag 16. juli 2012
(BL)

Ma 3/9 2012

De otte MR-tog fra Kb kgrer til Fa
R@ 1500 Kb 04:16 — Ro 05:32 MR 25 + 13 + 07 + 72 R@ 1500 aflyst Ro — Kk.
De fire MR fortsaetter i M 6405 Ro 05:55 — Fa 08:01
M 6402 Kb 09:34 — Ro 10:40 MR 69 + 24 + 27 + 20 og videre i
M 6403 Ro 10:55 — Fa 12:51
(JSL via BL)

To 6/9 2012

Farste MP ankommer til Str

Provekgrsel af materiel

Tog M 8311 (Ar-Str) MP

Ar8.13,Vj9.01-11, Vjs 14-14%3, J| 27%-28, Gg (34)-42, Gw 49%4-50, Ty 56-56Y%, Bb 10.03-04 Ft (10)-15,
Hr 26-27, Id 39-39Y%, Uu 45% 46, Ho 11.00-02, Hm 09Y2-26%, Str 11.33.

Tog M 8312 (Str-Ar), MP
Str 12.32, Hm 39-41, Ho 48-49, Uu 13.02-02%, |d 08%-13%, Hr 26-27, Bb 42-46, Ty 53-53%2, Gw 59V2-
14.00, JI 12%-16%, Vjs 28Yv-29, Vj 32-42, Ar 15.35.
Kilde: TA 15892, tirsdag 4. september 2012
(BL)
Ma 10/9 2012

Aflyste Arrivatog pa Thybanen
Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse falgende tog mellem Str og Ti: 5501 og 5502. Dette skyldes
et overgravet kabel pa Struer Station. Papuga Bus kerer bus fra Struer til Thisted.

Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kl. 5:09:40

Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse falgende tog mellem Str og Ti: 5505, 5506 og 5509. Dette
skyldes et overgravet kabel hos Banedanmark. 5506 erstattes af Papuga Bus.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kI. 5:51

Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse fglgende tog 5514 mellem Ti og Str, afg. Ti kl. 8:19 pga.
overgravet kabel Der er indsat bus fra Arriva Bus.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kI. 7:34

Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse falgende tog 5517 mellem Str og Ti, afg. Str kl. 8:48 pga.
overgravet kabel Der er indsat bus af Veng-bussen.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kI. 7:34

Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse fglgende tog 5522 mellem Ti og Str, afg. Ti kl. 10:15 pga.
overgravet kabel Der er indsat bus af Veng-bussen.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kI. 8:14.

Togdriften pa straekningen Str-Ti er nu genoptaget.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kI. 10:21
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Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse fglgende tog 5431 mellem Vg og Sk, afg. fra Vg kl. 10:16
pga. overgravet kabel pa fiernstyringen. Der er indsat taxa.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kl. 10:35

Arriva Tog beklager, at vi er ngdt til at aflyse fglgende tog 5434 mellem Sk og Vg, afg. fra Sk kl. 11:08
pga. overgravet kabel pa fiernstyringen. Der er indsat De blaa Busser.
Kilde: Driftscentret, mandag 10. september 2012 kl. 10:41

Placering af materiel
Placering af lok ifm. malekampagne med UFM 120.
Tog BM 8222 (Rd-Ar), MX 0, 130 km/t.

Rd 13.50, Ar 14.26.
Kmp Rd betjent ved tog 8222.
Ar ankommer i 400-gruppen.

Kilde: Toganmeldelse nr. 15910, fredag, 7. september 2012
(BL)

Ti11/9 2012

Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40563 (Pa-Verona)

Pa af 21.52, Kufstein, Verona onsdag an 23.52.
Fra Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40560 (Verona-Pa)
Verona af 21.54, Hall in Tirol onsdag 4.07-55, Kufstein, Pa onsdag an 23.36.
Til Padborg Kombiterminal.
Bemeerkninger 450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 37 2012
(BL)
To 13/9 2012
Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40565 (Pa-Verona)
Pa af 0.54, Kufstein, Verona fredag an 2.04.
Fra Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40564 (Verona-Pa)
Verona af 1.17, Kufstein, Pa fredag an 1.08.
Til Padborg Kombiterminal.
Bemeerkninger 450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 37 2012
(BL)
Fr 14/9 2012
Godstog til/fra TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40566 (Verona-Pa)
Verona af 19.59, Kufstein, Pa lgrdag an 17.01.
Til Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40561 (Pa-Verona)
Pa af 20.22, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona sgndag an 0.14.
Fra Padborg Kombiterminal.
Bemeerkninger 450 m =1300t, > 450 m =1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 37 2012
(BL)
Lg 15/9 2012
Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40569 (Pa-Verona)
Pa af 19.48, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona lgrdag an 22.30.
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Fra Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40562 (Verona-Pa)

Verona af 20.06, Tarvisio Boscoverde, Kufstein, Pa sgndag an 22.30.

Til Padborg Kombiterminal.
Bemaerkninger

Kilde: TX Logistik, uge 37 2012
(BL)

450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t

Lg 15/9 2012 —1g 8/12 2012

Den farste udgave af en kgreplan fra Es til Nbl
havde gyldighed fra sgndag 1. juli 2012 il
lgrdag 8. december 2012,

Det har veeret ngdvendigt at &endre afgangsti-
derne, sa der er trykt en 2. udgave af den nye
kareplan fra Es til Nbl, der tradte i kraft l@rdag
15. september 2012,

Indhold
Den farste udgave var heeftet i ryggen og pa 12
sider. Fgrst er der en orientering om Vestbanens
overlevelseskamp og dens fremtid med overskrif-
ter som:

Velkommen i dit nye tog

Vestbanen ggr det nemt

Hjeelp os med at passe pa dit tog de neseste

mange ar.

Dit nye tog

Udnyt rejsetiden.

Fri internet i toget og pa stationen

Sadan rejser du med toget

Kab af billet

FRITID SKAL VARE FRI tid.

GYLDIG FRA 15.09.2012 TIL 08.12.2012

ESBJERG VARDE NR. NEBEL
VESTBANEN

BEMARK

2. UDGAVE

U Esbjerg

Varde
Oksbgl
U Nr. Nebel

SYDTRAFIK

Den 2. udgave er pa 10 sider, og er sat op lige som de seks andre Arriva-publikumskgreplaner.
Informationen er skaret ned til at fylde 2 sider med overskrifter efterfulgt af 1-3 linjer tekst. Bagsiden er

et reklamebillede med to skoleelever.
(BL)

Sg 16/9 2012

Placering af materiel

Placering af lok ifm. malekampagne med UFM 120.

Tog BM 8429 (Ar-Pa), MX 0, 130 km/t.

Ar 15.04, Vj 52%, Fa 16.09-52, Kd 17.02%;, Fz (25)-18, Pa 17.55.

Ar afgar fra 400-gruppen.

Kilde: Toganmeldelse nr. 15910, fredag, 7. september 2012

Det var DSBM MX 1001 + 2 Rs, der ankom til Pa kl. 17.55 (x0).

(BL)

Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa

Tog TG 40567 (Pa-Verona)

Pa af 20.22, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona tirsdag an 0.14.

Fra Padborg Kombiterminal.

Tog 43158 (Verona-Pa)

Verona af 23.41, Tarvisio Boscoverde, Kufstein tog 43158/SZ, Pa tirsdag an 7.15.

Til Padborg Kombiterminal.
Bemaerkninger

Kilde: TX Logistik, uge 37 2012
(BL)

450 m=1300t,>450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
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Ma 17/9 2012

Maletog
Operatgr: Banedanmark
Tog BM 8037 (Pa-Es), MY 200, 100 km/t.
Pa 8.28, Lk 9.28-58, Bm 10.(27)-29, Tb (36)-39, Es 10.46.
Bemaerkning BM 8037 medbringer UFM 120 og 2 Rs-vogne.

Tog BM 8039 (Es-Ar) MY 200, 100 km/t.
Es 11.16, Fa 12(21)-13.02, Vj 21, Hed (31)-37, Ar 14.26.
Bemaerkninger  Ar Skal benytte 400-gruppen
BM 8039 medbringer UFM 12A og 2 Rs-vogne.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15408, tirsdag 11. september 2012
(BL)
Ma 17/9 2012 —ti 18/9 2012

Befordring af vindmagller
Tog DGS 45678 (36.5) Ruhland-Taulov (Helmstedt-Pa). Tfz: 285 SG, ab Maschen 185. 100 km/h.
Wagenzuglast: 1.000 t. Wagenzuglange: 657 m. Gesamzuglange: 676 m. Mbr 60 R/P. 100 km/h

Helmsted 19.40, Abzw Weddel 20.02, Abzw Waldhausen 53, Ahlem 21.02-24, Rohrsen 22.07-1.09,
Westerwalsede 1.42-2.08, Maschen Rbf Msof 3.09-5.07, Tfz Wechsel, Hmb-Harburg 5.14, Hmb-
Barmbek 5.31-6.39, Wrist 7.23-37, Fw 9.26-36 lods om bord, Pa 9.47.
Befordrer 55 m lange vindmgllevinger pa 9 x 2 Sffggmrrs med drejeskammel.

Kilde: DB, torsdag 13. september 2012
(BL)

Ti 18/9 2012

Maletog
Operatgr: Banedanmark
Tog BM 8041 (Ar-Hb), MY 200, 100 km/t.
Ar 8.02, Lg (36)-9.20, Hb 9.51.
Bemaerkninger Ar Skal benytte 400-gruppen
BM 8041 medbringer UFM 120 og 2 Rs-vogne.

Tog BM 8042 (Hb-Kh), MY 200, 100 km/t.
Hb 10.45, Ar 11.49-12.14, Vj 13.25, Fa 41%, Od 14.21, Hta 15.(53)-56, Kh 16.11.
Bemaerkninger Omlgb, skal benytte 400-gruppen
BM 8042 medbringer UFM 120 og 2 Rs-vogne.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15408, tirsdag 11. september 2012

Befordring af vindmagller
Tog CG 6640 (Pa-Es), 2 MX 1200, 100 km/t.

Pa 10.45, Rq 11.(28)-37, Oj 12.(08)-52, Lk 13.30-55, Bm 14.35%Y%2, Es 14.51.
Bemaerkninger Es An spor 5.

Tog CG 6675 (Es-Pa), 2 MX 600, 100 km/t.
Es 20.30, Bm (47)-57, Lk 21.30-59, Pa 23.06
Kilde: Toganmeldelse nr. 16541, mandag, 17. september 2012

| tog 6640 var treekkraften CFL T66 714 + CFL MY 1146, Pa af cirka 10.46 (!1). Det er en UT-transport.

Godstog fra TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40563 (Pa-Verona)
Pa af 21.52, Kufstein, Hall in Tirol onsdag 18.07-31, Verona torsdag an 0.10.
Fra Padborg Kombiterminal.
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012
(BL)
On 19/9 2012

Maletog
Operatgr: Banedanmark
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Tog BM 8043 (Kh-Ro), MY 200, 100 km/t.
Kh 8.03, Hta (18)-34, Ro 8.47.

Tog BM 8046 (Ro-Cph), MY 200, 100 km/t.
R0 9.08, Ig 9.(29)-36, Cph 9.48.
Bemaerkninger Ro Skal male 1. hsp
Cph Omlgb

Tog BM 8044 (Cph-Kh), MY 200, 100 kml/t.
Cph 10.18, Kh 10.31.

Tog BM 8055 (Kh-Fa), MY 200, 100 km/t.
Kh 11.03, Ro (26)-55, Rg 12.(16)-27, Mv 13.(23)-29, Od 13.36, Fa 14.16.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15408, tirsdag 11. september 2012

DB-maletog
Operatgr: Deutsche Bahn
Togart: Andet DB-maletog, 140 km/t.
Tog BM 92023 (Pagr-Pa),
Pagr 15.14, Pa 15.16.

Tog BM 92024 (Pa-Pagr)
Pa 15.45, Pagr 15.46%.

Tog BM 92025 (Pagr-Pa),
Pagr 16.59, Pa 17.01.

Tog BM 92024 (Pa-Pagr)
Pa 18.23 Pagr 18.24%.
Bemaerkninger Flb Videre til Hamburg-Altona
Kilde: Toganmeldelse nr. 16619, tirsdag 18. september 2012

Placering af materiel
Placering af lok ifm. malekampagne med UFM 120.
Tog BM 8453 (Fa-Ar), MX 0, 130 km/t.
Fa 15.00, Vj 14, Ar 15.58.
Ar ankommer i 400-gruppen.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15910, fredag, 7. september 2012

Godstog til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40560 (Verona-Pa)
Verona af 21.54, Kufstein, Pa onsdag an 23.36.
Til Padborg Kombiterminal.
Bemeerkninger 450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012
(BL)
To 20/9 2012

Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40565 (Pa-Verona)

Pa af 0.54, Kufstein, Verona fredag an 1.58.
Fra Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40564 (Verona-Pa)
Verona af 1.17, Kufstein, Pa fredag an 1.08.

Til Padborg Kombiterminal.

Bemeerkninger 450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012

(BL)
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To 20/9 —fr 21/9 2012

Befordring af vindmagller
Tog DGS 45678 (36.5) Ruhland-Taulov (Helmstedt-Pa). Tfz: 285 SG, ab Maschen 185. 100 km/h.
Wagenzuglast: 1.000 t. Wagenzuglange: 657 m. Gesamzuglange: 676 m. Mbr 60 R/P. 100 km/h
Helmsted 19.46, Abzw Schmiedekp 20.11-20, Misburg 21.04-34, Ahlem 52-22.35, Linsburg 23.09-21,
Rohrsen 33-49, Maschen Rbf Msof 1.11-2.10 Tfz-Wechsel, Hmb-Harburg 2.17, Fw 4.44-54, lods om
bord, Pa 5.05.

Kilde: DB, fredag 14. september 2012
(BL)

Fr21/9 2012

Befordring af vindmagller

Operatgr: CFL Gargo Danmark

Tog CG 45678 (Pagr-Pa), BR 185 1000, 100 km/t.
Pagr 5.03, Pa 5.05

Bemaerkninger Transport fra Helmstedt. Helmstedt af 19.46 den 20/9 2012.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16615, tirsdag 18. september 2012

Arsag
/Andret behov
Operatgr: CFL Cargo Danmark ApS

Aflyses

CG 6616 (Pa-Tl) TA 16544 21.09.2012
CF 7239 (TI-Pa) TA 16544 21.09.2012

Tillyses
Tog CG 6622 (Pa-Es), 2 MX 1200, 100 kmt.

Pa 7.30, Vk (42)-44, Te (56)-8.02, Oj (44)-9.04, Lk 30-56, Bm 10.35, Es 10.51.
Bemaerkninger Befordrer UT

Lk  Omlgb

Es  Skal ank. i spor 5.

Tog CG 6675 (Es-Pa), 2 MX 600, 100 km/t.
Es 17.15, Bm 17.29, Lk 18.(00)-32, Sst (53)-55, Te 19.(30)-53, Pa 20.08.
Bemeerkning Lk Omlgb
Kilde: Toganmeldelse nr. 16719, torsdag 20. september 2012

Bemaerk
Konflikt mellem parentes omkring ankomsttid i Lk og noten “Bemaerk Lk Omlgb”! (Sjeellzender)

Placering af materiel
Placering af lok ifm. malekampagne med UFM 120.
Tog BM 8455 (Ar-Rd), MX 0, 130 km/t.
Ar 14.39, Rd 15.16.
Kmp Rd betjent ved tog 8222.
Ar afgér fra 400-gruppen.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15910, fredag, 7. september 2012

Godstog til/fra TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40566 (Verona-Pa)

Verona af 19.59, Kufstein, Pa lgrdag an 17.01.
Til Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40561 (Pa-Verona)
Pa af 20.22, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona sgndag an 0.14.
Fra Padborg Kombiterminal.
Bemaerkninger 450 m =1300t, > 450 m =1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012
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(BL)
Lg 22/9 2012
Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40569 (Pa-Verona)
Pa af 19.48, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona lgrdag an 22.30.
Fra Padborg Kombiterminal.

Tog TG 40562 (Verona-Pa)
Verona af 20.06, Tarvisio Boscoverde, Kufstein, Pa mandag an 2.00.
Til Padborg Kombiterminal.
Bemaeerkninger 450 m =1300t, > 450 m =1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012
(BL)
Sg 23/9 2012
Godstog fra/til TX Logistik Terminal Pa
Tog TG 40567 (Pa-Verona)
Pa af 20.22, Kufstein, Tarvisio Boscoverde, Verona tirsdag an 0.14.
Fra Padborg Kombiterminal.

Tog 43158 (Verona-Pa)
Verona af 23.41, Tarvisio Boscoverde, Kufstein tog 43158/SZ, Pa tirsdag an 8.08.
Til Padborg Kombiterminal.
Bemeerkninger 450 m = 1300 t, > 450 m = 1200 t, ex Hall 530 m/1600 t
Kilde: TX Logistik, uge 38 2012
(BL)
S@ 23/9 2012 — ma 24/9 2012

Befordring af godsvogne

Operatgr Railcare Tag

Tog RG 6181 (Fa-Te), Fa-Vm 23.09.2012, Vm-Te 24.09-2012, MY 500, 70 km/t.
Fa 23.30, Kd 48, Te 0.53.

Bemeerkninger  Te Skinner til spaerring Rg-Te
Kilde: Toganmeldelse nr. 16824, fredag 21. september 2012

Sporspeerring Te-Vk
Der blev i stedet udlagt 4 60 kg/m-skinner a 180 m lige S det sydlige indkerselssignal til Te mellem ovk
201ikm 96,4 og SR-signal 11.5 £ til ovk 203 i km 97,7 pa stykke mod VK (Vejbaek).
(BL)
Ma 24/9 2012

Befordring af godsvogne
Tog RG 6182 (Te-Fa), MY 500, 100 km!/t.
Te 3.52, Fa 5.02.

Tog RG 6184 (Kd-Fa), MY 400, 100 km/t.
Kd 4.00, Fa 4.20.

Tog RG 6183 (Fa-Lk), MY 500, 100 km/t.
Fa 22.35, Kd 54, Lk 23.04.
Bemaerkninger Lk Skinner til spaerring Lk-Kd
Kilde: Toganmeldelse nr. 16824, fredag 21. september 2012

Arriva Tog beklager, at vi bliver ca. 5 minutter forsinket pa afgangen fra Thisted mod Struer kl. 22.44 pga.
forsinket DSB-tog.
Kilde: 70Arriva, mandag 24. september 2012 22:39:46
(BL)
On 26/9 2012

Befordring af godsvogne
Tog RG 6185 (Fa-Pa), MX 350, 100 km/t.
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Fa 5.20, Kd 36%, Vm (50)-6.07, Fz (12)-22, Sst (28)-32, Vk 7.(11)-29, Pa 7.38.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16824, fredag 21. september 2012
(BL)
To 27/9 2012

Skinneudlaegning
Befordring af materiel
Operatgr Railcare Tag
Tog RB 8098 (Fa-Kd), MX 100, 100 km/t.
Fa 23.10, Kd 23.24.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16999, tirsdag 25. september 2012

Bla CONTC MX 1008 klarede opgaven.
(BL)
Fr 28/9 2012

Skinneudlaegning

Befordring af materiel

Operatgr Railcare Tag

Tog RB 8100 (Lk-Vn), MX 200, 100 km/t.
Lk 2.10, Vm 2.20.

Tog RB 8105 (Hg-Fa), MX 180, 100 km/t.
Hq 4.30, Kd 4.57, Fa 5.13.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16999, tirsdag 25. september 2012

Vindmglleseertog
Tog CG 6622 (Pa-Es), 2 MX 1200, 100 kmt.

Pa 7.30, VK (42)-44, Te (56)-8.02, Oj (44)-9.04, Lk 30-56, Bm 10.35, Es 10.51.
Bemaerkninger Befordrer UT

Lk  Omlgb

Es  Skal ank. i spor 5.

Tog CG 6675 (Es-Pa), 2 MX 600, 100 km/t.
Es 17.15, Bm 17.29, Lk 18.(00)-32, Sst (53)-55, Te 19.(30)-53, Pa 20.08.

Bemeerkning Lk Omlgb
Bagharpkarsel
RCDK MY 1122 + MX 1017 skal i tidsrummet 8.00-18.00 kgrsel fra Fh og vestud med MFS-vogne fra

ballastrenser til afleesningsplads. (p).
Det kan godt veere, at denne kgarsel bliver den sidste bagharpkersel mellem Lih og Fh.
(BL)
Sg 30/9 2012

Befordring af materiel
Operatgr Railcare Tag
Tog RB 8196 (Fa-Mv), MX 200, 100 km/t.
Fa 21.25, Od 22.17, Mv 22.23.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16999, tirsdag 25. september 2012
(BL)
Ma 1/10 2012

Befordring af materiel
Operatgr Railcare Tag
Tog RB 8205 (Ng-Fa), MX 200, 100 km/t.
Ng 5.00, Od 19, Fa 5.58.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16999, tirsdag 25. september 2012

Feergerangering i Fh

RCDK MY 1122 skal rg i Fh kl. 16.00 — 17.30. Det er RM95 + 2 MFS + fladvogn og 2 MFS + fladvogn,
der skal skubbes om bord pa.

Side 55 af 187



MY 1122 i Fh skal antagelig i tidsrummet 18.00-22.00 afhente CONTC MY1158 (vand i cylindre) ved
mdt Hj og slaebe/kare den i m.u./forspand til Fh. (p)
(BL)
Ma 1/10 2012 — fr 7/12 2012

Befordring af materiel
Tog AM 8226 (Str-Vg), AR, 120 km/t.
Str 8.38, Ra 9.(15)-22, Vg 9.28.

Tog AM 8465 (Va-Sj), AR, 120 km/t.
Va 17.16, Sj 17.46.

Tog RA 85514 (Ti-Str), AR, 120 kmit.
Ti 8.20, Hw 9.13%-14% x 5517, Str 9.38. Standsning ved alle togekspeditionssteder.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16682, fredag 21. september 2012
(BL)
Ti 2/10 2012

Feergerangering i Fh
RCDK MY 1122 kl. 1.00-3.30. Feergeafgang 3.00 med 4 MFS + fladvogn. Sidespor: 2 MFS + fladvogn
CONTC MY 1154 skal kgre kl. 7.00-18.00 med skeerver fra laesseplads Kvissel til straekning.
Feergerangering kl. 16.00-18.00 med MY 1122 — MY 1158 — MX 1017.
— Maske skal de sidste maskiner med faergen? (p)
(BL)
On 3/10 2012

Skeervekgrsel
CONTC MY 1154 kl. 7.00-18.00: Kersel med skeerver fra laesseplads i KV (Kvissel) til streekning. (p)

Vindmglleseertog
Tog CG 6622 (Pa-Es), 2 MX 1200, 100 kmt.

Pa 7.30, Vk (42)-44, Te (56)-8.02, Oj (44)-9.04, Lk 30-56, Bm 10.35, Es 10.51.
Bemaerkninger Befordrer UT

Lk Omlgb

Es  Skal ank. i spor 5.

Tog CG 6675 (Es-Pa), 2 MX 600, 100 km/t.
Es 17.15, Lk 18.47-19.07, Pa 20.21.
Bemaerkning Lk Omlgb

(BL)

Mitarriva fglger ikke med i den daglige drift. Prgv at klikke pa den angivne link og se, om fglgende stadig
vises:

Sporarbejde 2012
Planlagtesporarbejder i 2012
Banedanmark har planlagt falgende sporarbejder pa Arrivas streekninger i 2012.

Struer-Skive
13.08.2012—-30.09.2012 (begge dage inkl.) — Ingen togdrift — der indseettes busser og rejsetiden vil vaere
forleenget. Detaljeret information og kareplaner!

Sporarbejde Struer-Skive 13. aug. — 30. sep. 2012
Arriva hjemmeside er ikke blevet opdateret i flere dage, for i dag, onsdag 3. oktober 2012, star det foran

(BL)
To 4/10 2012
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Kgrsel for Banedanmark
Tog RB 6306 (Pa-Str), MY 0, 120 km/t.
Pa 3.40, Kd 4.30%, Fa 42, Vj 57, Hr 5.(44)-45, Ib (52)-54, Id (59)-6.01, Uu (07)-11, Ts (16)-18, Ho
(26)-30, Hm (36)-46, Str 6.52.
Bemaerkninger Struer Lok til RB 6610

Tog RB 6610 (Str-Pa), MY 400, 100 km/t.

Str 8.33, Hm (40)-42, Ho 51-52, Ts 9.(01)-05, Uu (12)-20, Id 26%, Ib (31%2)-33%2, Hr 42%2-43Y%, Ke
(52%2)-55%, Ft 10.00%2, Bb (05Y%2)-07%2, Ty (19)-39, Ges 11.(05)-10, Vj 16, Fa 36, Kd 52%, Te 12(53)-
13.23, Pa 13.36.

Bemeerkninger  Togstarrelse. 210 m
Kilde: Toganmeldelse nr. 17405, tirsdag 2. oktober 2012

Bemeerk, hvor mange stationer i reekkefglge, hvor der krydses: 7. Det var taet pa 9! Selv ét lokomotiv

kan have sveert at komme frem i taet toggang med traenﬁsel Eé skinnerne.

Fra Strkl. 8.39 (16) afgik RCDK MY 1134 + 5 RIps + L ETETESS SO FILSTALEXPRESS
LEONHARD WIESS 88511 + LEONHARD WIESS 88509 FILSTALEXPRESS [0fSSIS/Z5).

(BL)

Specialarrangement

Operatgr: DSB-speciel

Tog EP 8391 (Kh-Ho), ME 165, 140 km/t.
Kh 6.13, Od 7.52, Fa 8.(33)-43, Vj 9.08, Hr 10.27, Uu (45)-46, Ho 11.00.
Bemaerkninger Kh Spor 1

Tog M 8492 (Ho-Fa), ME 165, 140 km/t.
Ho 11.41, Hr 12.09%, Ty 12.(38).-39, Ges 13.(03%2)-07%, Vj 18, Fa 13.33.
Bemaerkninger Ho Materiel fra EP 8391

Tog M 8493 (Fa-Ho), ME 165, 140 km/t.
Fa 20.03, Vj 19%, Ges (25)-26, Ty (55)-56, Hr 21.28, Ho 21.56.

Bemaerkninger Ho Materiel til EP 8392

Kilde: Toganmeldelse nr. 15903, mandag 24. september 2012
(BL)
Skeervekgrsel

CONTC MY 1154 kl. 7.00-18.00: Kersel med skeerver fra laesseplads i KV (Kvissel) til streekning. (p)
(BL)

Afprgvning af sneplove fra Ar
Tog BM 308243 (Ar-Br), MX 100
Ar11.17, Br 11.24.

Tog BM 308244 (Br-Ar), MX 100
Br11.45, Ar 11.53.

Kl. 10.42 rg tog 308243 (Ar-Br) i spor 500 i Ar og bestod af sneplov BDK 980 3 137-0 + DSBM MX 1001
+ BDK 980 3 145-3.
(BL)

To 4/10 2012 — fr 5/10 2012

Specialarrangement

Operatgr: DSB-speciel

Tog EP 8392 (Ho-Bet) 4/10 2012, (Bet-Fa) 5/10 2012, ME 165, 140 km/t.
Ho 22.34, Hr 23.(02)-03, Vj 56%, Fa 0.13.

Bemaerkninger Fa Spor 16
Kilde: Toganmeldelse nr. 15903, mandag 24. september 2012
(BL)

To 4/10 2012 - 1g 20/10 2012
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Sporspeaerring Sd-SI-Hr
Banedanmark foretager reparationsarbejde mellem Skanderborg og Herning i dagene torsdag 4. oktober
2012 — lgrdag 20. oktober 2012. Arrivas sene aftentog og tidlige morgentog er derfor erstattet af bus.
Togbusserne kgres af Papuga Bus.
Kilde: Arriva Tog A/S, onsdag 19. september 2012
(BL)
Fr 5/10 2012

Specialarrangement

Operatgr: DSB-speciel

Tog EP 8394 (Fa-Kh), ME 165, 140 km/t.
Fa 5.29, Od 6.04%, Kh 7.56.

Bemaerkninger Kh Spor 1
Kilde: Toganmeldelse nr. 15903, mandag 24. september 2012
(BL)

Lg 6/10 2012
Forside > Trafikinformation > Trafikmeddeleiser > Togbus erstatter alle tog mellem Holstebro og
Struer | skolernes efterirsferie
Togbus erstatter alle tog mellem Holstebro og Struer i skolernes

Fra mandag den 15. til fredag den 19. oktober erstatter togbusser alle tog mellem Holstebro og Struer.
Det skyldes, at vi laegger nye skinner pa streekningen.

Mere information pd www.dsh.dk eller www.mitarriva.dk

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17208

Sen offentligggrelse pa internet
For over en uge siden fortalte en beboer pa den tidligere Hm Kro — lige pa modsatte side af

glasventeskuret, at beboerne langs banen skriftligt var orienteret om det kommende sporarbejde i uge
42,

Et A3-opslag var opsat i opslagstavie i HO allerede onsdag 4. oktober 2012, og p& dets
beskaffenhed kunne det ses, at det ikke var anbragt samme dag.
Det er en sen melding, Banedanmark, DSB og Arriva kommer med pa deres respektive hjiemmesider.

Ingen bekendtgarelse pa Arriva hjemmeside!
| skrivende stund, l@rdag 6. oktober 2012, star der til tilhgrende link pa banedanmarks henvisning
http://www.mitarriva.dk/ kun falgende om sporarbejdet:

04.10.2012 Sporarbejde Skanderborg-Herning 4. til 20. oktober 2012

P& http://www.mitarriva.dk/sporarbejde om sporarbejde:

Struer-Skive
13.08.2012-30.09.2012 (begge dage inkl.) — Ingen togdrift — der indseettes busser og rejsetiden vil veere
forleenget.

mitArriva holder &bent allerede weekend. Ugedagen lgrdag er IKKE en helligdag.

Andringer i trafikken

Holstebro-Struer: Fem dage med busser i stedet for tog
15. oktober — 19. oktober 2012
| efterarsferien — fra mandag den 15. til fredag den 19. oktober — karer vi busser i stedet for tog mellem
Holstebro og Struer. Vi kan ikke som normalt mens vi leegger nye skinner.
Du kan se bustiderne her pa Rejseplanen. Her kan du downloade en kgreplan:

Kgbenhavn-Fredericia-Holstebro-Struer.
Struer-Holstebro-Fredericia-Kgbenhavn.

Hvad betyder andringerne for dig, der rejser i efterarsferien?
# Vikarer kun tog mellem Kgbenhavn/Fredericia og Holstebro.
# Mellem Holstebro og Struer karer vi busser. Fra Struer mod Holstebro skal du tidligere af sted end
normalt. | retning mod Struer ankommer du senere end normalt.
# Vikgrer som normalt mellem Struer og Thisted.
Kilde:
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(BL)
Fr12/10 2012

Skinnetog
Arsag: Kgrsel for Banedanmark
Tog BM 6300 (Hm-Ho), MY 800, 100 km/t.
Hm 3.55, Ho 4.06.
Kilde: Toganmeldelse nr. 18041, torsdag 11. oktober 2012
(BL)
Fr12/10 2012 — Sg 14/10 2012

Skinnetog

Arsag: Kgrsel for Banedanmark

Tog BM 6399 (Ho-Hm), MY 800, 100 km/t.
Ho 23.59, Hm 0:10.

Tog: BM 6400 (Hm-Ho), MY 800, 100 km/t.
Hm 6:10, Ho 6.21.
Kilde: Toganmeldelse nr. 18041, torsdag 11. oktober 2012

To naetter kares der skinnetog.
(BL)
Sg 14/10 2012

Skinnetog
Arsag: Karsel for Banedanmark
Tog: BM 8002 (Ho-Hr), MY 800, 100 km!/t.
Ho 7.15, Hr 7.52.
Kilde: Toganmeldelse nr. 18041, torsdag 11. oktober 2012
(BL)
Sg 14/10 2012 — fr 19/10 2012

Arsag: Pa grund af La treeffes fglgende foranstaltninger
Operatar: Arriva

Bemeerkning: Totalspaerring Ho-Str

Tillyses:

Tog AM 6410 (Ho-Va), Lint, 120 km/t.
Ho 9.05, Uf (23)-29, Lm (53%2)-56%2, &g 10.(17)-20%2, Va 10.38.

Bemaerkninger Erstatter 5200
(BL)
Sg 14/10 2012 — lg 20/10 2012
Arsag: Pa grund af La treeffes fglgende foranstaltninger
Operatar: Arriva
Bemeerkning: Totalspaerring Ho-Str
Aflyses:

Tog RA 5200 (Str-Sj)

Tog RA 5201 (Ho-Str)
Tog RA 5202 (Str-Ho)
Tog RA 5204 (Str-Ho)
Tog RA 5208 (Str-Ho)
Tog RA 5209 (Ho-Str)
Tog RA 5212 (Str-Ho)
Tog RA 5213 (Ho-Str)
Tog RA 5215 (Ho-Str)
Tog RA 5218 (Str-Ho)
Tog RA 5219 (Ho-Str)
Tog RA 5224 (Str-Ho)
Tog RA 5225 (Ho-Str)
Tog RA 5230 (Str-Ho)

Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Lg 20/10 2012

Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
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Tog RA 5231 (Ho-Str)
Tog RA 5236 (Str-Ho)
Tog RA 5237 (Ho-Str)
Tog RA 5242 (Str-Ho)
Tog RA 5243 (Ho-Str)
Tog RA 5248 Str-Sj

Tog RA 5249 (Ho-Str)
Tog RA 5254 (Str-Ho)
Tog RA 5255 (Ho-Str)
Tog RA 5260 (Str-Ho)

Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012

Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Ma 15/10 2012 —fr 19/10 2012
Sg 14/10 2012

Tog RA 5261 (Ho-Str)
Tog RA 5266 (Str-Ho)
Tog RA 5267(Ho-Str)
Tog RA 5276 (Str-Ho)
Tog RA 5277 (Ho-Str)
Tog RA 5283 (Ho-Str)
Tog RA 5286 (Str-Ho)
Tog RA 5291 (Ho-Str)
Tog RA 5293 (Ho-Str) Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Tog RA 5296 (Str-Ho) Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Kilde: Toganmeldelse nr. 17757, tirsdag 9. oktober 2012

(BL)
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012
Arsag: Pa grund af La treeffes falgende foranstaltninger
Operatar: Arriva
Bemeerkning: Totalspaerring Ho-Str
Tillyses:

Tog RA 85200 (Ho-Sj), Lint, 120 km/t.
Ho 5.16, Bu 5.25%-26, Vem 5.31-31%, Uf 38-38%, Tm 45-45Y%, He 50-50%, R} 56-57, Lm 6.07%-08,
Sj6.17.

Tog RA 85248 (Ho-Sj), Lint, 120 kml/t.
Ho 14.24, Bu 33Y2-34, Vem 38Y2-40, Uf 46Y2-47, Tm 53%-54, He 58%2-59, Rj 15.04-11, Lm 21%:-22,
Sj 15.31.
Bemaerkninger Erstatter 5248
Kilde: Toganmeldelse nr. 17757, tirsdag 9. oktober 2012
(BL)
Lg 20/10 2012
Afhentning af sporombygningsmateriel i Vem
Operatgr: Railcare Danmark A/S
Tog RM 8613 (Fa-Vem), MY 0, 120 km/t.
Fa 5.58, Hr 7.02, Sj 7.32, Rj 7.50-58, Vem 8.18.
Tog RM 8615 (Vem-Pa), MY 150, 90 kml/t.
Vem 9.02, Sj (42)-54, Hr 10.27, Ft (40)-53, Gg 11.20-22, Vj (42)-53, Sst 12.(49%5)-55%2, Pa 13.39.
Kilde: Toganmeldelse nr. 18552, torsdag 18. oktober 2012
(BL)

Ti 23/10 2012

Transport af sporstopper
Operatgr: Railcare Danmark A/S
Tog RB 6618 (Str-Pa), MY 550, 90 km/t.
Str 8.47, Hm 55, Ho 9.(02)-12, Ts 9.(23)-53, Id 10.(10)-13, Hr 28-29, Ft (45)-52, Gg 11.(20)-22, V]
11.42, Fa 12.(01)-06, Kd 24, Pa 13.40.
Bemaerkninger Togstarrelse maks. 275 m.

Tog RB 8066 (Pa-Str), MY 0, 120 km/t.

Pa14.40, 0j 15.(11)-19, Kd 47, Fa 16.02, Vj 16.18, Gg (35)-41, Ke 17.(06)-11, Hr 17.(18)-19, Ts (39)-
41, Ho 48Y%2-49%, Str 18.00.

Kilde: Toganmeldelse nr. 18750, mandag 22. oktober 2012 10.54
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(BL)
On 24/10 2012

Befordring af godsvogne
Operatgr: CFL Cargo Danmark ApS
Tog CM 6115 (Fa-Str), MX 0, 120 km/t.
Fa 11.55, Vj 12.20, Hr 13.25, Ho 14.02, Hm (09)-25, Str 14.30.
Tog CG 6116 (Str-Pa), MX 600, 100 km/t.
Str16.25, Hm (31)-41, Ho (48)-59, Uu 17.(12)-21, Id (27)-37, Hr 48, Ke (53%2)-57, Ft 18.(01)-29, Bb (34)-
47, J1 19.10-18, Vj 31, Fa (55)-20.06, Kd 30, Pa 21.21.

Tog CM 6117 (Pa-Fa), MX 0, 120 km/t.
Pa 22.50, Kd 23.46, Fa 0.03.
Kilde. Toganmeldelse nr. 18930, onsdag 24. oktober 2012 11.41

Fungerende i kmp Str:
Traekkraft var CFL MX 1029 (b). Der var blandt andet 218 + de resterende D-EVULW RIps hver
med to gule tippelad. Bemeerk antallet af minutter TA er tillyst for afgang!
(BL)
To 25/10 2012

Befordring af materiel

Operatar: Railcare Tag

Tog RB 6120 (Str-Sk), MY 0, 100 km/t.
Str 20.40, Vp 50-55 x 755, Sk 21.16%.

Bemeerkninger  Vinderup Maskinen skal senere videre mod RA, ta fglger
Kilde: Toganmeldelse nr. 19037, torsdag 25. oktober 2012

Befordring af materiel
Operatar: Railcare Tag
Tog RB 6122 (Sk-Ra), MY 200, 100 km/t.
Sk 22.00, Sm 22.21-25 x 5489, Ra 22.35.
Kilde: Toganmeldelse nr. 19043, torsdag 25. oktober 2012
(BL)
Fr 26/10 2012

Befordring af materiel
Operatar: Railcare Tag
Tog RB 6123 (Hg-Str), MY 200, 100 km/t.

Hg 5.00, Sk 10-40 x 5404,7304, Rgb 50-52 x 5408, Str 6.14.

Kilde: Toganmeldelse nr. 19043, torsdag 25. oktober 2012
(BL)

Fr 26/10 2012 —sg 18/11 2012

Forside > Trafikinformation >Traﬁkmeddelelser>Aalborg-Fndorlohavn Busser til og med 18.
november mens vi
Frederlkshavn: Busser til og med 18. november mens vi reparerer Limfjordsbroen
Til og med den 18. november (bemeerk ny slutdato) karer vi efter en ny kareplan mellem Aalborg og
Frederikshavn, mens vi reparerer vi broen over Limfjorden, der blev pasejlet af et skib i marts maned.

Hvor og hvornér er der eendringer?
Til og med den 18. november kgrer vi busser mellem Aalborg og Frederikshavn. Der kgrer ingen tog.
Du kan se de nye tider her pa Rejseplanen.

Fra den 20. til 28. oktober kagrer en del busser videre til og fra Hobro. Vi ikke kagrer med InterCity-
Lyn/InterCity nord for Hobro, mens vi laver bro- og sporarbejde pé straekningen. Laes mere om dette
arbejde her.

Her kan du downloade en kgreplan:
Kgreplan Aalborg-Frederikshavn til og med 18. november.
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Skal du til eller fra Frederikshavn, kan du ogsa kgre direkte fra og til Aalborg med Nordjyllands
Trafikselskabs linje 973X (linje 980 pa nogle afgange). Togbilletten geelder i bussen. Du kan dog ikke
bruge Rejsekort pa ruten.

Kareplan for linje 973X til og med 18. november.

Hvor holder togbusserne ?

Aalborg — Busterminalen ved busperron 1 (fglg de rgde ledelinjer i asfalten fra perronen).
Aalborg Vestby — Vesterbro ved Tyren.

Lindholm — Busserne holder ved Forpladsen pa Lindholm Neerbanevej lige over for Netto.
Hjarring — pa parkeringspladsen ved den gstlige ende af stationen.

Frederikshavn — Busterminalen ved busperron 0.

Ved de gvrige stationer holder vi ud for stationen.

Kan jeg have min cykel med i togbussen?

® Ja! Der er plads til cykler i togbussen — men i meget begreenset omfang. Du har ikke mulighed for at
reservere plads til din cykel, s& det er farst-til-mglle-princippet som gaelder, hvis du vil have din cykel
med.

Hvordan kgrer DSB’s Bgrneguide fredag og sgndag?
Barnguide i oktober:
Her kan downloade en oversigt, hvor du ser, hvordan Bgrneguide karer resten af i oktober.

Barneguide i november til og med sgndag den 18. november:

Mod Frederikshavn

® Bgrneguide kgrer som normalt fra Kgbenhavn H kl. 14.50 til Aalborg. Her skifter ba@rnene til deres
egen bus mod Frederikshavn. Undervejs seetter den barn af i Brgnderslev kl. 19.49 og i Hjarring k.
20.19. Den ankommer til Frederikshavn kl. 21.06.

Mod Kgbenhavn
® Fra Frederikshavn kgrer bgrnene med deres egen bus kl. 11.50 til Aalborg. Den kgrer fra Hjarring
kl. 12.35 og fra Brgnderslev kl. 13.07. | Aalborg skifter bagrnene til InterCityLyn der ankommer til
Kgbenhavn H kl. 18.22.
Kilde: http:/Aww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17320, fredag 26. oktober 2012
(BL)
Lg 27/10 2012

GSM-R test
Tog M 6373 (Ar-Str), MY 0, 130 km!/t.

Ar 8.35, Lg 9.06-11, Bj (23)-25, Vg 41, Ra (48)-53, Sk 10.08, Vp 10.(22)-25, Str 10.37.
Bemeerkninger  Aarhus H Spor 400-gruppen

Tog M 6374 (Str-Es), MY 0, 130 km/t.
Str 11.00, Hm (06)-10, Ho (17)-18, Lm 12.(06)-11, Sj 19, Gu 13.(00)-13, Es 13.21.

Tog M 6375 (Es-Str), MY 0, 130 km/t.
Es 14.13, Va (29)-42, Sj 15.13, Rj (32)-42, Ho 16.(15)-16, Hm (21)-25, Str 16.31.

Tog M 6376 (Str-Ar), MY 0, 130 kmtt.

Str 16.38, Vp (49)-51, Sk 17.04, Sm (14)-19, Vg 17.30, Bj (48)-53, Lg 18.05-10, Ar 18.38.
Bemeerkninger  Aarhus H Spor 400-gruppen

Kilde: toganmeldelse nr. 17382, torsdag 18. oktober 2012 8.54

Karsel med veterantog Bm-@n
Operatgr: DJK Veterantog Vest
Tog VM 228300 (Bm-Sg), MT 0, 70 km/t.
Bm 10.22, Kd 11.12, Ka (39)-51, Tp 12.(18)-23, Od 37, Mv 46-52, Ng 13.(12)-31, Sg 14.09.
Bemaerkninger Sg Ank. i spor 4 og videre mod @n
Oprangering MT 152
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Kgrsel med Y-tog @n-Vem
Tog VM 228351 (Sg-Vem), MT 80, 70 km/t.
Sg 17.58, Ng 18.(34)-39, Uv (49)-59, Od 19.16, Eb (46)-56, Fa 20.20-21, Vj 20.46, Gs (52)-55, Gg
21.(14)-29, Gw (40)-44, Hr 22.(24)-39, Ho 23.18-38, Vem 23.55.
Bemaerkninger Fa Lkf-skifte Ho Omlgbe
Til Lemvigbanen for afkobling af vogne.
Kilde: Toganmeldelse nr. 18244, torsdag 25. oktober 2012

Det er et Y-tog ejet af DJIK.
(BL)
Sg 28/10 2012

Kgrsel med veterantog Vem-Bm
Operatgr: DJK Veterantog Vest
Tog VM 228560 (Vem-Bm), MT 0, 70 km/t.
Vem 0.35, Rj 1.00%, Sj 22Y5, @g 37v>-38, Va 2.01, Es 18-23, Bm 2.39.

Bemaerkninger (]} Afseette personale
Oprangering MT 152

Kilde: Toganmeldelse nr. 18244, torsdag 25. oktober 2012
(BL)

On 31/10 2012

Befordring af godsvogne
Operatar: Railcare Tag
Arsag:  Befordring af godsvogne
Tog RG 6180 (Ar-Sd), MY 200

Ar 23.20, Sd 23.40.

Kilde: Toganmeldelse nr. 19493, onsdag 31. oktober 2012
(BL)

To 1/11 2012

Befordring af godsvogne

Tog RG 6200 (Ha-Fa), MY 200, 100 km/t.
Ha 4.41, Fa 5.31.

Bemaerkninger Ha Kommer fra speaerringen
Kilde: Toganmeldelse nr. 19493, onsdag 31. oktober 2012
(BL)

To 1/11 2012 — fr 3/11 2012

Andret behov
Arsag: /Endret behov
Aflyses

BM 8299 (Vg-Lg)

BM 8300 (Lg-Vj)

Tillyses
Tog BG 8785 (Vj-Eh 1.11.2012, Eh-Ab 2.11.2012), MX 200, 100 km/t.

Vj 20.30, Ar 21.27-22.02, Ab 0.11.

Kilde: Toganmeldelse nr. 19472, onsdag 31. oktober 2012
(BL)

On 1/11 2012 —to 7/11 2012

Forside > Trafikinformation > Trafikmeddeleiser > Holstebro-Struer fra onsdag d.1. nov. til og med
orsdag d. 7. nov. erstattes fire tog i aften- og nattetimerne af bus
Holstebro-Struer fra onsdag d. 1. nov. til og med torsdag d. 7. nov. erstattes fire tog i aften- og
nattetimerne af bus

Fra onsdag den 1. november til og med torsdag den 7. november er der sporarbejde i aften- og
nattetimerne mellem Holstebro og Struer. | mens arbejdet star pa, kan vi ikke kgre med tog.
Tre tog bliver derfor erstattet af bus fra Holstebro til Struer og et enkelt mellem Struer og Holstebro.
Rejseplanen er opdateret med bustiderne.
Her kan du downloade en kgreplan, og se hvor bussen holder ved stationen.
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Hvad betyder aendringerne for dig, der rejser i aften- og nattetimerne?
® Vi kgarer kun tog mellem Kgbenhavn/Fredericia og Holstebro.
® Mellem Holstebro og Struer kgrer vi busser.
® | retning mod Struer ankommer du senere end normalt.
® Fra Struer mod Holstebro skal du tidligere af sted end normalt

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17324, sgndag 28. oktober 2012
(BL)

Lg 3/11 2012 — sg 4/11/11 2012

Sporarbejde 2012
Planlagte sporarbejder i 2012 Struer-Skjern

03.11.2012-04.11.2012 (begge dage inkl.) — alle tog er erstattet af busser mellem Struer og Vemb.
Se saerkgreplanen for hele streekningen mellem Struer og Skjern her neden for.

Pa Banedanmarks hjemmeside under "Banearbejde' kan du fa flere informationer om de enkelte
sporarbejdsprojekter, som bliver gennemfart pa Arrivas straeekninger. Du kan besgge Banedan-
marks hjemmeside pa www.bane.dk

Kilde: http://www.mitarriva.dk/sporarbejde

Forside > Trafikinformation > Trafikmeddeleiser > Holstebro-Struer: | weekenden fra lerdag d. 3. til
dag d. 4. november er der sandret kersel og busser | aftentimerne

Holstebro-Struer: | weekenden fra lerdag d. 3. til sendag d. 4. november er der &ndret kersel og

busser i aftentimerne

| weekenden fra lgrdag morgen den 3. november til og med natten efter sgndag den 4. november kgrer
vi efter en aendret kgreplan mellem Holstebro og Struer. Det skyldes sporarbejde mellem Struer-
Holstebro-Bur. Alle tog vil endvidere standse ved Hjerm Station, der ligger mellem Holstebro og Struer.
| de sene aftentimer efter kl. 22 er togene erstattet af busser mellem Holstebro og Struer.
Rejseplanen er opdateret med den eendret kagrsel samt bustiderne.
Her kan du downloade en kgreplan:
Kagreplan mellem Fredericia-Holstebro-Struer.
Kgreplan mellem Struer-Holstebro-Fredercia.

Hvad betyder sendringerne for dig, der rejser mellem Holstebro og Struer?

® Togene vil ankomme lidt senere til Struer end normalt. Hvis du rejser efter kl. 22 skal du skifte til bus
i Holstebro.

® Hyvis du skal til Hjerm kan du blive siddende i toget, da alle tog standser i Hjerm i denne weekend.

® Rejser du fra Struer mod Holstebro/Fredericia skal du tidligere af sted, da togene karer ca. 6
minutter tidligere fra Struer end normalt.

Arriva kgrer ikke med tog mellem Vemb og Struer, men har indsat busser i stedet.
Du kan leese mere om dette og se deres kagreplan her.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17325, sgndag 28. oktober 2012
(BL)
Fr2/11 2012

Andret behov
Arsag:  /Endret behov
Tog BG 8786 (Ab-Vj)
Ab 1.10, Rd 2.35-3.05, Lg 16-46, Hn 4.02-32, Ar 4.49-6.53, Sd 7.(10-¥5)-19%, Vj 8.02.
Kilde: Toganmeldelse nr. 19472, onsdag 31. oktober 2012
(BL)
Ma 5/11 2012

Kgrsel med Veterantog
Operatgr: DIJK MHVJ
Oprangering: MX 26

VM226401 (Odd-Ar), MX 0, 75 kmft.

Odd 7.38, Ass (44)-46, Mst 8.(01)-05, Trg (10%%)-12, Vij (18)-20, Ar 8.26.
Bemaerkninger
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Ar  Via spor 1 til 500 og videre til Herning som 226300

VM 226300 (Ar-Hr), MX 0, Ar-Sd 70 km/t., Sd-Hr 110 km/t.

Ar9.15, Sd (36)-42, Ry (50)-53, Sv 10.(02)-16, Sl 21, Fu (27)-57, Ik 11.(13)-18, Hu (23)-28, Hr 11.37.
Bemaerkning:

Ar Spor 400-gruppen

Hr  Til Lemvig med godstoget.

Kilde: Toganmeldelse nr. 19300, fredag 2. november 2012

Sneplovtog Fa-Str & Str-Vp-Str
Placeringskgrsel mht. afprgvning af snerydningsmateriel Str-Vp-Str.
Operatgr CFL Cargo Danmark
Tog CG 6121 (Fa-Str), MX 150, 100 kmit.
Fa 8.50, Vj 9.07-08, Gg (29)-42, Ft 10.(07)-20, Hr 27, Uu (43)-46, Ho 11.02, Hm (09)-27, Str 11.34.
Befordring af materiel

Tog M 6150 (Str-Fa), MX 50, 120 km/t.
Str 14.48, Hm (55)-15.02, Ho 11, Ts (19)-51, Ib 16.(07)-10, Hr 18, Bb (34)-46, JI 17.(10)-31,Vj (45)-51,
Fa 18.08.

Kilde: Toganmeldelse nr. 19613, fredag 2. november 2012

Bemaerk, sneplove er bemalet til at matte kare med maksimum 70 kmt.

Befordring af materiel
Tog BM 306100 (Str-Vp), MX 200, 70 km/t.
Str 13.06, Vp 13.18.
Bemaerkninger BM 306100 fremfgres som snerydningstog jf. bestemmelserne i SR § 55 stk. 2.2.
Oprangering Sneplov + MX + sneplov

Tog BM 306101 (Str-Vp), MX 200, 70 km/t.

Vp 13.26, Str 13.37.
Bemaerkninger
BM 306101 fremfgres som snerydningstog jf. bestemmelserne i SR 8§ 55 stk. 2.2
Oprangering. Sneplov + MY + sneplov

Kilde: Toganmeldelse nr. 19618, fredag 2. november 2012
(BL)

To 8/11 2012

Kreaturer spaerrer Langabanen

Et sted mellem Ul (Ulstrup) og Rk (Radkaersbro) star nogle kreaturer i sporet og vil ikke flytte sig.
Landmanden kan ingen fa fat p4, og Banedanmark kan ikke fa kreaturerne til at flytte sig fra sporet. De
afstedkommer en del aflysninger og omslag i maskinlgbene. Meddelelserne:

KI. 14:30:55
Arriva Tog beklager, at vi i gjeblikket kgrer uregelmaessigt pa straekningen Ar-Str pga. kreaturer pa
skinnerne.

KI. 14:59:53
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Lg-Ar, afg. Lg kl. 14:12 pga. kreaturer
pa skinnerne. Der henvises til neeste afgang.

KI. 15:20:38
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Vg-Ar, afg. fra Vg kl. 14:58 og toget
mellem Ar-Vg, afg. fra Ar kl. 16.31 pga. kreaturer pa skinnerne. Der henvises til neeste afgang.

KI. 16:01:51
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Vg-Ar, afg. fra Vg kl. 16:58 pga. kreaturer
pa skinnerne. Der henvises til neeste afgang.

Kilde: Driftscentret, Sl, torsdag 8. november 2012

Side 65 af 187



Den Ikf, der standsede sit tog foran kreaturerne, kun kunne kare med en hastighed pa 3,7 km/t. efter
kreaturerne. Ved usikret ovk 33 stak den sorte lederko op ad den nye vej, men vendte tilbage til sporet,
iden toget ndede at seette i gang. Kreaturerne fortsatte et stykke hen mod Tan (Tange), for Ikf fik listet
sig for dyrene stdende pa hver side af toget. Derfor tog det tre kvarter at komme til naeste station.

De mange aflysninger gjorde, at der matte laves om pa maskinlgbene.

(BL)

TRAKKRAFT
S 12/8 2012

Sa ruller DSB ME 1506 igen ...
I nat sa JSAjr DSB ME 1506, og et hurtigt kig i "vistog” viser den i dag kerer:

M 9827 Kh13:29 Kk 13:36 R@ 2953 Kk17:53 Lj18:43
R@ 2939 Kk 13:53 Lj14:43 R@ 2952  Lj18:53 Kk 19:42
R@ 2938  Lj14:53 Kk 15:42

R@ 2945 Kk 15:53 Lj16:43

R@ 2946  Lj16:53 Kk 17:42

Det ma veere premiere for ME 1506 efter et meget langt veerkstedsophold, der ogs& inkluderer
nylakering. (Mgder nok R@ 2952, nar jeg er pa vej ud af Ro).
(JSL via BL)

Lg 18/8 2012

Ny “rangermaskine” i Hr
Orange TIm" 9515 ses holde alene i spor 6. Den befinder sig samme sted sgndag 19. august 2012,

Den faste rangermaskine i Vj
Orange RSC MK 612 holder weekend, hvor den plejer ved traeerne i spor 2.

Ved postperronen i Fa
Det er nordenden af perron 3, der fegr i tiden havde halvtag til at beskytte for regn pa det mange
forsendelser, der & i de gule perronkeerrer. Nu om stunder (i dag) kan ses:
RSC MZ 1452, RSC MZ 1456, RSC MZ 1449 og RSC MZ 1453.

Meaerkeligt nok er der ingen af de stremlinede at se; de karer i hvert fald pa strgm!

4 af de orangeé RSC MK holder weekend i spor 31 sammen med snart museumsvognen 42 86 237
8 800-0 Hbikks op mod sporstopperen.

| spor 1 ses orange RSC MK 611 + 618 uden vogne; formiddagspause.

Mere “spaendende” er det mgrkergde lok med de to gule ender i spor 16: T66 714.
(BL)

On 29/8 2012

Overfagrsel af to GM-lok Fh-Go6teborg

Der er bestil karsel om bord pa feergen Stena Scanrail, Goteborg, af tre lokomotiver kl. 17.30 fra Fh. Det
ma veere CONTC MY 1153 og BLDX MX 1018, der alle var i Fh sgndag 26. august 2012, MY 1154
skubbede tomme 10 Sps **® om bord p& feergen denne sgndag.

(BL)

Fr 7/9 2012

DSBM MZ 1401 pa mdt Ab

KI. 20.02 passeres mdt Ab, og minsandten om DSBM MZ 1401 (r/s) holder ved siden af remisen.
— Hvorfor mon den ggr det?
— Svaret fglger andetsteds.
(BL)
Ma 10/9 2012

Materiel ved mdt Kj og i Ro
To ture pa Lille Syd

| Kj stod Contec Rail MX 1008 pé& pladsen og BLDX MX 1018 foran remisen. MX 1006 og de to gule
Kof'er 51 og 275 stod, hvor de havde staet den sidste uges tid. Den enlige svenske Qbx star ogsa stadig
i Kj.

| Ro arbejdes der nu pa spor 5 over viadukten for K@gevej. Contec Rail Kof 275 (den flotte bld) stod i
Ro. Aarsleff Kof 267 stod med en stribe Fccs'er.
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(JSL via BL)
On 12/9 2012

CONTC MY 1158 ude af drift .
N for NJ-remisen findes der to indhegnede spor. | det nordre spor holder MY 1158 ;w@
med utaette cylindre, og derfor karer maskinen ikke for tiden. (2 £

(BL)

CFL cargo 18103}

| spor 26 holder CFLCA 92 82 000 1810-1 L-CFLCA + 21 82 3 300 104-7
L-CFLCA Ks laesset med en ubeskyttet reservemotor til dette litra.
(BL)

CFL cargo 1802R=F\

| spor 39 N for CFL cargos remise holder CFLCA 1802.
(BL)

CFL cargo 18053}

I remisens spor 40 — det vestre spor — holder CFLCA 1805. Den er endnu ikke kgreklar. Alle tre CFLCA-
lok mangler at fa installeret ATC, men anskaffelsessummens starrelse ...

Sammenkoblet med CFL MY 1146 + CFLCA 1802 holder 31 RIV 82 L-CFLCA 3547 004-0 Rilnss i
spor 39. Der er et forspandskabel mellem de to lokomaotiver, for de skal prgves af med hensyn til at
kunne kare i forspand. Den er flyttet fra nordsiden til sydsiden af remisen.

MX 1030 (b) og MT 167 (r/s) forfalder mere og mere i spor 44 oven for og V for CFL Cargo-remisen.
(BL)

_—
1 \ =

Lg 15/9 2012

Ti 18/9 2012

On 19/9 2012

Sg 23/9 2012

Eftersyn af MQ og MZ p& mdt Fa
Denne aften kan der ses tre DSB MR-togseet, DSB MQ 4116+16 og RSC MZ 1456 inde pa veerkstedet.
MQ’ens motorer startes, men der er noget, der driller. MZ'en skal have et almindeligt eftersyn. Det
digitale ur viste efterfolgende 22:26.—
(BL)

To 27/9 2012

Eftersyn af fem MR pa mdt Fa
Fem DSB MR-togseet, kun med lidt graffiti pa, ses i eftersynshallen. Det var:

Spor 2 DSB MR 4050+50
Spor DSB MR 4093+93
Spor 4 Eksisterer ikke mere
Spor 5 DSB MR 4266+66
Spor 6 DSB MR 4054+54
Det digitale ur viste efterfglgende 22:37:47.
(BL)

Fr 19/10 2012

Fa postperron og spor 15

Ved den tidligere postperronen, perron 4's forlaengelse mod N mellem spor 32 og 33, holder tre RSC MZ:
MZ 1457, MZ 1459 og MZ 1449. Pa gstsiden laeses 338, altsa RSC 185 338-0. Denne observation er
gjort kl. 16.22.

Kl. 22.47 er 185 338-0 forsvundet. Maske det den, der et par minutter fgr raslede gennem spor 7 med
et tamt Vamdrupslaebertog, altsd tomme bilvogne?

RCDK MY 1134 befinder sig i spor 15. Den skal antagelig i morgen, lgrdag 20. oktober 2012, kgre
tog RM 8613 (Fa-Vem), MY 0 med afgang fra Fa 5.58 og ankomst Vem 8.18 for at hente sporombyg-
ningsmateriel fra VLTJ.

(BL)

GODSVOGNE
Ti 26/6 2012

Godsvogn ankommet til pakhuset i Rj
Under et kortere stationsophold fredag 12. oktober 2012 opdages en brun, nymalet Gs-vogn ved
pakhusrampen. Da sporforbindelsen i sydenden af sporet er fiernet og forsynet med en @ul sporstopper,
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og det nordlige sporskifte, som Ardelt-traktoren mest brugte, ligeledes er fijernet grundet ombygning og
udvidelse af busterminalen, ma Gs’en vaere hejst til pakhussporet. Rart at se, at de lokale vil modtage
gods med jernbanen.
Hen og kig! Intet vognnummer, men stelnummer 40652 findes. Indholdet er
stole og borde, og det kan veere, at de ikke var med i godsvognen ved ankomsten.
De er beregnet til, at rygere ikke behgver at sta op for at indtage nikotin. For at der
ikke skal veere for mgrkt til at teende braenderen, er der monteret glasdgre i de
abne, traditionelle skydedare. Om vognen er isoleret af hensyn til de mange minutter ophold
derinde, vides ikke. Der er ingen udluftningsventiler; det har litra Gs ikke.
Der er skrevet en artikel i Jernbane Tidende, nr. 2/April 2012 side 36, om Fra godsekspe-
dition til festlokale, Det gamle DSB-pakhus i Ringkgbing har gennemgaet en omfattende
renovering.
Laes beretning om sidesporet, der mistede forbindelse med det gvrige sporet, observeret fredag 13.
april 2012 og skrevet under FASTE ANL A£G,

Data for Gs-vognen
DSB litra Gs. Lukket godsvogn med skydeder. Trykluftoremse ... Oml. 1966 til Gs 120 1 651.
Gs 40652: Scandla 1957: Oml. 1962 fra G 40652. Oml 1966 til Gs 120 1 652.

Kilde: www

— Hvornar er denne Gs 120 1 651 ankommet?
Der s;ages pa mternettet og tryIIes frem kan en ankomstbillede af Gs-vognen. Kig pa

Sa kom Per Greens godsvogn pa sporet!
Banebrydende. Gammel godsvogn far nyt liv ved Pakhuset i Ringkgbing.
Det gik tjept, da Per Greens gamle godsvogn i gar kom tilbage pa sporet.

Som tidligere omtalt i Dagbladet kabte den bane-begejstrede ringkgbingenser sidste ar en gammel
godsvogn, som skulle vaere prikken over i’et over det flotte restaurationsarbejde pa Pakhuset ud til
banegardspladsen. (fortseettes i artiklen)
(BL)

Ma 6/8 2012

Udenlandske godsvogne i Rg
DB Habbi..
sidst sa en.

Der stod ogsa TRANSWAGGON Hirrs 41 43 GYSEV 2922 374-0i Rg. Jeg har aldrig fgr set en sddan
vogn indregistreret ved GYSEV, men ret mange — specielt lidt eeldre TWA-vogne — udlejes tilsyneladen-
de til GYSEV. Mere om vogntypen pa Datablad for TWA Hirrs HRP

345048 5 Gl, s& der kommer fortsat skydevaegsvogne til Gl, selv om det er lang tid siden, jeg

| Rg star ogsa de to STRABAG masklner 99 80 9425 2 D STRA og 99 80 9124 003-1 D-STRA,
begge maerket med OLSEN BANDEN med store bla bogstaver. Maskinerne har holdt til i Rg en god
uges tid.
(JSL via BL)
Ti 7/8 2012

Valse til Frederiksveerk m.m. i Rg
Sidst pa eftermiddagen/farst pa aftenen stod NCS Uaais 823 35 80 995 7 000-6 i Rg laesset med en 130
ttung valse til Dansteel i Frederiksveerk. P4 den ene side af vognen var en DB Rmms®>; pa den anden
siden en DB Kbs. Vognen er set i spor 5 i Fa klokken 8:36.

| R stod ogs&d DB Samms 489 31 80 4852 695-4, der nok var det jeg troede var en Rns 674, da den
stod i Gl bag nogle andre vogne ... Vognen er leveret 30-04-2012 fra Tatravagonka med byggenummer
696.

Ogséa CFL Cargo I66K 714 stod i Rg.

Klartil afsendelse stod en tom kalkvogn, og ved sporet, hvor kalkvognene losses, stod fire kalkvogne.

I samme raekke stod DB Habbiins 352 31 80 2740 529-5, der kom til Rg op til weekenden med 61,514
t papirruller til Egmont Magasiner i Sko (Skovlunde). Selv om der stod via Gl p& vognsedien, blev den
losset i RQ. DB har bestilt 521 vogne af denne type fra IRS/Arad i Rumaenien. De farste cirka 35 vogne
blev leveret i 2010, men siden er det gdet meget langsomt med leverancerne — hvis de ikke helt er
stoppet, idet IRS/Arad har store gkonomiske problemer. Inden den gkonomiske kollaps var IRS i nogle
ar den stgrste godsvognsproducent i Europa,
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En Habbiins** koster godt 800.000 DKK, hvis nogen skulle blive fristet til at stille en sddan skenhed
i indkgrslen.
(JSL via BL)
Lg 11/8 2012

Stadig liv i pensionist-Gs i Kv
| Kv (Kvissel) star 120 3 946-3 Gs ved laessesporets stopper op mod stationsbygningen. Farste
observation pa vognen i KV skete fredag 15. september 2000. De store graffitibogstaver er naesten
forsvundet af sig selv pa vognsiden ud mod de andre spor. Den lokale modelbaneklub har deres skilt
siddende uden pé vognsiden ud mod laessevejen.
(BL)
Sg 19/8 2012

I Rg stod Uaais 823 35 D-NCS 80 995 7 000-6 stadig p4 samme sted, som den gjorde, da jeg kom forbi
fredag 17. august 2012 formiddag, s& nu kunne jeg fa fotos fra perronen, hvor den holdt fint uden vogne
i den ene ende. Og heldigvis kom der som bestilt en "fotosky”, s& der var skygge og ikke delvist modlys.

| Rg stod ogsa to tankvogne — VTG Zacs 33 80 786 5 898-0 og 37 80 7868 197-0 — begge leessede
med sprit og vel dermed pa vej til Kemityl i Kj i morgen tirsdag 21. august 2012,
(JSL via BL)

On 22/8 2012

Godsvogne i Vp
Fra V kan numrene pa 5 Fcs i spor 2 laeses:
23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 249-0 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 185-6 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 541-0 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 201-1 Fcs
+ 23 RIV 56 SK-EEWSS 645 1 240-9 Fcs.
De 5 Fcs star alene og “efterladte” kl. 18.45.
(BL)
To 13/9 2012

Nye skinner ankommet til Str
| spor 97 pa mdt Str holder der lige fgr midnat flere godsvogne med nye skinner. Da gadebelysningen
langs Remisevej ikke fungerer, noteres neeste dag i regnvejr fra S:
33 RIV 80 D-SRAIL 3991 453-0 Rns-z “*.
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 402-7 Rns-z * 12
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 411-8 Rns-z *> De tre vogne er laessede med 12 over 15 skinner. 15
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 3991 487-8 Rns-z “** tom
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 023-9 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 009-8 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 013-0 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 019-7 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 001-5 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 008-0 Rs
+ 33 RIV 80 D-SRAIL 399 3 014-8 Rs. 7 godsvogne er leessede med 12, 16 og 16.
Skinnerne er forsynet med stregkoder, aldrig set far.
— Hvor mange jernhandler fares en skinne med stregkoder?
(BL)

&b K

On 19/9 2012

S5 le[] CFLCARIlnss i Pa
Sammenkoblet med CFL MY 1146 + CFLCA 1802 holder 31 RIV 82 L-CFLCA 3547 004-0 Rilnss i spor
26. Vognen er dette af en flot, grd presenning.
(BL)
Sg 23/9 2012

Afsporet Rs i Fa spor 404
Gul RSC MK 615 henter inden kl. 22.08 tom 31 80 3913 353-9, der kobles fra afsporet tom 390 5 913-0
Rs. Dén vogn var kart af i aflab 240a for enden af spor 404. Det menes, at vognene har staet leengere
oppe og er selv begyndt at trille ned ad faldet.
(BL)

Lg 29/9 2012
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Hiirrs pa Kd Havn
Det naesten evige togskifte ved karsel mellem Str og Pa i Kd kan heldigvis benyttes til at fotografere
skibe. Hvis det ikke skal vaere en overraskelse, hvad der kan ses, kan der for forhdnd smugkigges pa

http://mww.koldinghavn.dk/00002/00159/

@ for den gamle murstensvejerbod med bindingsveerk bliver der lavet et stemningsbillede
med dobbeltvognen 23 RIV 80 D-TWA 2941 553-2 Hiirrs® kl. 12.37. Osa, Sczczecin har et
par master til at rage op bag pakhuset. Det farer korrekt i styrbords side af formasten et

geesteflag.
(BL)

PERSONVOGNE
On 5/8 2012

SBB-vogn i nattoget

| formiddags, da jeg stod i Rg og ventede pa IC-toget mod Od, kom DSB EA 3022 kgrende gennem
stationen med nattoget. Et stykke nede i toget var der en SBB 2. kl. personvogn, men jeg kunne
desveerre ikke na at se hvilken type.

(JSL via BL)

Godsvogne til Nf?
Der har angiveligt veeret/er planer om at kare kalk til Nf, hvor det skal bruges til at stabilisere jordbunden
i forbindelse med anleegget af en omfartsvej gst og nord om byen.
Desveerre er der jo ikke rigtigt egnede spor i Nf til losning af godsvogne; DSB har jo risteperroner ved
alle deres spor — og de sidste laessespor er fijernede.
(JSL via BL)
On 15/8 2012

SBB-siddevognspassage i Rg
| dag var jeg til magde i Odense. Om morgenen da jeg ventede pa IC-toget i Rg kom DSB EA 3022
gennem stationen med nattoget indeholdende bl.a. en SBB siddevogn. Desveerre havde jeg ikke
kameraet klart.
(JSL via BL)

Fr17/8 2012

SBB-vognen i nattoget
DB AutoZug har fortsat lejet SBB Bpm’en og forventer at levere den tilbage til SBB pa mandag 20.
august 2012, sa der skulle fortsat veere en chance for den dukker op pa Kh i weekenden.
| dag, fredag 17. august 2012, var den ikke med.
(JSL via BL)
Lg 18/8 2012

Ingen SBB-vogn i nattoget
John Christensen har set nattoget i dag — uden SBB-vogn. Hvis den skal komme til Kh én gang mere,
mé det blive i morgen, sgndag 19. august 2012,
(JSL via BL)
Sg 19/8 2012

SBB-vognen i nattoget
Denne sgndag karte jeg sammen med KP til Fj (Fjenneslev) for at se EN 473 med SBB-vognen. Klokken
18:52 fik vi gje p& DSB EA 3004 med EN 473. Toget bremsede helt op nogle hundrede meter fgr broen,
vi stod p4, sa hastigheden var heldigvis moderat, da vi fotograferede toget. Den "bergmte” SBB Bpm 61
85 20-90 240-3 gik som femte vogn i toget og var saledes pa ve;j til SBB, hvor den s& som planlagt kan
leveres tilbage til SBB mandag 20. august 2012,
(JSL via BL)

Ma 20/8 2012

Efterlyst sovevognsnummer laest
P& DJK-udflugten sgndag 15. januar 2011 med DSB K 564 til Kb blev mdt Kb besggt, og en sovevogn
kunne anes inde i en af remiserne. Vognnummeret blev efterlyst, men ingen bragte et svar.

| dag er det lidt mere lys, og pa nordsiden af sovevogne star nummeret. Med en 720 mm tele lykkedes
det at f4 et billede gennem plasten i remisedgren, og numrene kunne leeses:

DSB 61 84 71-30 819-6
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DSB 71 84 71-30 819-2
WLABmh"”’
(BL)
Fr 7/9 2012

SIEMENS-vogne i Ab
IC 153 (Cph-Ab) ankom traditionen tro en fredag aften forsinket til Ab. Denne fredag aften var
ankomsten 20.02Y%, og derfor var togbus 7121 (Ab-Hj) afgang kl. 20.00 med kgart. Heldigvis karer togbus
7120 (Ab-Fh) kl. 20.20.

Da spor 0 passeres kl. 20.11, opdages SIEMENS-toget i spor 0. N&, der var derfor, DSBM MZ 1401
holdt p& mdt Ab ved siden af remisen.

Oprangering noteret fra sporstopperen:

RIV-EUROP 123 0 011-3 « Gs

+ 84 86 935 0003-7

+ 84 86 935 0002-9

+ 84 86 935 0004-5.
ExpoTrain-vognene er observeret i Gl torsdag 23. august 2012 af JSL. Tirsdag 11. september 2012
befandt de sig stadig i spor 0 i Ab.
(BL)

TOGSAET
Sg 19/8 2012

BR 605

Det forlyder DB har et underskud pa et starre syvcifret kronebelgb pa lejeaftalen med DSB om BR 605-
togene. Derfor udfolder DB ikke ungdige anstrengelser for at holde togene i drift, og pt. kan kun 9 af 13
mulige togseet kare.

Det er ogsad meget muligt antallet af togpar med BR 605 mellem Kh og Hamburg reduceres fra fire
til tre allerede fra 2013 (ved s ikke om det er K13 eller K14, der jo treeder i kraft i december 2013),
Dette togpar skal s& kares med IC3, men dem har DSB jo ogséa nok af. | Jylland begraenser BR 605-
karslen sig til forbindelsen til og fra Berlin,

Der er ikke planer om at montere Green Speed i BR 605, og de far heller ikke ERTMS, som det ser
ud i gjeblikket.

Ligesom MF kan samkgres med ER, kan BR 605 faktisk samkgres med de tilsvarende elektriske ICE-
tog BR 411 0g 415. Dog skal BR 605 kare bagest af hensyn til friskluftindtagene pa de elektriske togsaet.
605 vil ogsa begraense hastigheden pa det sammenkoblede tog til max 200 km/t.!

(JSL via BL)
On 12/9 2012

(JSL via BL)

Efterforskere afslgrer ny heendelse med bremsesvigt pa IC4-tog

Et sammenstgd mellem to IC4-tog for fem uger siden er et nyt eksempel pa, at IC4 bremser
langt svagere, end lokofagreren forventer, nar skinnerne er glatte. Det viser en netop
offentliggjort rapport fra Havarikommissionen.

Overskrift j foranstdende link. Laes redegarelsen. Det er krads laesning og ma give gys ned ad ryggen
pa mange Ikf.
(BL)

FARGER
To 9/8 2012

M/F Spektrum ligger i Fhh

Ved den vestlige kaj i Feergehavn ligger M/E Spektrum, der indtil 1995 hed M/E Broen. Sidst, den blev
set, var i Ti fredag 29. oktober 2010. Mens den var diskoteksb&d, 1& den i Ahv (Arhus Havn).
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Dens sejlruter kan leeses pa http://www.faergelejet.dk/faerge.php?id=31&n=4. Et opslag, dateret
mandag 20. september 2010, om den tidligere feerges formal kan leeses pa http:/gaffa.dk/nyhed/43125
og pa http://www.faergejournalen.dk/Korsoer-Nyborg/Broen.htm
(BL)

Ma 20/8 2012

M/F Kyholm ligger i Kb
Kl. 19 ses ikke langt fra station en ikke fgr set faerge.
Se billeder og data om Kyholm pa http://www.faergejournalen.dk/Samsoe | inien/Kyholm.htm
(BL)
On 22/8 2012

Lidt nyt pa faergefronten

Der er bestilt en ny feerge til Feggesund-overfarten. Den er p.t. under udrustning i Hvide Sande og
seettes i drift i oktober 2012, Den gamle treefeerge m/f "Sallingsund” er udbudt til salg for mindstepris
DKK 400.000,-. Du kan selv Google dig til yderligere oplysninger.

Inden leenge forsvinder der altsd endnu en traefserge. Desuden blev Fur-overfartens reservefeerge
m/f "Stenare” jo overtallig, da overfarten fik (endnu) en ny stalfeerge i foraret 2012,

Jeg harte i weekenden lgrdag 18. august — 19. august 2012 om planer om at ssenke m/f "Stenare”
samt en Leopardkampvogn som dykkerobjekter i farvandet ud for Gy (Glynggre). Noget méa der vaere
om snakken, for Leopard-kampvognen star allerede pa havnen i Gy. Der har dog ogsa veeret initiativer
for bevaring af faergen, s& man ma habe, at sidstnaevnte initiativ vinder.

Nar disse to naevnte faerger er ude af drift, og nar Hundested-Rgrvig far sin nye faerge i lgbet af
efterret 2012, nér de juridiske forviklinger om Egholm-overfartens beskadigede faergeleje er lgst, og
den "nye” stalfeerge atter kommer i drift, ja, s& vil m/f "Naessund” veere eneste tilbageveerende treefeerge
i daglig drift. Dertilkommer sa m/f"Ida” pa Bogg-Stubbekabing i sommerperioden samt aflgserfeergerne
m/f "Vengsund” og m/f "Egholm”.

(LuJ via BL)
Sg 26/8 2012

Egholm Il ligger i Fhh
Under den dejlige sensommerdag, efter at CONTC MY 1154 har sat 10 tomme Sps 466-vogne om bord
p& M/F Stena Scanrail, Goteborg, kigges der ogsa efter spaendende skibe. | det bl& havnebassen i
Nordhavn ligger ved Nordre Kaj en s/h-feerge.
Det er M/E Egholm II.
(JG TJ BL)
Ma 1/10 2012

Nedleeggelse af feergeruten Marstal-Rudkgbing
Der skulle spares 15 millioner kroner, sé foruden at nedlaegge to skoler pa £r@, nedleegges faergeruten
fra Marstal til Rudkabing. Det blev vedtaget i aftes under et budgetforlig.

Kilde: DR 1 Radioavisen, tirsdag 2. oktober 2012,— kl. 10.04

Se feergernes hjiemmeside pa http://www.aeroe-ferry.dk/. Der ledes af skriftligt materiale om den tragiske
nedleeggelse.
(BL)

| forbindelse med det nye budgetforlig skulle politikerne pa ZAra spare 15 millioner kroner. Konsekvensen
blev derfor, at det er slut med feerge fra Marstal til Rudkgbing

Marstalfeergen lukker
Beboerne i Marstal ma i fremtiden undveere en feerge i byen.
Politikerne pa @en besluttede i aftes at nedlaegge faergeruten mellem Marstal og Rudkabing. Det sker
fra nytar.
Til gengeeld vil den nuveerende Marstal-feerge i stedet blive indsat pa ruten mellem Svendborg og
Argskgbing, der sdledes far langt flere afgange end i dag.
Beslutningen er en del af det budgetforlig, som politikerne pa gen indgik i aftes. Med i forliget er ogsa
lukning af to skoler pa Z&rg. Det er skolerne i Rise og Sgby, som fra naeste skoledr ma lade livet.
Medarbejderne i kommunen blev her til morgen orienteret om forligt af borgmester Karsten Landro.
Det har ikke veeret muligt at f& kommentarer til sagen endnu.

Kilde: http://mww.dr.dk/P4/Fyn/Nyheder/Aeroe/2012/10/02/082856.htm
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tirsdag 2. oktober 2012 08.39 £Erg

(BL)
On 3/10 2012

Ny feerge til Feggesund-overfarten
Feggesund-overfarten far en ny feerge i allernsermeste fremtid. Faergen leveres af vaerftet i Hvide Sande
og indvies fredag 12. oktober 2012 kl. 14. Den gamle faerge er for laengst er udbudt til salg. En matros
oplyste mig ved lejlighed, at den nye faerge ville ankomme til overfarten i dag, onsdag 3. oktober 2012,
og at man i gvrigt var i feerd med at pravesejle faergen pa Ringkgbing Fjord!
(Lud via BL)

Ny Feggesund-faerge bygget i Polen
Et billede (og flere til) kan ses af den kommende, nye faerge til Feggesund-overfarten pa
http://morsoe.dk/Borger/Trafik/Faergefart/Feggesund.aspx

Under introduktionsfeergebilledet er der et link:
http:/Amww flickr.com/photos/72211019@N07/tags/f%C3%A6rgen/

Sidstnaevnte link viser en ny feerge. Navnet afslgres normalt farst under ddben ved sgsaetningen, og
dette méa veere sket, for pa et billede kan der leeses: "Feggesund, Nykahing Mors". Dens navn bliver altsa
"M/F Feggesund" og hjemhavn i Ny.

Dens eksistens er (endnu) ikke angivet p& http://www.smaa-faergerne.dk/

Kommende hjemhavn
— Er Feggesund kommet frem til sit bestemmelsessted?

Onsdag 3. oktober 2012 kI. 23 slas der op pa
http://iwww.marinetraffic.com/ais/dk/default.aspx, hvor eftersgg- | Flag: Denmark
ningen begynder ved Feggesund og fortssetter mod SV ad Skibstype: Passager
Limfjorden til Hvide Sande. De fleste fartgjer ligger stille. Ved | Status: Forankret/Fortgjet
at zoome ret kraftigt ind p& Hvide Sande findes ved A/S Hvide | Hastighed/Kurs: 0 kn/11°
Sande Skib- og Baadebyggeri en bla M gaeldende for passager- | Leengde x Bredde: 55 m X 11 m
fartagjer. Ved at klikke p& denne M vises data for fartgjet: Dybgang: 5 m

— Hurra! Feergen er fundet! Ved at kigge p& »Real Time skibs | Pestination: FEGGESUND
kort — AIS — fartgjstrafik og positioner« kan du selv fglge den

nye feerges position og andres.
(BL)

Lg 6/10 2012
Er M/F Feggesund sejlet fra Hvide Sande til Feggesund?
Kl. 9 s&s der op pa http://www.marinetraffic.com/ais/dk/default.aspx, hvorderwses den havn, hvor sidste
opslag har veeret foretaget. Det var i vi:8C'sanC — sddan udtales Hvide Sande?. Ingen M. Feggesund
er afsejlet.
Sejlruten fglges igennem Limfjorden, og M/E Feggesund ligger i Feggesund Syd fzergeleje. Med
signaturen —— kan feerger sejlads @ for Feggeklit og Feggeran ses, og at feergen har sejlet i det

mindste én dobbelttur mellem de to feergelejer.
Sejladsen fra Hvide Sande til Feggesund har fundet sted torsdag 5. oktober 2012 eller fredag 6.

oktober 2012,
Lees efterfglgende om mulighederne for at se den nye faerge inden indvielsen og selve indvielsesda-
gen.

Feggesund sejler kl. 10.00!
Et sidste kig foretages pa Real Time skibs kort — AIS — fartgjstrafik og positioner.

Hov, B Feggesund Syd er forsvundet og pa vej mod Feggesund Nord ses en T. Den nye faerge
Feggesund sejler med 4,9 knob og kurs 307°. Det ma vaere indgvelse af nye styrmaend, for den laegger
ikke til i det nordre feergeleje, men sejler med 0,5 til 0,2 knob i Amtoft Vig lige N for faergelejet. Senere
dannes en W,

— Mon kortet fejlpositionerer feergen?

— Nej, antagelig ikke, for klokken 10.15 ses T lige V for Feggeren med ? FEGGESUND [DK] 6,3
knots/25°.

2 Danske stednavne med udtaleangivelse, Dansk Sprognaevns Skrifter 3, Gyldendal, 1960. Side 29.
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PS. Det fortzelles onsdag 10. oktober 2012 af et af sgfolkene pa feergen liggende i Ti Havn at sejladsen
Hvide Sande — Feggesund fandt sted fredag 5. oktober 2012,
(BL)

On 10/10 2012
Ny og gammel feerge pa Feggesundoverfarten
Rejseplan
Rejse fra Strkl. 12.11 med tog RA 5531 (Str-Ti) til Ti med ankomst 13.29. | et forelgbigt program for den
nye M/F Feggesund skal den ankomme til Ti Havn, KI. 15.00-18.00 er der "Aben feerge", adgang for alle
interesserede.

Derefter cykles 17,5 km mod @ til Feggesund Nord for at fotografere og preve en dobbelttur med
den gamle sallingsundfzerge M/E Sallingsund til Mors. En omgang “siddes der over” i Feggesund Syd
for at f& anduvningsscener. Hjemrejse med tog RA 5552 (Ti-Str) fra Ti kl. 18.52, Str an 20.10 — en otte
timers udflugt. Vejrudsigten er unormal: solskin idag.

Ti Havn
Kl. 14 ses M/E Feggesund med hjemhavn Ny (Nykabing Mors) ligge ved Sydkaj i Trafikhavn, Den er
ankommet i god tid. Badet i solskin, interigrfotos af kommandobro, der er bygget op pd samme made
som pd M/E Vena Faergen, Veng, men med andre instrumenter og maleudstyr. Maskinrummet er ganske
stort, hvidt, har stahgjde og med masser af lysstofrgr. En rad 400 hk’s motor i hver ende. Drejbare blade
pa skruer. En rgd motor til speendingsforsyning findes ogsa i hver ende, sa der altid er en reservemotor
i tilfeelde af brand.

Personalet forteeller, at de vil afsejle lige efter kl. 18.

P& indvielsesdagen, fredag 12. oktober 2012, vil den hgjst sandsynligt sejle en ordineer afgang efter
den specielt annoncerede afgang fra 13.45 Feggesund Nord, s& jeg har chancen for med taxi fra Ti og
faerge at nd frem til indvielsen kl. 14.00 af den nye feerge i Feggesund Syd,

Feggesund Nord
Det tager over tre kvarter at cykle i medvind de 17,5 km til det nordlige faergeleje, bl.a. pa grund af en
rystetur over 2,2 km p& Daemningen over @sterild Fjord. M/E Sallingsund kan fotograferes kl. 16.21
anduve Feggesund Nord oppe fra en mark NV for Tofthuse. Se data om og et billede af faergen pa
http:/imww . fiordfaehren.de/dk/foto/plagen1958.htm

Et nyt faergeleje er anlagt N for det gamle og en vej hertil. Kl. 16.25 bliver der lavet flere telebilleder
af udsejlingen og undervejs ude pa Feggesund.

Der er faergeafgang hvert 20. minut. Derfor sejles der med den naeste sejlads kl. 16.35.

Feggesund Syd
Det nye feergeleje ligger @ for det gamle. Lige V for bruges en @ul gravemaskine til at flytte sand fra nogle
store dynger.

Et skilt forkynder: ( ~\
/S Mors-Thy Feergefart. Feggesundoverfarten
Ny feerge og faergelejer til Feggesundover- Hverdage Fra Mors Fra Thy
Farste afgang 06.10 06.15

farten. Byggeperiode: juni 2011 til oktober
2012. Anleegsbudget: 59 millioner kr.
Desveerre (normalt i september-oktober) Lar-, sgn- og helligdage

kommer der masser af kumulusskyer, sa udsej- Forste afgang 08.10 08.15

lingen bliver “skygget”. Til gengaeld bliver an- Sidste afgang 18.10 18.15

duvningen pa tilbageturen kl. 17.02 begunstiget

af den gule eftermiddagssol. Efter fem minutters | Juni, juli og august

pause bliver bommen, der spaerrer for at kom- | €r sidste afgang  22.10 22.15

me om bord, abnet.

Sidste afgang 18.10 18.15

Der sejles

Feggesund Nord igen Hvert 20. min Jedes 20. min  Every 20. min
TIf. 5120 7441

Ankomst 17.16, hvor tre biler fotograferes kare )
i land. (Cyklisten kommer farst i land). 17.17
karer tre-fire biler om bord, og udsejling forevi-
ges 17.19.

Nu haster det med i modvind at cykle de 17,5 km tilbage til Ti Havn og forh&bentlig n& at fotografere

udsejling af M/E Sallingsund, Ny.

Skilt ved det gamle feergeleje i Thy.
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Ti Havn og almanak flyttet
58 minutter, kl. 18.18, ses fra @sthavn M/E Sallingsund lige at veere passeret de ydre moler. Tre-fire
minutter for sent.

Nakskov Gymnasium har nedlagt den gamle server, sa den gode, gamle almanak er géet bort. |
stedet er der kommen en midlertidig ikke s& god pa

Solen skuIIe gé ned kI 18. 35 og havnen Ia naturhgws i skyggen nu. Til gengeeld kan telebilleder
fange den flotte stemning ude i lyset, og pludselige svajer faergen, og solen spejler sig i hele skibet med
et brandgult glimt. Desveerre blev det ikke forudset og ej heller trykket p& knappen. Med klinterne pé
Mors i baggrunden og drivende, stalbla skyer mod den orange-lilla himmel sluttede denne solskinsdag
ganske flot. At der blev brugt et par minutter ved Sennels Kirke pa tilbageturen for at fa en %z liter vand
i tenderen skulle ikke veere gjort, for sa havde feergens udsejling teettere pa vaeret naet. Tid til at kebe
en stor kebab til 35 kroner.

Hjemrejse i varmen p& AR AR 1009 fra Ti kl. 18.52 i tog RA 5552 med ankomst Str 20.09 (+1) er
dejlig og meget sgvndyssende. 20.13 fortsaetter toget mod Ar, sa det geelder om at komme af i tide. En
otte times god efterarsudflugt til en snart zendret faergeoverfart er slut.

(BL)
Fr 12/10 2012

Feergeindvielsesfest ved Feggesund fredag den 12. oktober kl. 13.30-16
Nu bliver Thy og Mors sa godt som landfast. Kom og fejre indvielsen af den nye faerge med
taler, musik og navngivning ved Feggesund.

Program:
Beboerforeningerne serverer gratis pglser og vand (indtil kl. 16.00)
Afgang gl. feerge fra Thy, transport for alle, som gnsker at overveere den officielle indvielse.
Snedsted Garden spiller pa Thy-siden.
Officiel indvielsesceremoni starter i Feggesund/Mors.
Besgg af Marinefartgjet Mang. Morsg Garden spiller pa Mors siden.
Ankomst af den nye faerge til Feggesund/Mors.
Taler og navngivning ved borgmester Lauge Larsen, borgmester Lene Kjelgaard Jensen
og bestyrelsesformand Viggo Vangsgaard m.fl.
Farste afgang tur/retur for den nye feerge mod Thy for inviterede gaester.
Faergen indgdr i rute. Abent for offentligheden. Derefter lsbende afgang. Nordmors
Byorkester underholder om bord.
Feggesund Faergekro afholder arrangement med spisning (bordbestilling hgdvendigt)

Kan du ikke vente?
Kom til "Aben faerge" onsdag den 10. oktober i Thisted Havn og torsdag den 11.oktober i

Nykgbing Havn. Begge dage kl. 15.00-18.00.
Arranggr: Mors-Thy Feergefart

Kilde: Thisted Posten, onsdag 10. oktober 2012, side 78

(BL)

Den nye Feggesundfeaerge bliver indviet

Den nye feerge M/F Feggesund fejres med musik og taler fra bAde Morsg og Thisted kommuners
borgmestre den 12. oktober. Derudover vil der veere gratis feergefart i hele uge 42 bade ved
Feggesund og Naessund.

Starre og mere driftsikker

Den nye faerges driftsikkerhed gges, da den bade handterer hgj- og lavvande. Derudover vil den kunne
medtage 98 passagerer og 19 personbiler eller to lastvognstog og syv personbiler. Dette er en klar
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forggelse i forhold til den pensionerede faerge fra 1958, hvis kapacitet lgd pd 97 personer, og 12
personbiler eller et lastvognstog.

— Det er et projekt, som har staet hgijt pa gnskesedlen i lang tid, og vi stolte over, at det endelig er
lykkedes at realisere. Jeg ser iseer frem til at imgdekomme vognmeendenes behov, da det nu er muligt
at have to lastvognstog med om bord samtidig med vi ogsd rummer syv personbiler, forteeller Viggo
Vangsgaard, der er Morsgs Kommunes formand i Udvalget for Teknik og Miljg.

Optakt til indvielse

Indvielsen starter fra kl. 12.00 d. 12. oktober fra Nykgbing med jomfrusejlads for inviterede gaester og
pressetilmeldte. For offentligheden er det mulig at fa transport med den gamle feerge fra Thy kl. 13.45
til den officielle indvielse. Under festlighederne fra kl. 13.30 — 16.00 vil folk blive mgdt med musik, pglser
og vand ved begge faergelejer pa Mors og i Thy.

Officiel indvielsesceremoni Den officielle indvielsesceremoni starter kl. 14.00 ved Feggesund/Mors
feergeleje. Herefter vil henholdsvis Borgmester Lauge Larsen fra Morsg Kommune og Borgmester Lene
Kjeldgaard Jensen fra Thisted Kommune holde taler med efterfglgende klipning af snor og navngivning.
Det hele vil blive akkompagneret af Morsg Garden og om bord vil veere live Jazzband.

Gratis for offentligheden i uge 42

Farste afgang mod Thy er kl. 14:50 for inviterede gaester og pressetilmeldte, hvorefter der vil blive abnet
for offentligheden kl. 15.15 med lgbende afgange og i hele uge 42 er der gratis overfart. Feergens
overfartstid er p4 5 minutter og sejler normalt hvert 20 minut fra kl. 6.10 til 18.10 og i sommerperiode til
kl. 22.00.

Oplev feergen inden indvielse

| dagene op til indvielsen vil feergen ankomme farst til Thisted Havn d. 10/10 og derefter til Nykabing
Havn d. 11/10. Her vil det i tidsrummet 15:00-18:00 vaere adgang for alle interesserede hvor man blandt
andet kan mgde bestyrelsesmedlemmer fra I/S Mors-Thy.

Lees det officielle program for indvielsen

(BL)

M/F Feggesund, Ny, dgbes
Programforslag til feergeindvielsen d. 12.10.2012

12.00 Afgang fra Nykebing, jomfrusejlads til Feggesund for inviterede gaester.
Om bord serveres frokost, jazzband underholder.
13.45 Afgang med den gl. faerge for alle interesserede direkte til den officielle indvielse.
Servering af pglser og vand til offentligheden under festlighederne (kl. 13.30-16.00).
Amtoft Beboerforening er involveret. Snedsted Garden spiller fra ca. 13.30 pa Thy-siden.
13.50 Ankomst gl. feerge til Mors.
Morsg@ Garden spiller under faergeankomsten og bliver i omradet.
14.00 Officiel indvielsesceremoni starter i Feggesund/Mors.
Besgg af Marinefartgjet Mang med vandkanon som velkomst til den nye faerge.
14.10 Ankomst ny faerge fra Nykgbing til Feggesund/Mors
Morsg@ Garden spiller under ankomsten.
Servering af pglser og vand til offentligheden under festlighederne (kl. 13.30-16.00).
Nordmors Beboerforening er involveret. Kroen szlger gl pa stedet.
14.15 Tale ved borgmester ...
14.50 Fgrste afgang for den nye faerge mod Thy. Inviterede gaester deltager. Mulighed for at sejle direkte med
tilbage igen. Jazzband underholder om bord.
Snedsted Garden spiller pa Thy siden.
15.15 Faergen indgar i rute. Abent for offentligheden. Derefter Igbende afgang.
15.30 Busafgang fra Feggesund/Mors til Nykgbing for inviterede gaester.
Gratis overfart ved Feggesund og Naessund i hele efterarsferien til og med d.21.10.2012. Specialtiloud fra
Morslands Historiske Museum til alle faergegaester ved Feggesund i uge 42: 1 gratis voksenbillet pr. bil, % pris pd
entré til busgaester, 1 gratisbillet pr. par for cyklister og gdende. Bgrn under 18 ar er gratis.
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Program for na til indvielsen i Feggesund Syd
Det vigtige tidspunkt at veere p& Feggesund Syd er kl. 14.10, hvor den gamle og nye faerge muligvis vil
ankommer eller i hvert fald ligge side om side. Ved ankomst af M/E Veng Fzerge til Veng Odde lgrdag
7.august 2010 var der tre Veng-feerger til stede pa én gang. Maske vil der ogsa veere “skibsoptreeden”,
som da M/E Veng Feerge svajede rundt om sig selv flere gange?

Desveerre er der ikke andre muligheder for tilrejse end med tog RA 5531 (Str-Ti) med ankomst til Ti
kl. 13.29. En taxi til at kare med til Feggesund Nord var derfor bestilt dagen far til at holde klar kl. 13.28,
for tog 5531 kan ankomme +1. www.krak.dk angiver en karetid i bil pa 23 minutter om de 17,5 km; kun
47 km/t. i gennemsnit. Det er med den i forgars oplevede rystetur pa 2,2 km over Deemningen over
@sterild Fjord.

Tilrejse Str-Feggesund Nord

Efter at have fremsat gnsket til kf om at ankomme et minut fgr tid til Ti med tog 5531, gar han det. Den
bestilte taxi holder klar, af sted, en del trafik p& hovedvej 11 Aalborgvej, og pa den stenede vej over
Daemningen vil taxichauffaren kun kere 25 km/t. Det tager den tid, Krak havde angivet.

Feggesund Nord — Feggesund Syd

Den ekstra feergeafgang kl. 13.45 har fundet sted, men heldigvis sejler den gamle sallingsundfeerge M/E
Sallingsund ordinzert kl. 13.55 til Mors. Den anduver Feggesund Nord kl. 13.55, og der er s& mange
biler, der ventes op en overfarsel, at de ikke alle kan vaere pa faergen. Det er skyet vejr.

I sundet Feggesund ligger MHV 902 og sprgjter med en vandkanon. Flere sejlbade passerer, hvilket
flot i modlyset. Den nye M/E Feggesund, Ny, afventer anduvningen af gamle sallingsundfeerge M/E
Sallingsund til Feggesund Syd, og kl. 14.06 lsegger hver feerge til i sit eget feergeleje.

Det lykkedes altsé ikke at na fra Str via Ti til Feggesund, sta pa Mors og se den gamle og nye feerge
ankomme samtidig. Det gjorde LuJ.

Indvielse M/F Feggesund

Kl. 14.10 er der halvt solskin, og begge faerger poserer ved siden af hinanden. Der er mange tilskuere.
Kl. 14.12 (!) sejler M/E Sallingsund efter den ordinaere sejlplan. Der kan med kameraet liggende lige ved
strandbredden laves billeder med grent grees i forgrunden, strandbredden, fire Drage-sejlbade, DEN 6,
DEN 366, DEN 395 og DEN ??? kraenger 30 grader i vinden, og M/E Sallingsund sejler imellem (p&
billedet). Flot, halvvejs solskin og masser af hastigt drivende kumulusskyer, sorte pa undersiderne.

Kl. 14.25 anduver M/F Sallingsund igen Feggesund Syd i solskin.

Nu er det tid til taler. Navne pa talere star i det foranstaende program. En afdgd borgmester omtales,
for det var ham, der var drivkraften til, at den nye faerge blev bygget.

KI. 14.31%: klippes den rgde snor - - - - spaendt ud mellem de to reelinger. Ved indvielsen af M/E
Vena Faerge pa Veng Odde lgrdag 7. august 2010 valgte sakseholder og klipper at s& p& daekket, s&
tilskuerne kunne se det afggrende klip. | dag star den klippende dame og sakseholderen pa
feergeklappen med solskinnet i ryggen og en fotograf pa hver af de fire sider, sa alle tilskuerne ser “kun”
,,,,,,,, falde.

Kl. 14.32% kaster en hvidharet dame staende pa bildaekket en champagneflaske mod indersiden
reelingen, og skummet springer skummende bort. M/E Feggesund er dgbt.

Der er nu tid til at ga op til kommandobroens deek og skyde lgs pa den gamle sallingsundfaerge M/E
Sallingsund. Det er luksus at sta oppe og fotografere feergen pendle mellem de to feergelejer. Solskinnet
kvikker op pa de tre dominerende farver: sort, hvid og bl&. Der er s kort over til Feggesund Nord, 640
meter, at feergen med en kraftig tele kan fylde et helt billede. Mange andre star ogsa og “skyder” pa den
gamle faerge, der snart vil forsvinde fra denne overfart.

Kl. 15.04 sejler der en vist uofficiel tur fra Feggesund Syd med M/E Feggesund til Feggesund Nord,
mens M/E Sallingsund ligger i det gamle feergeleje.

Det har veeret en intensiv time med det store leben ved de to feerger, og LuJ og Deres udsendte kgrer
bil fra Feggesund med mange gode billeder af denne store begivenhed. Der er 80 vejkilometer til Str.

Se billeder fra Feggesund

P& Google Earth er der i skrivende stund, torsdag 8. november 2012, mullghed for at se anleeggelsen
af det nye feergeleje ved Feggesund Nord. Billedet er dateret til . Klik p& de mange A og se
historiske billeder af den gamle sallingsundfaerge M/E Sallingsund, for den sejler ikke mere pa overfarten.
Nar det neeste billede gnskes at ses, sa flyt musen til det og klik.

Danske g-feerger kan ses pa http://www.fjordfaehren.de/dk/ofaer kt.htm og pa
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http://iwww.smaa-faergerne.dk/. Her kan der klikkes pa ® ved Feggesundoverfarten.
Den aktuelle position af den nye M/E Feggesund kan ses pa
Hav T i~, s&derstar ¥ . <Passagerfartgjer. Zoom ind pa verdenskortet og find Feggesund. Med musen
p& den bl& feerge vil dens navn FEGGESUND, kurs og hastighed kunne ses i det lysegule felt.
Leeseren gnskes en god sejlads!
(BL)
On 17/10 2012

Gammel feerge solgt for 251.000 kroner

En kagber fra Aalborg har kabt faeergen M/F Sallingsund. Skadet mangler at blive skrevet
under

Gammel feerge bliver husbad
Feggesund-feerge solgt for 251.000 kroner.

Lg 27/10 2012
Ny Feggesund-feerge i drift fra pa lgrdag
To uges ventetid slut, nar feergen seettes i drift lardag klokken 8.10
P& lgrdag klokken 8.10 saettes den nye Feggesund-faerge i drift.

(LuJ via BL)

VETERANMATERIEL OSV.
Ti 24/7 2012

K-maskine ved Rd Regnskov

var jeg med min familie en tur til Rd, hvor vi skulle ind og se Randers Regnskov., Jeg havde passet det
ind, sa det passede med, at jeg kunne se DSB K 563, som kgrte veterantog mellem Randers Regnskov
og Lg, sé da de karte fra stationen mod Randers Regnskov trinbreet (som ligger lidt ude af Randers
havnebane), stod jeg klar med kameraet og fik nogle billeder, mens de kgrte hen til trinbreettet. Da de
holdt og ventede p4, at folkene skulle dukke op, var der god tid til at tage lidt billeder af den, inden at de
satte overkarslerne igen og rykkede tilbage til stationen, hvor jeg stod klar pa en bro lidt ude for
stationen, filmede og tog billeder af den. Da den var kart til perron i Rd, gik der kun et gjeblik inden, de
karte af sted mod Lg for fuld damp fra Rd.

Jeg blev sa stdende pa broen og fik nogle MR’er og et par MFer til Ab, inden at K 563 kom tilbage
fra Lg, karte til perron og rykkede ud til Randers Regnskov trinbreet, hvor de holdt et gjeblik, inden de
karte tilbage til Rd og videre ud til remisen. Ogsa var der tid til at tage ind og f& set Randers Regnskov,
som er en oplevelse veerd.

Da vi skulle hjemad, karte vi lige forbi Bombardier, hvor der stod 3 IC4 udenfor, hvor den ene havde
faet fiernet sin snude.

P4 vej tilbage til Sjeelland mgdte vi DSB EA 3007 med nattoget pa lavbroen Spr-Ng.

(KP via BL)
Lg 11/8 2012

Tur i det jyske

Haderslevbanen

Sammen med ASN kgrte vi en tur over til det jyske og se pad DSB S 736 pa Haderslevbanen og V200

mellem Anb og Dagebull Mole og p& Autozug pa Syltbanen. Turen startede allerede kl. halv 5 om

morgen med, at jeg karte til Rg, hvor jeg mgdes med ASN Kl. 5, hvor vi sé fortsatte i hans bil til Jylland.
Farste stop var Haderslevbanen, hvor vi skulle se S 736 med materieltoget fra Lk med S 736 forrest

og Marcipanbrgdet HHJ DL 11 bagerst pa vej til Had, hvor toget skulle udgér fra. Vi kearte farst lidt ud
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af banen for at finde det sted, vi ville st& og tage den. Mens vi karte langs sporet, s& vi, at Haderslevba-
nens egen trolje karte pa banen og satte nogle bomme op pa markoverskarslerne. Da vi havde fundet
vort sted, hvor vi ville tage S 736, blev vi enige om at se, om vi kunne na at tage troljen. Vi kerte lidt ud
af sporet og fik fanget den, da den kearte forbi en sg lidt inden Had.,

Derefter kgrte vi tilbage til stedet, hvor vi ville st&, som var lidt ude for Oj og ventede pa materieltoget.
Da vi kunne se, at overkarslen leengere mod Oj var aktiveret, viste vi, at den var pa vej, og var helt klar,
da den kerte forbi med S 736 + 7 vogne + HHJ DL 11. Lige sa snart de var kart forbi, var det hurtigt over
i bilen og af sted for at kunne overhale den. Det ndde vi inden Hmm (Hammelev), hvor vi fik den igen,
Derefter kunne vi na den en gang til — nemlig ved sgen nzer Had, og s& kunne vi lige na til Had og fa,
nar de kom ind pa stationen

Her foretog de s& omlgb, sa de var klar til at rykke ned til Hab (Haderslev By) senere, nar det farste
skulle afgd mod Oj.

Derefter gik turen til RQ, hvor DJK's 2 generations S-tog og OHJ Bns 270 holder indhegnet. Vi tog
nogle billeder af dem, inden vi kerte videre mod Tdr, hvor vi lige karte forbi remise p& mdt Tdr,

(fortseettes under UDLAND)
(KP via BL)
Lg 25/8 2012

60-ars-jubileeum pa Neerumbanen
Den 1. september 2012 er det 60 ar siden, Neerumbanen tog sine Scandia-skinnebusser i drift. De
selvfarvede motorvogne med radt maveband muliggjorde indfgrelsen af 20-minutters drift pa banen, og
vognene holdt, trods den intensive brug, frem til leveringen af Y-togsmateriellet i 1968. Nordsjaellands
Veterantog har som bekendt bevaret LNJ Sm 13, som dog ikke har vaeret driftsklar igennem flere ar.

| forbindelse med 60-ars-jubilzeet er skinnebussen ved en keempe arbejdsindsats igen blevet gjort
driftsklar og har bl.a. faet ny motor. Nordsjeellands Veterantog preesenterer i samarbejde med
Lokalbanen i de to weekender den 25.-26. august og 1.-2. september skinnebussen pa sin gamle
hjemmebane, og for fgrste gang i Danmark er der arrangeret "plandiesel” idet der alle 4 dage er
arrangeret timedrift pa LNJ med Scandia-skinnebussen mellem klokken 10 og 16. Der kgrer 7 togpar
pr. dag, med afgang fra Jeegersborg i minuttal 07 og fra Neerum i minuttal 38.

Disse tog er offentligt tilgeengelige, og der standses undervejs kun pa Lyngby Lokal, i Brede og
@rholm. Billetter til togene koster kr. 50,- hver vej. Kgreplan og yderligere oplysninger kan ses her
(www.nsjv.dk)

Klub 40

Vi har desveerre lidt problemer med at opdatere Klub 40s hjemmeside; derfor i stedet en direct mail-
kampagne. Arrangementet er ogsd omtalt pa Klub 40s side pa Facebook.

(JS SCN via BL)

@SJIK karer flere tog pa Fstbanen

@SJK karer flere tog pa dstbanen i forbindelse med personalejubileeum eller afskedsreception. Jeg har
desveerre ingen tider.
(JSL via BL)
Sg 2/9 2012

Skinnebustur LNJ Sm 13 p& Neerumbanen
Sendag 1. september 1952 plev der indsat Scandia-skinnebusser p& banen, og her 60 ars efter er der
lykkedes at fa gjort den sglvfarvede LNJ Sm 13 kereklar igen. To weekender skulle den kere, og det
kunne den komme til, idet lgrdag-sendag er der kun to togsaet i drift p& den 7,8 km korte straekning.

Deres udsendte stig pa tog V 194007 (Jeet-Naer) med afgang kl. 13.08 (¥1). Skinnebussen er paent
fyldt op, og for det meste “ordinaere” passagerer. Almindelige billetter er ikke gyldige, til gengeeld kan der
kgbes en edmonsonsk billet; noget, det kan ga ar imellem lykkes (nu om studer). Det er rart at hgre en
gammel kending af motor, selv om nogen af de andre siger, den ikke er aegte. Der standser ikke alle
steder.

| Neer er der standsning hver time fra minuttal 20 til 38. Personalet optreeder i uniformer en gang i
1970- og 1980’erne. Sa karers der tilbage til Jeet.

Neerumbanen er en og sveer bane at lave straekningsfotos pa. Over det meste af straekningen vokser
dertreeer i skel. Kun det nordre stykke er der ses en aben mark. At fotografere eftermiddagens ma derfor
ske pé standsningsstederne. Broen over Klampenborgvej mellem Ngrgardsvej og Lyl fra 1950 er s&
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lang, at det ville passe med Sm’en derpa, men uheldigvis har en graffitihaerveerksperson sat sine sorte

maleraftryk. En primitiv made at vise de mange tusinde bilister sine krageteeer. Fravalg.

Togekspeditionssteder pa LNJ

Jeegersborg (Jaet) km 0,0 _?smzrfé;;r?\];li_sll\lsat;r)e;t;%i'g_' Jeegersborg Station km 0,0
Remisen (Rm) km 0,5 9 Ngrgaardsvej Station km 1,2
Lyngby L.T. (Lyl) km1,9 | dekl.13.59ved Rm foratseette | | ngpy|okal Station km 1,8
Fuglevad (Fgv) km3,3 | en Ikf af. “Perronen” er en | Fyglevad Station km 3,2
Brede T. (Br) km 4,5 | treerampe til af komme fra et lok | Brede Station km 4,3
@rholm T.S. km 5,5 og ned til en signaltelefon. @rholm Station km 5,3
Ravnholm T. (Rvh) km 6,1 Bemeerk ogsa, Nargaardsvej Ravnholm Station km 6,1
Neerum (Naer) km 7,8 er et nyt togekspeditionssted, og Neaerum Station km 7,8
hvor mange kilometertal, der er
LNJ Tjenestekgreplan @ndrede. Geelder km-angivelse http://da.wikipedia.org/wiki/N%C-

sgndag 1. februar 1970 3%A6rumbanen

perronen far eller efter den pa- sendag 2. septémber 2012

geeldende ovk?
Efter en god dag er det ved 16-tiden tid til at vende skuden med
en kurs til det jyske; en tur pa knap 40 svenske mil, 216 sgmil og 389,9 km med tog.
(BL)

150 ar med tog fra Arhus til Randers
Sgndag 2. september fejrer DSB og DSB Museumstog, at det er 150 ar siden, at Det danske Jernbane-
Driftsselskab, senere DSB, indviede banestraekningen Aarhus-Randers.

Arbejdet med straekningen blev pabegyndt i april 1860, og den officielle indvielse fandt sted den 3.
september 1862 i silende regn med deltagelse af Kong Frederik den 7. og Grevinde Danner, den
daveaerende indenrigsminister Orla Lehmann og 250 seerligt indbudte geester.

Fartplanen fra dbningen har to daglige afgange fra Aarhus og Randers. Rejsetiden dengang var en
time og 45 minutter for at kgre de 58 kilometer.

Festlig dag Jubileeumsdagen bliver en festlig dag med fuld musik og gratis morgenkaffe og
rundstykker pa Aarhus Banegard. Randers Jernbaneorkester vil veere med til at festliggare dagen ved
at sende damptoget af sted mod Randers klokken 11:22 til tonerne af H. C. Lumbyes Kgbenhavns
Jernbanegalop. Toget vil bestd af tre vogne, de sakaldte stdlvogne, som er bygget pd Scandiai Randers.

Vognene bestar af et stort rum. Formalet var at kunne rumme flere passagerer end med kupévogne.
Pa den méade kunne man kare med kortere tog og transportere flere passagerer. Vognene er tidstypiske
og har kart over hele Danmark frem til 1978.

Forleengelsen af jernbanen fra Aarhus til Randers fik i gvrigt stor betydning for erhvervslivet i
Randers. Blandt andet fik Hotel Randers et vigtigt vitamintilskud med stor tilgang af geester. Hotellet
indsatte en hestetrukket omnibus fra Scandia, der kunne hente gaesterne fra banegarden til hotellet i
Torvegade.

Tidens billetter Billetterne pa jubileeumsdagen kabes i toget, og man far et rigtigt klip i sin billet af
konduktgren. Det er ikke de moderne printbilletter men de gode gamle brune papbilletter fra tiden.

Der er mulighed for at kabe postkort og andre togsouvenir undervejs.

| Randers vil der pa dagen veere abent i det gamle remiseomrade, hvor der er mulighed for at se
gamle lokomotiver og vogne.

Med arrangementet er der lagt op til en spaendende dag for hele familien, hvor bgrn og bgrnebgrn
kan opleve, hvordan det var at kare med rigtigt tog, da farfar var ung.

Kilde: Kilde: [FEXN=:0] amtsavis, fredag 24. august 2012, DSB Intranet
(JSL via BL)

Fr21/9 2012

Arets gode nyhed:
TKVJ No. 12 kgrer igen for egen damp
Lerdag den 25. august, pa 95-arsdagen for abningen af
Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane, karte damplokomotiv TKVJ
No. 12 for fgrste gang igen for egen damp siden 1953.

Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 1-2

Sa teet pa og sa langt
vaek

Se filmklip med en
selvkgrende TKVJ No. 12

En sommer for fuld damp i Grejsdalen 2l

Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 5 www.klk.dk
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S 736 indtog Haderslevbanen
Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 8

Stedalsbanen kgrer ikke
Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 12

@stbanen opgraderer

... streekningshastigheden kan saettes op til 100 km/t. pa det meste af banen.

... at det farst er sket ved et ekstraordineert kareplansskifte den 12. august i ar.
Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 13

Northrail
Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 18

Uheldet i Ejstrup
Den 29. oktober 1925 sket der ved 14-tiden en starre ulykke pa stationen. ...
Kilde: Todflgjten, nr. 3 2012, side 34

En jysk jubilar
Aarhus — Randers-banen fylder 150 ar
Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 40

Kilde: Togflgjten, nr. 3 2012, side 53
Udtog af overskrifter. Bliv medlem af Stetteforeningen for KLK for DSB Museumstog, Kolding-
afdelingen, fa medlemsbladet Togflgjten og lees de spaendende artikler. Laes herom pa http://www.kIk.dk/
(BL)
Lg 22/9 2012

@SJIK’s 40-ars-jubileeum

@SJIK's 40-ars-jubileeum blev fejret med et dbent hus arrangement, hvor klubbens ejede materiel blev
luftet, og flere andre blev vist frem p& godspladsen i Kj, hvor nemlig ogs& Regionstog og Contec viste
nogle af deres ting frem deriblandt RT Mx 42 (tidligere Mx 1005) og Nordsjeellands veterantog, som var
kommet med deres HTJ S 50 som de karte to turer mellem Kj og Harlev med, men inden jeg tog til Kj
var jeg ved morgenstunden en tur oppe i Rg, for at tage DSB MY 1159 med en Bc-t - B - A til Randers
som personaleudflugt for DSB Museumstog. Efter den var kart gik turen tilbage til Nee.

Hz

Efter et lille ophold gik turen af sted til Hz, hvor @SJK’s M32 skulle krydse med en MF, som kgrte via Kj,
da der var sporarbejde i Rg, sa alle tog mellem Kh og Nf kgrte via Kj. @SIK M 32 skulle til Nze for at
hente passager til @SJK’s 40-ars-jubilaeum.

@stbanen

Efter at have set krydsningen, karte jeg lidt ude for Kj pa @stbanen, hvor jeg ventede pa, at HTJ S 50
ville dukke pa sin farste tur til Hrl (Harlev). Efter at have taget den, karte jeg til Eggje hvor den skulle
krydse med en RT-lint. Efter krydsningen karte jeg til Vallg, hvor jeg fandt set fint sted at tage HTJ S 50
pa sin anden tur til Hrl.

Da den var passeret, karte jeg tilbage til Kj, hvor jeg gik ned til godspladsen og s& det fine
arrangement. Man kgrte med triangel NPMB M 7 og traktor 115 med vogne mellem pladsen og @SJK'’s
klubhus ved Kj station. P& pladen var flere ting udstillet som Contec MX 1006, BLDX MX 1019, Contec
Kaf T 51 og Kaf 275, en lollandsbanebus, en skinnebil, RT MX 42 og en RT-lint. Der var ogsé aben ind
til @SJIK's areal, hvor deres E 663 stod under presning, NFJ 3 og den tidligere skinnebus, som blev
bygget om til et arbejdskaretaj MT 102. Ude pa pladsen stod @SJIK’s rulleskajte M 8 fint udsmykket med
flag, som ellers skulle have veaeret brugt til, at man selv kunne fa lov til at kare et tog selv. Det fik de ikke
lov til, s& den matte paent holde stille pa& pladsen. Det skulle senere vise sig, at den matte ud at kere, da
M 32 havde nogle problemer, s& man matte starte M 8 op, og koble den pa deres HTJ Cl 71, trille til
perron, sa passagerne fra Ne& kunne komme hjem igen.
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Imens var jeg karte lidt syd for Kj ad @stbanen, hvor jeg ville vente p& RT 42, som muligvis ville kare
for tid fra Kj mod Hrl. Den var nemlig en af hovedtingene, jeg gik efter. Ellers kunne jeg have néet at se
M 8 med HTJ CI 71 mod Née. Jeg kunne dog tydelig hare, at den afgik fra Kj og se den i et kort gjeblik
fra mit fotosted pa @stbanen, Efter at et stykke tid kom s& RT MX 42 fra Kj planmaessigt mod Hrl.

Rg
Da den var keart forbi, gik turen til Rg igen, hvor jeg ville se DSB MY 1159 med B + A-vogn med DSB
Museumstogs personale fra Rd. | Rg havde de lige et lille ophold, inden de kgrte videre Kh med resten
af personalet. Da den var trillet af sted fra Rg, gik turen hjem til Nee igen.
(KP via BL)

Fr 5/10 2012

Sglvpilen til Kulturnat i Nee

Der var Kulturnati Nee, og i den forbindelse havde man lavet sadan, at man kunne f& mulighed for at se
maskindepotet og kommandoposten i Ne&e. Samtidig havde man ogsa sat et MR-togsaet frem, sa man
kunne opfylde sin lille drengedram ved at sidde i fgrerstolen pa et tog. Sammen med DSB Museumstog
havde man lavet sddan, at MA-lyntoget (Sglvpilen) ville komme og karer 4 gange mellem N og Vo.

ol
Aften startede med, at jeg tog til Ol, hvor jeg ville vente Sglvpilen pa vej til Nee med lodsen JSL om bord,
sa jeg var fuldt opdateret med, hvor langt den var ndet. Dog var vejret bare ikke helt med en; det
desveerre regnede en del, da man stod pa broen og ventede pa den, men det lykkedes dog. Der var
endda med god lyd fra MA-lyntoget, da det susede igennem Ol med ca. 120, som var den hgijeste tillade
hastighed for MA-lyntoget pa Lille Syd end de 75 km/t., som det hgjest ma kere mellem N og Vo.
Da den var suset forbi, kerte jeg sa af sted til den gamle Praesteavej bro lidt syd for Nee, hvor jeg igen
fik MA-lyntoget. Derefter gik turen sa til en gammel bro ved Grevensveaenge, hvor solen begyndte at
kaempe sig frem gennem skyerne, men desveerre var det blevet meget markt til at tage billeder, sa det
blev video i stedet.

Neae

Da den var trillet forbi, gik turen sa ind til Nee station, hvor jeg sa gik op til stationen for at tage, nar MA-
lyntoget karte fra Nae igen mod VO. Da der var givet afgang, og det var ude af syne, gik jeg sa hen til MR
seet 54, som blev vist frem i spor 1 for offentligheden, sd man kunne komme ind i fgrerrummet.

Derefter gik jeg over til kommandoposten, som der ogsa var mulighed for at kunne komme ind og se,
hvor man ogsa havde bemandet den, sa man kunne se, hvordan det forgik.

Gik ned til mdt Nee, hvor det ogsa var &bent, s& man kunne komme ind og se, hvordan det ser ud.
Man havde ogsa opstillet GreenSpeed simulator, s man kunne prgve at veere lokomotivfgrer mellem
Hta og Ro. Der var ogs& mulighed for at tage nogle jernbanebgger med hjem, da PKL havde opstillet
en bod med diverse bgger inde i remisen ved siden af trianglen LB M 1 fra Langelandsbanen. Efter at
have snakket med PKL gik jeg s& op til stationen, hvor jeg stod pa MA-lyntoget pa& dens sidste tur mellem
Nze og Vo.

Inde i MA-lyntoget havde man sat skilte med Kongeéen i dgrene for at give det lidt stemning. Da vi
ankom til VO, var der lige tid til at tage lidt billeder, inden det gik tilbage til Nee.

Da vi ankom til Nee, fik jeg lige de sidste billeder af MA-lyntoget, inden jeg karte hjem efter en rigtig
hyggelig aften.

(KP via BL)
To 18/10 2012

Havnebanen i brug i Lmv

(fortsat fra FASTE ANL AG)
Efter at have set pa sporjustering i R@nland stiges der ud af bussen i LmV i det evige regnvejr. MjbaD
Ym 15 Fjorden holder i spor 3 ved graespleenen ned mod havnen. Der er teendt to ® @ sutlys, og en
orangeklaedt pt sikrer med armene Storegade kl. 16.17%. | mellemtiden er kameraet pakket ud under
taget over cyklerne parkerede for enden af stationsbygningen. Det korte Y-tog kare ned mod havnen,
1,8 km.

Pa cyklen er der under halv afstand derned, og stykket kan naesten hele vejen kares pa en
afspaerring, som Y-toget ger. Ned ad Sendergade falder detifelge http://www.climbs.dk/sondergade.php
27 hgjdemeter over 0,3 km = 90 %o, sa trods en vad karebane med fa brune efterarsblade viser
fartmaleren 49,48 km/t. pa en afspeerring! Pokkers, de eftertragtede 50 km/t. én gang pa en god
cykeltur blev ikke naet.
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Vente, vente pa havneniregnen. Mange passagerer stiger af pa den paene treeperron ud mod vandet.
Ym 15 parkeres sa flot, at der hen over rundkarslen mellem sammenlgbet af Havnen, Vestergade,
Havnegade og Konsul Andersens Gade kan laves et billede med pullerten af sten midt i rundkarslen
deekkende faget mellem de to midterste vinduer i Y-toget.

Op
Denne havnebane har den stejleste stigning i Danmark med 36 %o ifglge "Lemvigbanen 1879-1899-
1999", side 119, DJK, 1999, Den stejleste ved DSB var i Ti med 21 %.. Motorvognsfgreren ma sande
flere gange, for en sadan stigning pa et ikke seerligt meget trafikeret spor i en oktoberdag ...

Oppe ved graespleenen seettes Ym 15 til fremmednet efter denne sidste, ekstraordingere tur, der blev
gennemfgrt grundet mange passagerer, der gnskede at kare ned til havnen. Der kares ogsa i morgen.

SBGV
Ejerne af Ym 15, der nu skrives YMS 1 (ikke pa vognsiderne), er ti personer, der for mere end et ar siden
kobte dette Y-tog, der tidligere karte LNJ. Klubben vokser, og antallet af medlemmer ngermer sig 40.

Se mere om SkinneBus Gruppen Vestjylland pa http://www.skinnebus.dk/

Fundering over udflugtens udbytte
Grundet efterarsferien er tre efter hverandre fglgende busafgange Lmv-Str aflyste. Neeste busafgang
mod Str er kl. 17.35 med buslinje 23.

Str ns kl. 18.15 efter en 4% times vad udflugt til R@nland for at fotografere to gule arbejdsmaskiner
i lgbet af 4 minutter! Opmuntringen kom i form af at se liv pd havnebanen i Lmv.
(BL)

Lg 27/10 2012

Skeelskgrbanens Ym kommer til Vem
Seertogskgreplanen
Sg 17.58, Gg 21.(14)-29, Gw (40)-44, Hr 22.(24)-39, Ho 23.18-38, Vem 23.55. Bemeerkninger Fa Lkf-
skifte. Ho Omlgbe. Til Lemvigbanen for afkobling af vogne.

For tid/til tiden?

Kl. 20.20 (14) passerer VM 228351 (Sg-Vem) Sno (Snoghgj). | Gg (Gadbjerg) skal det overhales af tog
L 765 (Fa-Str) og i GW (Give) krydse tog IC772 (Str-Od). Kuni Hr er der holdetid pa et kvarter, og maske
kan det na til Ib (Skibbild) for at krydse tog RV 3776 (Str-Fa) i stedet for i Hr? Der kan dog ikke blive
afgang fra fer tid, idet tog RA 5291 (Sj-Str) afgar fra Vem kl. 22.47 og i HO krydser tog RA 5294 (Str-Sj),
der fgrst ankommer til Vem kl. 23.17.

Derfor er der "forsvarligt" at kare med tog 5294 fra Str og farst ankomme til HO kl. 23.01, da tog
228351 ikke kan "stikke af" meget for tid.

Lardag aften har DSB tyndet ud til intensiteten af toggangen, ved at tog RV 3769 (Fa-Str) IKKE karer
denne dag i ugen. Neeste tog er 773 (Vj-Str) fra HO 23.34. | sidde en time pa& de harde baenke i
ventesalen i HO ... Nok bedre og meget hurtigere at cykle Ho-Str. DMI angiver for HO frostvejr
(fastlandsklima) og farst senere frostvejr i Str (kystklima).

Faktiske forlgb i Ho

Tog 5294 standser i HO 23.01%-02%4 (1%4/1%4) og krydser tog 5291. Kun spor 1 er ledigt, og her vil det
veere uklogt at lade tog 228351 ankomme, for der skal foretages et omlgb, og fra spor 1 kan der kun
kagres mod Hr!

Tog 228351 ankommer i spor 3 kl. 23.16% (+1%) bestaende af DSB MT 152 (g) + Skeelskarbanen
Ys 2+Yp 154+Ym 4 ejet af DJK. Motoren pa Ym 4 kan hares at vaere i gang. Den hvide farve — belyst
af perronbelysningen — liver gevaldigt op i det mgrke rum. Tog 228351 afgar kl. 23.39 (-1), da ikke var
bestilt eller kom en udkearsel til tiden.

Vem

Ys 2+Yp 154+Ym 4 bliver “overladt” til sig selv pa VLTJ-skinner og vil blive parkeret i remisespor, der
farte hen til den nedrevne, lange, enkeltsporede remise. Nar et sporskifte er lagt i, skal den ind og holde
i en 1.000 mz2 stor hal, der vil komme til at fungere som remise. Bygningen er 60 meter lang, og Y-toget
har en laengde pa 56 meter, s det gar. Det bliver kun et remisespor, s& MjbaD Ym 15 Fjorden kan ikke
komme ind i den nye remise i Vem.,
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Se den nye remises tag

Sl& op p%\m&lﬂa&dﬂ
Indtast i »Sdr. Hedegardsvej 2, Vemb«
Skift visning til EaiielilelIs].

VLTJ's lange remise |4 i sporet langs hallen sydvaeg. Den 1a lige SV for gavlen af den store hal, og
sporet findes stadig.

Drejeskiven er veek.

Spor 00 langs leesserampen lgb sammen med spor 0 lige for sporstopperen.

VLTJ hvide stationsbygning med 14 parkeringspladser foran ses ligge skrat over for Vem station. |
brug juni 1902 - lgrdag 31. januar 1959,

Banedanmarks stationsbygning blev taget i brug igen torsdag 22. oktober 2008 af Rgde Kors
Genbrug, men damerne seelger desveerre ikke billetter mere, som den kvindelige stfs i gamle dage
gjorde, men de kan informere passagerer, hvis nogen skulle forvilde sig ind i varmen (dejligt).

VLTJ's korte remise 14 lige op til det grgnne, lgvfaeldende tree, der ses mellem de to baner.

Vandtarnet henne ved ovk 331 er revet ned.

Sporskiftet i SV-enden mellem spor 2 og 3 blev fiernet nogen tid eller et eller flere ar efter onsdag
5. maj 1999, hvor 23 80 737 7 279-6 afsporede. Den blev skubbet af PBS MY 1122 i tog 8652 (Vem-ESs).

Lees mere om Vem station

Lemvigbanen 1879-1899-1999, side 107-109, DJK, nr. 50, 1999.
Sporene i Ulfborg-Vemb, side 67-92, Ole Edward Mogensen, 2009-2010.

Der bor 1.305 indb. i Vem j &ret 2012 ifglge http://da.wikipedia.org/wiki/Vemb

Ikke farste gang et FDSB-kgretgj er i Vem
Pa Google Earth findes der et " -billede ikke
langt fra dette tree og den nedrevne remise.
Teks_ten til billedet stér i boksen til hgjre < ! Vemb, da den bus vi var kommet i. skulle

Billedet er fotograferet lordag 7. november  : | o oot 5
1981 den dag, hvor dampremisen pa& MOt ST { e eeensens)
breendte.

Numre: VGJ Sm 6 kom fra Ss i tog P 8485 (Sg-Vem) og standsede HO i tidsrummet 4.00-8.32
(+7/'4) og ankom til Vem kI, 8.46% (+1%s). Fra LmV kom VLTJ Sm 16 + 17, hvor kun den enes motor
virkede.

Den lysegule remise med to rgde $ mellem de to baner eksisterede stadig denne dag. Et af VLTJ's
tre damplokomotiver, nr. 5, 6 eller Z, var gemt veek derinde uden puffer pa den ene ende af pladshensyn.

Tog P 6420 (Vem-Sg) afgik fra Vem kl. 11.05% (15%) med Sm 6 + 17 + 16. | HO lavede Sm 6 omlgb
og fortsatte som den forreste skinnebus.

VGJ Sm 6 holdt ved pakhuset i Ss lgrdag 4. april 2009 med en meget afbleget bemaling.

(BL)

Skeelskgrbanen (FDSB) har hentet to Scania-
i skinnebusser i Lemvig, og lgber nu om i

Ti 30/10 2012
KOSTER PROJEKTET KOGE KYST EN GAMMEL FORENING LIVET?

Det kan snart veere slut med veterantog fra Kgge Kommune.

Kgge Kommune har opsagt @stsjeellandske Jernbaneklub fra det areal, der er stillet til radighed for
foreningen. 1. oktober 2014 skal @stsjeellandske Jernbaneklub have forladt det areal pa Veerftsvej, hvor
de har holdt til siden 1. oktober 1979. Det har ikke veeret muligt for Kage Kommune at finde et andet
areal til foreningen, hvorfor det pa nuvaerende tidspunkt er uklart om @stsjeellandske Jernbaneklub kan
eksistere efter 2014.

@stsjeellandske Jernbaneklub stiller sig uforstaende overfor opsigelsen, setilyset af, at man har faet
en byggetilladelse til den hal, man er i fuld gang med at opfgre, midt pa det areal, der skal udleegges til
nyt ranger omrade. "Det er klart, at vi stoppede byggeriet med det samme, vi hgrte rygter om, hvad der
ville ske, der er trods alt allerede brugt omkring 200.000,- kr. p& byggeriet indtil nu. Hvilket er utrolig
mange penge for en forening som vores.” Udtaler klubbens formand Lars Jgrgensen.

Veteranbane foreningen undersgger i gjeblikket hele det midt- og sydsjeellandske omrade for at finde
et andet areal, hvor det vil vaere muligt at etablere sig; dette er en sveer opgave, da de fleste sidespor
er taget op indenfor de sidste 10 ar.

Som en konsekvens af opsigelsen, er klubben allerede nu begyndt p& at afhaende dele af de
bevaringsveerdige jernbaneenheder.

@stsjeellandske Jernbaneklub har i ar eksisteret i 40 ar, opsigelsen fra Kage Kommune kom f& dage
for jubileeumsdagen, hvor man har vaeret meget aktive med levende kulturformidling, med klubbens
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hyggelige veterantog. Dette har knapt 200.000 rejsende oplevet. Alt arbejde i Jstsjeellandske
Jernbaneklub udfgres frivilligt af medlemmerne i deres fritid, men der er et hgjt aktivitets niveau, ca. 225
dage er der aktivitet i klubbens veerksteder, klubhus eller veterantog. Klubben har 145 medlemmer, hvor
ca. 40 er aktive i arbejdet omkring de gamle tog.

"Vi har ikke teenkt os at give op, vi haber stadig, at der er besindige personer i Kege Kommune, der
vil veere med til at finde en Igsning, sa der ogsa i fremtiden er plads til vores forening i Kage. Vi vil ogsa
i 2013 veere ligeséa aktive med vores veterantog, som vi har vaeret de senere ar.” slutter Lars Jgrgensen.

Kilde: Pressemeddelelse udsendt af @SJK, tirsdag 30. oktober 2012 om aftenen

Jeg er ikke helt klar over hvad arealet skal bruges til, for ifglge

) ingsplan.aspx omfatter projektet kun omradet naermere
havnen, men maske skal Kemltyl genhuses der’7 For jeg har da sveertved at forestille, der skal veere flere
laessespor p& omradet.

(JSL via BL)

To 8/11 2012
En sporvogn passerer i 1971 stormagasinet Salling pa Streget i Aarhus. Foto: Den Gamle By

Sporvogn pa Strgget igen
& Straget fejrer sit 40-ars-jubileeum som gagade ved at mindes sporvognene.
| Kgbenhavn har beboerne metroen, og i Aarhus far de sporvognen tilbage. | hvert fald i et par dage.

Gadeforeningen Strgget Aarhus har i samarbejde med museet Den Gamle By valgt at saette en
aarhusiansk sporvogn pé gaden i forbindelse med strggets 40-ars-fgdselsdag, der fejres i dag, i morgen
og pa lgrdag. Ifglge Den Gamle By er det fgrste gang, at sporvognen bliver udstillet, efter at den for 40
ar siden blev taget af gadesporene i byen, og Strgget blev erkleeret for en »gagade«.

»Mange aarhusianere har erindringer om sporvognene, og vi er glade for at kunne vise vores
sporvogn frem, og s& endda et af de steder, hvor den har kart,« siger museumsinspektar Connie Jantzen
fra Den Gamle By. Blokvogne med den tonstunge originale sporvogn pa ladet vil til formiddag med hjzelp
fra kraner blive placeret i Ryesgade ved Skt. Knuds Torv, informerer Lars Svendsen, adm. bestyrelses-
formand i foreningen Strgget Aarhus.

»Gagaden fik liv, da sporvognene blev aflivet,« lyder meldingen fra foreningen, som derfor har valgt,
at sporvognen skal markere gagadens fegdselsdag.

Den sidste sporvogn karte ad streekningen fra Banegardspladsen ned til Clemens Torv i Aarhus i
1977.

Kilde: MORGENAVISEN Jyllands-Posten, , torsdag 8. november 2012, side 8

JASMINA BLICHERT
(BL)

Ma 12/11 2012

Graffiti pafart Skeelskgrbanen Y-tog i Vem
Skeelskgrbanen Ys 2+Yp 154+Ym 4, ejet af DJK, kom til Vem lgrdag 27. oktober 2012 lige fgr midnat.
Her til aften, mandag ses det holde i remisesporet med graffiti pa alle tre vognsider. Tragisk! Det skete
natten mellem torsdag 1. november 2012 og fredag 2. november 2012, Det skulle ellers ind og holde
i en 60 meter lang remise ikke langt derfra.
(BL)

SPECIALK@RETQJER
Fr 10/8 2012

Nee-lkf forteeller om trolje

InfraNord’s Kockums-trolje MTR 0125M stod pé& pladsen i Kj med en InfraNord Qbx lidt leengere vaek pa
samme spor. Jeg sa ogsa troljen i Kj onsdag 8. august 2012, og JSA har set den komme op fra
havnesporet med tre Qbx klokken lige godt 23 tirsdag 7. august 2012,

Karrebaeksminde Fiskeri- og Bymuseums http://www.kbm-museum.dk/ har ifglge en lokal ugeavis
en udstilling om jernbaneplanerne mellem Nee og Karrebaeksminde. Jeg besggte udstillingen fredag
eftermiddag, og udstillingen begraenser sig til nogle kort over pateenkte linjefaringer. Men meget
interessant at se de alternativer, der har vaeret pa tale.

(JSL via BL)
Lg 18/8 2012

Gul trolje i Hm
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| leessevejssporet gemmer @ul trolje 87 + bivogn 332a sig.
(BL)
To 23/8 2012

Sk i modlys
Pa grund af en del byger her til morgen glinser skinnerne i solens skin, da der kigges fra Sdr. Boulevard
mod @ ud over sporterreenet. GuUl 62 N DGS 111holder alene og dugfrisk kl. 8.39.

Vg i medlys
Nar solskinnet mellem skyerne kommer, liver de to Qul® specialkgaretgijer i spor 3 @ op. Fra @, fra
sporstopperen, i fuldstaendig @ul farve leeses:

FILSTALEXPRESS FILSTALEXPRESS
LEONHARD WIESS LEONHARD WIESS
(BL)
Sg 26/8 2012
Skidis

Under optraek til dagens regn ses fra AR AR 1003 kl. 9.36 de to store, gul® maskiner 88511 og 88509
at holde i spor 0. At de er gule (og lidt bl&) kan ses under notaterne fra Vg torsdag 23. august 2012,
Lidt derfra i gstlig retning sover @ul 62 N DGS 111 alene.

Skeervetoget i eller fra Hj

| dag var spor 2 veek, og en tromle kunne ses holde pa frisk grus i tracé. | -
tidsrummet kl. 7-17 mandag 10. september 2012 skal der kare et skaervetog r
med Fccs i Hj eller ud fra stationen.
(BL)

Ti 4/9 2012

Sneplove i Ho
Kl. 6.55 observeret to Scandia-sneplove pa pladsen (den smule, der er tilbage ...) i HO. Jeg har ikke
checket numre, men et serigst gaet ma veere, at det er plovene fra Str, der er flyttet til HO pa grund af den
igangvaerende sporombygning i Str og deraf falgende pladsmangel dér.
(LuJ via BL)

To 6/9 2012

Sneplovnumre i Ho
Meldingen om de to sneplove, der er blevet flyttet til HO for ikke at optage sporplads i Str er veerd at se
pa. | spor 5 holder fra S:
BDK trolje 406, der maske er steerk nok til godt kunne have trukket dem fra Str hertil.
Sneplov 129-7 + 130-5 (nordligst).
(BL)
To 20/9 2012

Sneplovene er ikke mere i Ho

— Sneplovene kommet retur fra HO til Str_ eller er de monstro sendt til Fa for revision?
Der sad et skilt p&A dem med nzaeste revision i oktober 2012,

(Lud via BL)

FASTE ANLZAEG
Lg 10/3 2012
Rettelsesblade 4404-4405 til TIB (V)
35. Sd-Sj-Sd
Ovk 43 i km 23,1 beliggende i SV (Svejbeek) i km 23,2 har faet advarselsanlaeg udskiftet med
halvbomanlaeg.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4404-4405, lgrdag 10. marts 2012
(BL)
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Ma 16/4 2012
Rettelsesblade 4406-4407 til TIB (V)
31. Bm-Tdgr

Ovk 81 i km 37,2 beliggende i ZK (Skaerbaek) i km 36,7 har faet flyttet SR-maerke 11.5
leengere veek fra den tidligere position kun 350 m far ovk.

35. Sj-Sd
Indkgrselshastigheden til Bs (Borris) spor 2 er sat ned fra 50 km/t. til 40 km/t.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4406-4409, mandag 16. april 2012
(BL)
Ma 23/4 2012
Rettelsesblade 1455-1460 til SIN (V)
Instruks 29.4
Plan 1
En ny sporplan for sydenden af Es er tegnet med angivelse af spor 3, 4, 5 og 6. Spor 6 er
tegnet med signaturen --------
Mellem sporskifterne 112a-112b, 102a-a02b, 105-104a har signaturen ---------
————————— Spor spaerret eller ufarbart.

Stationsgreensen findes ved SR-maerke 17.10. SR-
meerke
17.10

Instruks 29.4

Plan 2

Den tidlige Plan 1 hedder nu Plan 2,

SR-maerke 17.10 foran sporskifte 201a er fjernet. Sporet derigennem har signaturen --------- .Detsamme

mellem sporskifte 201a-201b.
Mellem Estrupvej og Britanniavej finder to sporskifter. Sporet til “Sahara” fra sporskifte 202 har
signaturen --------- ; det samme sporet fra sporskifte 203.

Instruks 29.4
Plan 3
Ny sporplan med 4 spor, der krydser Dokvej. Ingen spornumre angivet.

95

/ \

! \

92 94

73 Spor speerret eller ufarbart.

Instruks 31.2
Spangsbjerg sidespor og Kjersing ]
1. Almindelige bestemmelser
Sidesporene ligger mellem Esbjerg og Guldager.
Sidesporet ved Spangsbjerg sidespor ligger i km 57,6 og er tilsluttet hovedsporet ved sporskifte S 01
a/b.
Sidesporet i Kjersing ligger i km 60,3 og er tilsluttet hovedsporet ved sporskifte S 02 a/b.
Sidesporene er sikret ved aflasningsanlaeg i afheengighed af U-signalerne i Esbjerg og Guldager.
Ved sporskifte S 01 a/b og S 02 a/b, der er el-stedbetjente, er der en telefon med forbindelse til FC
Esbjerg.

2

2. Betjening
Sidesporene betjenes af personalet i tog, der skal rangere ved sidesporene.
Rangerlederen er ansvarlig for betjening af sidesporenes sikringsanlaeg.
Rangerlederen skal give melding til FC Esbjerg, nar tangeringen begynder og slutter.
Melding om rangeringens afslutning er garanti for, at rangerlederen har sikret sig at
— sporforbindelser mellem sidespor og hovedspor er frie
— feerdigrangerede vogne er hensat afbremset pa sidesporet
— sporskifter og sporspeerrer er stillet, s de hindrer kgrsel ud i hovedsporet.
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18.12.2006 1107

Rettelsesblad 1107 tradte i kraft mandag 18. december 2006. Mandag 23. april 2012 blev siden
erstattet af rettelsesblad 1460 med overskriften
Ledig

Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1458-1460, mandag 23. april 2012

Spa og Kje sidespor nedlagte og to bevarede trinbraetter Esn og Gje

Sidesporene Spa §SEangsbjerg) og Kje (Kjersing) er hermed officielt nedlagte, Gje (Gjesing T) ligger
i km 60,1 ud for a kun 0,2 km fra Kje. Esn (Spangbjerg T) ligger i km 58,2 kun 0,6 km fra Spa.
Herfra blev der far i tiden sendt mange godsvogne laessede med kgleskabe.

Esn

At trinbraettet Spangbjerg forkortes Esn kan virke underligt, men slas der op i publikumskgreplanerne
geeldende for &rene 1985-1986 kommer forklaringen. Trinbreettet hed den gang Esbjerg Nord. |
publikumskgreplaner geeldende fra mandag 15. december 2003 og efterfalgende publikumskareplaner
hedder trinbraettet Spangsbjerg, men stednavneforkortelsen Esn bibeholdtes.

Gje
| publikumskgareplanen gaeldende i perioden sgndag 17. juni 2001 — lgrdag 15. juni 2002 er der ud for
Gjesing sat signaturen ®

® Stationen ibrugtages i Igbet af k@replansperioden. Neermere information herom pa stationerne.

Gje har aldrig veeret andet end en trinbreet, s& betegnelsen “station” er forkert.
(BL)

Rettelsesblade pa papir eller skaerm

Flere operatgrer er ophgrt med at modtage rettelsesblade til SIN (V), TIB (@/V), TIB (V) og SR i
papirudgave og modtager dem nu elektronisk. Den kommende tjenestekgreplan, gyldig fra sendag 9.
december 2012, fremkommer kun elektronisk og den andre reglementer vil fglge efter.

Elektroniske opdateringer kommer i form af en elektronisk henvisning i de(n) nye, opdaterede fil(er),
der skal downloades. Nar det er sket, kan man klikke med musen pa filen. Forrest felger et eller flere nye
rgde ark med eendringerne.

Ved at klikke p& en aendring, bliver man ekspederet direkte til rettelsen markeret i margen med en
*, som rettelser ogsé angivet i papirudgaven. Man kan stille sig falgende spgrgsmal:

— Er sikkerhedsreglerne s&endrede, og vedrgrer eendringen den faggruppe, jeg tilhgrer?

— Er det et enkelt navneord, der er sendret? F.eks. er der kommet en del rettelser, hvor stednavnet
“Arhus” er aendret til “Aarhus”, hvilket ingen sikkerhedsmaessig betydning har.

Det er ikke det samme som at sidde med en papirudgave. Med et bundt fortigbende nummererede
A5-ark foran sig skal hver enkelt ark udskiftes med det tidligere geeldende ark, og sa kan forskellene
sammenlignes direkte.

Ny instruks
Elektronisk kan den gamle fil &bnes pa pc’en eller ThinkPad'en og sgge efter den nu ugyldige instruks
for at se forskellen, hvis man ikke allerede har slettet den.

Papirmaessigt tages det nu ugyldige ark ud af ringordneren, og med den gamle og nye instruks ved
siden af hinanden kan sendringer sammenlignes. Eksempler fra SIN (V):

SIN (V) Instruks 26.10
Vojens. Karsel til og fra Haderslevbanen *
29.06.2012 1475

Hele siden har en lodret *, sa alt er nyt. Der har ikke kart godstog i omkring 25 ar, s& karsel igen er ny.
Denne viden er let forstd — ogsa leest elektronisk, hvis laeseren kender til jernbanegeografi og
jernbanehistorie.
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Ledig

Hvis der star “Ledig”, er det elektronisk let at skgjte hen over betydningen for Side 435-11
driften, for “det geelder ikke mere”. Instruks 31.2 Ledig.
— Hvad stod der i den gamle instruks med samme nummer?

Et par eksempler:

SIN (V) Side 435-11
Instruks 31.2

Ledig*

23.04.2012 1460

Elektronik — f.eks. pa ThinkPad — kan leeseren/brugeren ikke se hvilken instruks, der ikke mere er
geeldende. Ens hukommelse og interesse i, hvad der er forsvundet bestemmer hvilket input, ens hjerne
skal have eller fa.

Med det gamle — nu ugyldige — ark i venstre hand og det nye ark i hgjre hand ses forskellen tydeligt,
selv om aendringen ikke elektronisk baseret:

SIN (V) Side 435-10
B Instruks 31.2

Spangsbjerg sidespor og Kjersing rl]

18.12.2006 1107

AEndringer

Ah, det gamle rettelsesblad 10 viser, at disse to sidespor er nedlagte, og den denne rettelse i instruks
31.2 erdateret 18.12.2006. Der kan i den nu ugyldige instruks laeses om sidesporenes km-beliggenhed,
tilslutning til hovedsporet med sporskiftenumre og betjening. Matte der veere et rangertreek derinde med
aflaste sporskifter til hovedsporet, nar et tog i hovedsporet maske skulle passere banestykket?

Tabt fortid og historie

Sadanne informationer fortaeller om brugen af sidesporet, der nu er nedlagt: historieskrivning. Opdager
man ikke, at der er kommet en rettelse, der vedrgrer det togekspeditionssted, der har ens interesse, og
ikke har gemt den gamle fil, ja s& er den gamle henvisning eller link slettet fra Banedanmarks
hjemmeside. S& méa der sgges hjeelp ved andre, der reddede filen, mens tid var.

Dokumentation og kilder til historieskrivning
En af de bedste indgange til at skrive jernbanehistorie, hvad enten der drejer sig signaler eller faste
anleeg, er at have samtlige rettelsesblade i sit arkiv. Altsd have et eksemplar liggende af den farste
udgave af SR Sikkerhedsreglement af 1975 liggende. Hver gang et rettelsesblad er kommet, skal det
laegges frai sin egen lille “kasse”, som kun indeholder rettelsesblade med det pageeldende sidenummer.
Eksempler:

Side 11 Indledning er i skrivende stund gyldig med rettelsesblad 23. Det vil 22 sider skal/burde

ligge i den lille “kasse” meaerket “Side 1".

Side 137 Plan 16.2 er i skrivende stund gyldig med rettelsesblad 2. Det vil kun 1 side skal/burde

ligge i den lille “kasse” meerket “Side 137".
Antal rettelsesblade forteeller om udvikling og aendring i signaler, signaler pa tog og kgretgjer samt
standsignaler. Der findes ikke gyldige rettelsesblade “-1" i SR.

Et s&dant arkivsystem med gruppering efter sidenummer har den ulempe, at i de 37 forgangne ar
er visse kapitler i SR blevet flyttede, sammenlagte med andre kapitler eller slettede.

| TIB, Tjenestekareplanen indledende bemaerkninger, der sgndag 13. december 2009 skifter titel
til Trafik information om banestraekningen, er det let at se sendringer.

Veelges i samme kgrselsretning en station, kan det ses fra rettelsesblad til rettelsesblad, at f.eks. en
karselshastighed sendres fra “50" til “40".
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Information pa papir kontra elektronisk information

Ved ikke at skulle bruge naturressourcer pa at fremstille, trykke, fragte og kassere papir spares meget,
men videnmaessigt kan der tabes megen viden. Ikke alle nye formidlingskanaler er den rene guldgrube
i forhold til tidligere mader.

(BL)

Ti 8/5 2012
Rettelsesblade V4408-V4409 til TIB (V)
1. Kh-Fa/TI

Fast hastighedsnedseettelse 120 for overhastighedstog i km 10,5-12,4 bortfalder, dvs. kgrsel med 180
km/t. Det er igennem og leengere end Gl stations leengde.
Fast hastighedsnedszettelse 120 for gvrige tog i km 10,5-12,4 bortfalder, dvs. kersel med 160 km/t.

1. Tl/Fa-Kh
Fast hastighedsnedseettelse 120 for overhastighedstog i km 12,6-10,9 bortfalder, dvs. kersel med 180
km/t. Det er igennem og leengere end Gl stations leengde.
Fast hastighedsnedszettelse 120 for gvrige tog i km 12,6-10,9 bortfalder, dvs. kersel med 160 km/t.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade V4408-V4409, tirsdag 8. maj 2012
(BL)
/52012 — /6 2012

Depot info Vest

Information til lokomotivfarere i Esbjerg, Varde, Skjern og Herning depoter.
Udsendes ... ca. hver 6. uge, afhaengig af nyhedsstof, maengde mm.

Vi haner, at | vil komme med ideer og indleeg, som kan have almen interesse.

Infoskeerme
Der bliver i neermeste fremtid opsat infoskaerme pa de fleste depoter. Skaermen bliver delt op i felter,
med information fra Arriva Danmark samt Lokalt nyt og rulleband i bunden af skeermen med News.

Skjern
Der bliver i begyndelsen af juni bygget et kombineret cykel- og rygeskur. Der er midlertidig stillet et
cement rgr med sand ud under perrontaget, der kan bruges som askebaeger.

Samarbejdet m. BaneDK
Indleeg fra FC Esbjerg (forkortet af red. kan ses i fuld leengde som opslag).

Vi har sammen en stor udfordring med at fa togtrafikken til at fungere, isser med de 12 La ml. Es og
Ho, hvoraf de fleste farst udbedres i 2013.

Det vil veere en stor hjeelp i situationer, hvor der opstar forsinkelser, og iseer op til krydsninger, at Ikf.
lige giver besked, sa vi (FC) har mulighed for at disponere.

La forhold streekning 31
Bane DK har oplyst at en efterspaending af sporene i Varde har gjort det muligt at gge hastigheden,
forh&bentlig frem til den planlagte sporombygning i 2013.

| Tistrup afventes status efter svejsearbejder.

Forholdet ml. @g og Sj var forventet lgst 22. maj (kender ikke arsag til udskydelsen red.), og ml. Vem
og Ho er planlagt til udfgrelse d. 26. juni. De gvrige forhold pa streekningen bliver tidligst lavet i 2013.

Esbjerg
Mgllevingetransporterne, fra Tyskland til Es havn, er indtil videre udskudt til uge 28, blandt andet pga.
manglende sporplads pa nogle tyske stationer.

Kilde: Nr. 3 maj/juni 2012
(BL)
Ma 11/6 2012
Rettelsesblade V4414-V4445 til TIB (V)
1. Kh-Fa/Tl
Overskriften “Vigerslev — Hvidovre Fjern 100 km/t.” er slettet.

1. TI/Fa-Kh
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Indtil har streekningshastigheden for overhastighedstog endt i km 4,1, men nu ma overhastighedstog
kgre 140 km/t. i km 4,1-2,7, 100 km/t. i km 2,7-2,5, 80 km/t. i km 2,5-0,8 og 40 km/t. i km 0,8-0,0.
Indtil har streekningshastigheden for gvrige tog veeret 160 km/t. til 6,7, men nu ma gvrige tog kere 160
km/t. indtil km 4,1 og 140 km/t. i 4,1-3,4, km/t., 100 km/t. i km 3,4-2,5, 80 km/t. i km 2,5-0,8 og 40 kml/t.
i km 0,8-0,0.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade V4414-V4415, mandag 11. juni 2012
(BL)
Ma 11/6 2012 — ma 31/12 2012
Varde. Anvendelse af signal " Stop og ryk frem" til sammenkobling
Gyldig mandag 11. juni 2012 — mandag 31. december 2012
1. Baggrund
Arriva Tog ansker at kunne sammenkoble togsad fra henholdsvis Varde Vest og Tistrup inden
viderekarsel mod Esbjerg.
Da sikringsanlasgget ikke er udstyret med de nadvendige togveje til sammenkoblingsformal,
tillades uanset bestemmel sernei SR § 45 anvendel se af signal " Stop og ryk frem" panedenstaende
betingel ser.

2. Forudsagtninger
Proceduren kan anvendes, nar
® tog fraVarde Vest og tog fra Tistrup skal ssmmenkobles
® toget fraVarde Vest er 1. tog
® der kan foretages togvej sfastlaggning fraindkerselssignal M til spor 3
® der anvendes driftsformen MC
® gvrige betingelser for anvendelse af SORF er overholdt.

3. Procedure
3.1. Stationsbestyrerensforhold

3.2. Lokomotivfererensforhold

Kilde: banedanmark, Sikkerhedscirkulzere 08/2012, fredag 1. juni 2012
(BL)
To 14/6 2012
Rettelsesblade 4402-4403 til TIB (V)
35. Sd-Sj
Fast hastighedsnedseettelse 120 flyttes fra km 14,2 Ry-La (Laven) til km 12,4 i La.
Ovk 25 i km 13,9 har faet advarselsanlaeg udskiftet med helbomanlaeg.

35. Sj-Sd
Fast hastighedsnedszettelse 100 flyttes fra km 13,9 La-Ry til km 12,4, der er stationsgreensen i Ry.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4402-4403, torsdag 14. juni 2012
(BL)
Fr 29/6 2012
Rettelsesblade 1472-1475 til SIN (V)
Instruks 26.10

Vojens. Kgrsel til og fra Haderslevbanen

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Infrastrukturforhold
Foreningen "Haderslev-Vojens-banen” (Foreningen) har af Banedanmark lejet sporet fra km
11,48 pa Vojens station til Haderslev. Det vedligeholdelsesmaessige ansvar for hele det lejede
pahviler Foreningen.

1.2. Driftsforhold
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Sikkerhedsreglerne for karsel pa den del af det lejede, som ligger udenfor Vojens station, er
fastsat af Foreningen. Tilladelse til at befare sporet uden for stationsgraensen i Vojens gives
alene af Foreningen efter dennes anvisninger. Det pahviler alene lokomotivfgreren henholdsvis
rangerlederen at have sikret sig denne tilladelse.

2. Bestemmelser i tilknytning til SR

2.1. Stationsbestyrer (SR § 3)
Stationsbestyreren har ikke det sikkerhedsmaessige ansvar for toggangen pa den del af det
lejede, som ligger uden for Vojens station. Underretning af lokomotivfgreren henholdsvis
rangerlederen om sikkerhedsmaessige forhold p& den del af det lejede, som ligger udenfor
Vojens station, pahviler alene Foreningen.

2.2. Hovedsignaler (SR § 6)
2.2.1. T"Ker”
Signal "Kar” fra U-signalet (signal 6.5.1.) geelder alene til stationsgraensen.

2.3. Sikkerhedsmeldinger (SR § 32)
2.3.1. Mobiltelefon
Lokomotivfgreren henholdsvis rangerlederen skal oplyse sit mobiltelefonnummer til
stationsbestyreren forud for kersel pa Vojens station.
1475
Kilde: SIN (V) rettelsesblad 1475, fredag 29. juni 2012

Instruks 26.10 er ny
Instruks er 26.9 er en blank side, og 26.10 er en ny instruks
(BL)

Lg 28/7 2012
Rettelsesblade V4449-V4450 til TIB (V)
1. Kh-Fa/Tl
Sprogg neutralsektion flytter fra km 120,6 til km 120,9.

1. Tl/Fa-Kh
Sprogg neutralsektion flytter fra km 120,6 til km 120,9.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade V4449-Vv4450, lgrdag 28. juli 2012
(BL)
Fr 3/8 2012

Udflugt til Fyn
| Ng sa vi bygningerne hvor DSB’s veerksted holdt til. Der star stadig skilte med "DSB Veerksted” og
"Hovedlager” pa bygningerne, der tilsyneladende star tomme bortset fra administrationsbygningen, der
har skiftet udseende efter en starre istandseettelse.
(JSL via BL)

Ma 6/8 2012

Sporombygning Str-Lg
Neaeste mandag, mandag 13. august 2012, skal straekningen Lg-Sk genabnes, og da Vp er besigtiget
fredag 5. august 2012, Sk og Vg kan ses under ophold med alle togbusser, H@ (Hgjslev) og Ra
(Ravnstrup) stationer passeres stationen ikke, er der kun Sm (Stoholm) at g& glip af ved at tage med en
iltogbus fra Str til Vg.

Rejseplanen er derfor i fase 3: Togbus 522 (Str-Lg) af Str 11.55, Sk 12.42-42, Vg 13.19-19 og skifte
til togbus 524 (Vg-Lg) med afgang Vg 13.35. Herved bliver der bedre tid til at kigge pa sporombygningen
i Vg, hvor der antagelig sker mest.

Vp (Vinderup, km 89,2) & Vp-Str

Der er “to granne” i VP ved ovk 123 i km 89,2, altsd gennemkarsel med 50 km/t., og i forbifarten ses de
10 Rlps bagharpningsvogne hver med to gule tippelad til bagharp, der tilsyneladende ikke er blevet flyttet
siden fredag 3. august 2012 middag. Henne ved treeernes skygger gstenden af stationen kunne det
sorte LOCON-diesellok 218 godt gemme sig.

Sk (Skive, km 70,5)
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Ankomst 12.31 (+11). Karetiden er rigelig! Tid til at fa et kig ud fra vejbroen med Sdr. Boulevard mod @.
Inde p& pladsen holder en @ul maskine, men set fra enden dets type ikke afggres. Derefter er der tid til
at proviantere | IHZAI=24, slentre over til togbus 522 og leese lidt avis, far indgangstiden indtreeffer.

Vg (Viborg, km 40,2)
For tre dage S|den_ var alle tre sp?r faerd_lge. ) ) FILSTALEXPRESS
| dag bliver stationsopholdet pa 17 minutter. Et par gule “pletter
i spor 3 tiltreekker sig straks kameraet. Der er mere tid end kun at LEONHARD WIESS
blive pa oppe pa gangbroen. Langs det tidligere spor 10 er der en 88511
grusvej langs tradnettet ind til arbejdspladsen.
Motoren startes; maskinen skal pa arbejde. Et flere meter langt brzet er fastgjort i en skaev stilling
langs maskinen, og den karer vaek fra det sted, hvor sporstopperen skal monteres, Herved skubbes
skeerver, der er faldet for langt veek fra sporet, pa plads.

Rk (Redkaersbro, km 26,9)
Ingen sendringer umiddelbart at se siden sidste inspektionstur fredag 27. juli 2012, En jordvold ser ud
til at veere rejst langs sydsiden af lzessevejen ved treeerne. Den store, gul@ portalkran eksisterer endnu.

Bj (Bjerringbro, km 16,0)
Ingen aendringer umiddelbart at se siden sidste inspektionstur fredag 27. juli 2012, Tre orange mand
ar med en displaier og maler et eller andet i spor 1.

Up (Ulstrup, km 7,2)

Ovk 9b i km 7,2 er nu farbar for alle trafikanttyper. Spor 1 og 2 ser ud til at veere feerdiglagte. Der er dog

slinger i “valsen” i spor 2. Dagens sidste solskin kl. 20.23 kan lige oplyse spor 1 og 2 & for ovk 9b.
Fra togbus 524 fas der er et kort glimt mellem snehegnet volde af usikret ovk 6, hvor vejsignalet til

radt blinklys er rejst, og montarer er ved at montere elkabler. Usikret ovk 5, sikret ovk 7 i km 5,0 og ovk

8 i km 5,4 bliver nedlagt, sa trafikanter kan kun benytte ovk 6.

Gangtunnel i Ab oversvemmet
Da der skiftes fra tog 3933 (Ar-Ab) ses arbejde for forpladsen ved nedgangen til gangtunnelen.
Et kig derned afslgrer arsagen: Nok en meter vand dernede gar den ufarbar.
— Hvorledes kommer der sa passagerer over til gperron 2?
Dagen efter dukker der en stor overskrift op pa en nyhedsside:

Voldsomt skybrud: Sa meget vand fik nordjyderne
Aalborgenserne blev i gar formiddags neermest regnet veek. Pa bare to en halv time fik Aalborg mere
end 30 mm regn. | alt faldt der 36 mm vand i gar ned i nordjydernes regnmalere. Det viser en maling fra
DMI.
Aalborg lignede i gar til forveksling Kebenhavn, da et voldsomt skybrud heergede hovedstaden sidste
ar.
SE BILLEDERNE: Oversvemmelser i Jylland efter voldsomt skybrud
Kilde: http://g NS.d ]
tirsdag 7. august 2012

(BL)

Sporombygning Hjg-Sa
Mellem Hj@ (Hjarring @st) og Sek (Sgnderskov) er Vibholmvej fgrt over jernbanen pa en vejbro fra 1917
i km 301,6. KI. 19.00-05 kommer de orangekleedte meend fra svelletoget gdende hen til vejbroen og
holder fyraften. CONTC MY 1158 + 1153 (sidste med stoppet motor) holder tilkoblet det omkring 600
meter lange svelletog.

Derefter karer de to MY med Sps-vognene med de gamle sveller til Sa (Sindal) med maksimum 15
km/t. grundet det darlige spor og ankommer efter en halv times karsel kl. 20.14.

| kranen hzenger et laftegreb, der seenket ned over et bundt gamle treesveller, og nar der traekkes i
krogen, falger der et bundt sveller med mellemlagstraestykker imellem hvert lag. De placeres pa
laessevejen, og svelletoget traekker lidt, s& kranen ikke behgver at flytte sig ret meget for lgfte den naeste
portion sveller ned.
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Nar toget er tamt for sveller, rangerer det den modsatte vej i mange tempi, og kranen leesser nye
betonsveller op ul@ Sgs 466-vognene. Det tager fem-seks timer at tamme og laste maske 23 gul® Sgs
466-vogne. Derefter laesses nye bundter af betonsveller op pa de tomme vogne.

(BL)

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Udskiftning af bro | Horsens
Udskiftning af bro i Horsens

Som led i fremtidssikringen af jernbanen i hele Danmark skal Banedanmark opfare en ny bro over banen
pa Priorslgkkevej i Horsens.

"Den nuveerende brokonstruktion er fra 1926, og betonen er sa nedslidt, at det ikke kan betale sig at
renovere den. Den nye bro bliver to meter bredere end den gamle til gleede for alle trafikanter, og
desuden forsynes broen af sikkerhedshensyn med et nyt og tidssvarende autoveern," forteeller
Banedanmarks projektleder Jens Sggaard Nielsen.

Banedanmark starter p& de forberedende arbejder den 13. august, og efter planen er den nye bro
feerdig den 3. november 2012.

Priorslgkkevej er speerret for trafik ved broen i hele arbejdsperioden. Skilte vil vise vej til omkarsel.

Sadan foregar arbejdet

Den eksisterende bro bliver brudt ned sgndag den 19. august. Herefter gares der Klar til at vibrere
jernspuns ned i jorden. Spunsarbejdet vil af hensyn til togdriften blive udfgrt om natten, da det er
ngdvendigt at lukke det ene spor, mens der arbejdes.

Natten efter lgrdag den 15. september vil de 19 nye betonbjselkeelementer blive monteret.

"Nar de nye betonbjeelker er pa plads, gar vi i gang med at stabe nyt brodeek, og til slut forsynes
broen med fugtisolering — dvs. en slags "regnfrakke" der beskytter betonen mod vand og fugt — samt
autoveern og asfaltbelaegning,” siger Jens Sggaard Nielsen.

Banedanmark forventer, at den nye bro dbner for trafik den 3. november 2012.

Jernbanen mellem Horsens og Skanderborg vil under broarbejdet veere delvis lukket for togdrift i
kortere perioder. DSB oplyser om aendringer i togdriften pa enten tif. 7013 1415 eller pa
www.dsb.dk/kundeservice.

Naboer til broen er i et seerskilt orienteringsbrev fra Banedanmark blevet adviseret om mulige stgj-
og stevgener som fglge af arbejdet.

Yderligere information og kontakt
Udskiftningen af broen er led i en omfattende fremtidssikring af jernbaneinfrastrukturen i hele landet.
Banedanmark har blandt andet ansvar for at vedligeholde og forny mere end 2.000 broer fordelt over
hele Danmark — heraf skal omkring 240 broer renoveres i 2012-2013.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16850, mandag 6. august 2012
(BL)
On 8/8 2012

Sporombygning i Sgk
til Sek (Senderskov), hvor der stadig arbejdes pa svelletoget. Det lokal kigger p& oppe fra vejbroen.
Stationen/trinbraettet blev nedlagt i 1972. Det vil sige, at jeg har set det i live, da jeg med tog 41 karte i
fgrerrum pa en MZ fra Ar til Fh den 17. april 1971 — 15% ar gammel. Passagen af S@k huskes ikke.
19.27 karer vi til Sa med ankomst 19.54%

(BL)

To 9/8 2012
Ekspedition til Fh og Fhh
| dag er gnsker Deres udsendte at inspicere den
anden havnebane til Fhh (Frederikshavn Havn), der

Km Fork. Togekspeditionssted
296,6 Hj Hjarring 1871-
299,3 Hjg Hjgrring @stS 1991-

ma veere taget i brug samme dag som den nye 3053 Sok Spnderskov  1918-1971

station i Fh abnede fredag 28. september 1979, 3102 Sa Sindal 1871-
Tilrejse med togbus 7113 ((Ab-Fh) fra Hjkl. 13.20 3174 To Tolne 1873-

med standsning tre gange undervejs og ankomst til 3238 Kv Kvissel 1871-

Fh kl. 14.20. Cykel medbringes. 3274 Elt Elling TL 1929-1955

Tilbagerejse kl. 15.05 med direkte togbus til Hj, 332,8 Fh  Frederikshavn 1871-1979

s& det vil vaere muligt at se svelletoget kare til Sa 3333 Fh  Frederikshavn 1979-
ved aftenstid. Fhh  Frederikshavn Havn
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To (Tolne T, km 317,4)
KI. 13.51 ender det tidligere spor 1 lige @ for perronen, og nye skaerver ligger Klar til at modtage nye
sveller.

Kv (Kvissel, km 323,8)
Kl. 14.04 er begge togvejsspor ruste. Pa leessevejen findes mange stabler af nye betonsveller. |
blindsporet hen mod stationsbygningen star 120 3 946-3 Gs og har gjort det i arevis.

Fh (Frederikshavn, km 333,3)

Den anden havnebane Fhh og den tredje i Fh
Den anden havnebane — Fhh
Der savnes data for banen, der antaget har veaeret 0,8 km lang
Kilometersten med det hgjeste tal er 333,4. Der kan have staet kilometersten langs nye havnebane.

Fra Fh og V ligger der et stort, massivt skydaekket, sa lyset er meget uheldigt. Mod Skg i N er der en
lysebla himmel, s& kontrasterne i skyggen over Fh er de mest uheldige. Da den anden havnebane er
gennemfotograferet og Fladestation Fh er n&et, hvor Faergehavnsvej krydser, er det massive
skyomrade trykket lidt S for, og solens straler lyser byen op. Sa kan hele forarbejdet ggres om, men det
med bedre resultater.

Der ligger skinner i greesset pa sydsiden af Feergehavnsvej, men om der ogsa har ligget spor pa den
anden side af hegnet inde p& Fladestation Fh kan ikke ses.

Hvor der har veeret perron ved gangbroen over til faergerne er ikke muligt at se mere.

Det er forbudt at cykle pa asfalten imellem skinnerne hen til stationen. Krudttarnet, der vejer 4.000
tons, blev flyttet, inden &bningen af den nuveerende station fredag 28. september 1979,

— Eksisterede der kilometersten langs denne havnebane?

Den tredje havnebane
Havnebanen, som mé betegnes som den tredje, er 350 meter lang fra det sidste sporskifte til sporskiftet,
fra den gang det var muligt at bruge tre spor pa feergeklappen. Derefter falger 50 meter til faergeklappen
begyndelse og feergeklappens leengde pa 40 meter. Den har formentlig ikke arvet stednavnforkortelsen
Fhh efter de to andre.

Tirsdag 7. august 2012 rangerede CONTC MY 1154 om bord pé feergen M/F Stena Scanrail,
Goteborg for at hente 6 Res-vogne laessede med nye skinner til Vendsysselbanen,

Frederikshavn Havn har en hjemmeside, hvorpa havnespor er beskrevne. Den nuvaerende, tredje
havnebane er markeret meden _____
(BL)

Jernbane
Havnen har direkte adgang til det europaeiske jernbanenet.

| Frederikshavn Havn er der 1 jernbane-faergeleje, der dagligt anlgbes af Stena Lines kombinerede
jernbane- og RO/RO-feerge til Gateborg.

Herudover er der jernbanespor udlagt over store dele af havnen, hvorfor der findes gode muligheder
for at omlade gods mellem tog og skib.

Oplysninger om feergen kan findes her:
http://mww.stenalinefreight.com/ferry/our-ships/shipgallery/Stena-Scanrail

Kilde: http://www.frederikshavnhavn.dk/dk/, mandag 10. september 2012

Fhh har planer om en betragtelig udvidelse, se http://www.frederikshavnhavn.dk/dk/havneudvidelse/
(BL)

Forside > Presserum > Pressemeddelelser > igen tog i Midtjylland

Der er udsigttil flere rettidige tog mellem Skanderborg og Herning. Banedanmark afslutter sgndag
sommerens store renovering af den 75 km lange streekning, og mandag vender Arrivas tog tilbage
en ny og bedre jernbane.
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Mandag den 13. august kgrer togene igen mellem Skanderborg og Herning. Banedanmark er som
planlagt feerdig med sommerens store sporfornyelse, og Arriva kan kgre togbusserne i garage og lade
togene rulle ud pa helt nye skinner.

"Alt er gaet efter planen, og med mindre et eller andet helt uforudset skulle dukke op over
weekenden, sd genabner vi banen pa mandag. Herefter vil der kun veere mindre restarbejder og rydning
af pladserne, som bliver gjort feerdigt i lgbet af den naeste maneds tid, og i oktober skal skinnerne
justeres endnu engang. Derfor vil naboer til banen desveerre stadig kunne opleve stgj fra enkelte
arbejder om natten. Med de nye skinner kan togene igen kare den fulde hastighed pa straekningerne,
og banen vil dermed veere mere robust over for forsinkelser”, siger en tilfreds direktgr for anleeg og
fornyelse i Banedanmark, Jargen Thomsen.

Flere tog til tiden
Ogsa togdirektar lvan Skgdt Andersen fra Arriva Danmark er glad for, at sporfornyelsen slutter som
planlagt.

"Vi gleeder os rigtig meget til at komme pa skinner igen og ser frem til at byde vores passagerer
velkommen tilbage i vores tog. Det bliver en forngjelse at kare p& helt nyrenoverede skinner, der gar os
i stand til at kare uden hastighedsnedseettelser pa hele streekningen. Det vil give vores passagerer endnu
flere tog til tiden i mange ar fremover", siger lvan Skadt Andersen.

Arriva fejrer med sma morgenoverraskelser

Banedanmark har brugt de seneste fire maneder pa at renovere 22 broer, ombygge 33 overkarsler
og udskifte 44 kilometer skinner pa den 75 kilometer lange straekning.

Arriva fejrer abningen af streekningen med sma overraskelser til passagererne i Herning, Silkeborg
og Aarhus mandag 13. august fra klokken 6.30 til 8.30.

Kgreplanen er den samme som far sporarbejdet: http://www.mitarriva.dk/rejser-indland/koreplaner

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16871
(BL)

Fr 10/8 2012

ARRIVAER TILBAGE PA SPORET

— Velkommen tilbage i toget mellem Aarhus
og Skjern

Svellerne er toptunet. Sporvidden er helt pree-
cis. Dreenet er lagt. Skaerverne spiller! Sporet
har faet en ordentlig omgang r maskinen, og nu
karer toget for fuld drgn og giver en endnu
bedre rejseoplevelse i mange ar frem! Hele
vejen mellem Aarhus og Skjern.

Arriva gnsker jer velkommen tilbage i toget — og
god rejse!

Kilde: ISl fredag 10.

august 2012, side 14

Korrekt tekst?
Navneordet/substantivet “svellerne” star i flertal. Ordet “tune” er et udsagn-

I@ sord/verbum
_ — Hvad hedder at “tune” i flertal? Et lynhurtigt opslag ma foretages. Et klip
f4=ladd sl s alalelsy - Skrivebordets genvej bner

RETSKRIVNINGSBOGEN pa nettet

tune vb., -ede.
Kilde: : ivni ?2q=

Der burde have staet “Svellerne er toptunede.”

Hvilket ken har ordet “drogn™? Feelles- eller intetkan?
dren sb., -et, dren, bf. pl. -ene.
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Dragn er intetkgn. Tilleegsord/adjektiver skal derfor ende med bogstavet “t”, hvis det efterfglgende
navneord er af intetkgn. Teksten burde have veeret
nu karer toget for fuldt drgn

Ros & ris

Rart at se, at en operatar gar opmaerksom pa dens betydning i samfundet og indrykker et frisk annonce
i et dagblad. Det ville veere dejligt, og de forskellige operatgrer markerede sig meget mere aktivt i
dagbladene.

Langabanen
Nar man kender nogettil jernbanegeografien og falger med i de tre jernbanestraekningers
sporspeerringer pa Vendsysselbanen, Langadbanen og Silkeborgbanen, ved man som
passagerer ogs, at fase 4 p& Langabanen begynder mandag 13. august 2012 med
genoptagen af togdriften mellem Lg og Sk.
Overskrifter kaldes rubrikker. De deles i tre kategorier:
hoved-, nellem og underrubrikker. Der begr ikke vere nere end 3
kategorier, idet gjet kan have svet ved hurtigt at skelne nange
storrel ser.

— Hvorfor har Arriva ikke lavet en underrubrik mere med en tekst som

— Velkommen tilbage i toget mellem Langa og Skive

eller indrykket en annonce mere?
(BL)

[ > Forside > Nyheder > Nyhedsarkiv > Sporarbejde Skive-Langa 13.-26. august 2012
Sgndag, 12. august 2012

Sporarbejde Skive-Langa 13.-26. august 2012

Banedanmark foretager reparationsarbejde mellem Langa og Skive i perioden fra og med mandag den
13. til og med sgndag den 26. august 2012. Derfor vil DSBs og Arrivas sene aftentog veere aflyst og
erstattet af togbusser pa skiftende dele af streekningen.

Se sporarbejdsplakaten med afgangs- og ankomsttider her Disse aftenafgangstider erstatter

afgangene i kgreplanen for Fase 4 i det store sporarbejde som endnu pagér hele dggnet mellem Struer
og Skive. Se detaljer her!

Alle togbusser kgrer under dette sporarbejde til og fra stationerne — de midlertidige busstoppeste-
der, som bllver benyttet frem til og med den 12. augustl Hgjslev og Stoholm vil blive nedlagt.

Downloadet szndag den 12. august 2012

(BL)

SIKKERHEDSMELDING
Efter sporarbejdet er der sker fglgende vaesentlig eendring, som alle bar veere saerligt agtpagivende
overfor:

P& Sl skal udkgrsel mod Ar ske pa falgende méade:

PU viser fast grgn, hvorefter der igangsaettes. Under karsel observerer Ikf, at U-signalet skifter fra
STOPtil KZR. U-signalet er forsynet med O-mzerket. Skifter U-signal ikke til Kgr, standses foran signalet,
og FC Sl kontaktes.

Kilde: Arriva Tog A/S, fredag 10. august 2012
(BL)

Lg 11/8 2012

Sporombygning i Kv, To og Vr

Denne skgnne formiddag begynder med en skyfri himmel, og med togbus 7107 (Ab-Fh) er der afgang
fra Hj kl. 8.20. Planen er at slutte den gstgaende rejse i KV og i Igbet af 130 minutter at cykle til To, hvor
fra togbus 7070 (Fh-Ab) afgér kl. 11.15. 63 minutters frivilligt ophold i Hj og derefter kare med togbus
7071 (Fh-Ab), der standser bl.a. i Vr og Bl.

To
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Togbussen gar sa langt et ophold, er der lige kan nas et billede af Kaf 152 antagelig tilkoblet Fccs 78 +
NJ 79 + DSB 946 0 872-5.

Kv

Ophold 9.13-40. Stationen ser uaendret ud. Af aendringer er kun de store stabler af nye betonsveller pa
laessevejen og hvilende oven pé laessevejssporet. Der star minsandten en lukket godsvogn, men det er
ikke noget nyt, se GODSVOGNE,

Kv-To .
Der er 7 km at cykle til TO, men sikke 7 km. e Spa?rr?t

Det stiger en del op fra ud fra KV til landsbyen Dvergetved. En ny bro 26l8) 2L u_dSk'_ﬂnmg
ma straks bestiges; cykelgearet ma faktisk ned i farste gear, s& meget af bro i perioden
stiger det. Den nye bro er farbar. 28/5-15/8 2012

Der ligger nye skinner pa ydersiden af skinnerne. La 80 findes mod V i
km 320,8-320,6.

Hov, der ma @ ligger der en usikret ovk. Dén ma straks besgges, for den kunne blive nedlagt, da den
nye vejbro kunne erstatte den.

Ovk 161 i km 321,687 mangler fliserne, men de laegges vel, nar de nye skinner er sporsat?

Derhjemme opdages der ved forstarrelse af et billede, at der befinder sig en usikret leengere mod &,
maske ovk 1622

Under en smal jernbanebro (for de vejfarende) cykles der nu pa sydsiden af banen, og sa er der ellers
stigninger som i Oberharz, Det er i den fredede Tolne Skov, se http:/tolneskov.com/.

To
Kl. 11.07%: afgar K&f 152 + 3 Fccs mod Sa. Desveerre var den gstlige vejbro et forkert valg, sa ma Kéfen
ma overhales ned gennem TO og op i vestenden for at fa et billede.

Her slutter dagens opdagelsesrejse; en ganske flot tur. Der m& veere mange fotomuligheder i det

Klarggring af Vr spor 1
Der ligger planerede skeerver, og nye skinner ligger pa perron 1 ved siden af.

Sporombygning i Vg og Sk
Med togbus 841 (Lg-Str) er der kun mulighed for at se, om de to stationer er faerdige til gendbningen i
overmorgen, mandag 13. august 2012,

Vg
Standsning k. 16.16%2-23, hvilket giver den passagerkomfort ikke at skulle lgbe til og fra gangbroen over
perronerne.

PU’en for spor 2 — geeldende for udkersel mod Ra (Ravnstrup) — er blevet rykket hen til vestenden
af spor 2. Dens nummer er C2.

Det nye spor 3 har i gstenden faet monteret en sporstopper, og pa hver side af de to sporskifter, 3a
og 3b, er de ngdvendige tre dvaergsignaler “jordsat”. P4 telebilledet kan laeses nummeret pa den dvaerg,
der geelder for kersel fra gstenden af spor 3: 31.

Sk

P& pladsen — naesten henne ved Sk A —sestogule karetgjer. Den store maskine er @ul Stopfmaschine
09-32 Unimat 4S og den anden gule har to bgrster og kunne med magnet samle lgse underlagsplader
og skinneskruer op. En sglvgra personbil er parkeret lige ved siden af. Ellers intet nyt at berette.

Vp-Str

| km 95,8 ses en stor, @ul maskine tilkoblet en bivogn at holde i sporet. AM Livbjerg ligger f& hundrede
meter V for. Skaervedyngerne S for usikret ovk 137 i km 96,137 ved AM Livbjerg var borte. To traek-
trailer med tiptrailer — ogsa kaldet et badekar.

(BL)

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Togene ruller igen mellem Langa og Skive
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Togene ruller igen mellem Langa og Skive

Mandag den 13. august kgrer der igen tog mellem Langa og Skive, og dermed er en af de store
milepaele i renoveringen af jernbanen mellem Langa og Struer naet.

En del af skinnerne er blevet udskiftet, de gamle traesveller er udskiftet med nye af beton, og der er
kommet ny ballast i sporene. Samtidig er reekke overkarsler blevet nedlagt, imens sikringsanlseggene
er blevet forbedret i andre overkgrsler.

| forbindelse med, atjernbanen har veeret lukket, har Banedanmark benyttet lejlighedentil atrenovere
en lang reekke broer pa straeekningen.

"Vi abner nu den farste del af en fornyet bane, der, nar vi er helt feerdige, giver passagererne en mere
komfortabel rejse og flere rettidige tog. Et sa stort sporarbejde kan ikke undga at pavirke trafikanter og
naboer, og vi er meget taknemmelige for den forstaelse og tdlmodighed, de har udvist i forbindelse med
arbejdet," siger projektleder Khaled Ghizzaui

Selv om togene er begyndt at kare, resterer der stadig en del arbejde pa streekningen. Det skyldes
blandt andet, at der i Igbet af sommeren stod klart, at sporet flere steder pa straekningen var i darligere
stand end forventet.

"Folk vil stadig opleve, at vi arbejder i sporene mellem Langa og Skive, men der er tale om arbejder,
der primeert vil blive udfart om natten uden at pavirke togdriften i naevneveerdig grad," siger Khaled
Ghizzaui.

Skive-Struer
Mens trafikken nu er genoptaget mellem Langa og Skive, bliver der stadig arbejdet pa den sidste del af
streekningen fra Skive mod Struer.

"Vi mangler blandt andet at udskifte skinner og sveller pa stationerne og pa en del af straekningen,
men arbejdet skrider planmaessigt frem, og vi regner med at abne denne del af banen mandag den 1.
oktober som planlagt,” siger Khaled Ghizzaui.

For at komme sa teet pa sporarbejdet som muligt flytter sporprojektet ogsa hele sit "hovedkvarter" —
den skurby, der hidtil har staet ved Viborg Station — til Struer i naeste uge.

Yderligere informationer via Banedanmarks pressevagt pa tif. 82 34 13 13.

Sadan kerer busserne mellem Skive og Struer
Arriva har indsat togbusser mellem Skive og Struer. Alle togbusserne standser i Vinderup, der er eneste
station mellem Struer og Skive. Arriva har udsendt en seerlig kareplan for togbusserne.

Sporfornyelse Langa-Struer

— Af streekningens 100 kilometer spor ombygges de 70 kilometer — jeevnt fordelt over hele streekningen
— Skeerver renses og suppleres med 96.000 ton nye skeerver

— Over 100.000 treesveller erstattes med nye sveller af beton

— 15 sporskifter fiernes, fem sporskifter udskiftes og to nye saettes op

— 21 overkgarsler og 25 perronovergange ombygges

— 20 overkgrsler nedlaegges, sikringsanlaegget i 4 overkgrsler opgraderes

— Der etableres 4 kilometer dreen og udfgres 11 kilometer grgftearbejder

— 26 broer pa streekningen renoveres

Banedanmark er i disse ar i gang med en omfattende fornyelse af jernbanen rundt omkring i landet,
hvilket blandt andet de midt- og vestjyske baner nyder godt af. 1 2010 var der sporombygning mellem
Herning og Holstebro, i &r sker det pa straekningerne Skanderborg-Herning og Langa-Struer.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16880, lgrdag 11. august 2012

De to nye sporskifter ma veere mellem spor 2 og spor 3i VQ.
(BL)
Sg 12/8 2012

Rettelsesblade 4451-4455 til TIB (V)
35. Sd-Sj
Indkgrselshastigheden i EV (Engesvang) spor 1 saenkes fra 100 km/t. til 80 km/t. grundet varslingsanleeg.

Indkgrselshastigheden i Bg (Bording) spor 1 saenkes fra 100 km/t. til 80 km/t. grundet varslingsanleeg.
Ind- og udkgrselshastigheden i spor 2 heeves fra 40 km/t. til 60 km/t.

Indkgrselshastigheden i HuU (Hammerum) spor 1 saenkes fra 100 kmi/t. til 40 km/t. grundet
varslingsanleeg. Indkgrselshastigheden i spor 2 seenkes fra 50 km/t. til 40 km/t. Udkgrselshastigheden
fra spor 2 er sat ned fra 60 km/t. til 50 km/t.
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35. Sj-Sd
Indkgrselshastigheden i HU (Hammerum) spor 2 saenkes fra 60 km/t. til 50 km/t. Udkarselshastigheden
fra spor 2 saenkes fra 60 km/t. til 50 kml/t.

Hu-lk. Ik
Fast hastighedsnedszettelse 80 i km 60,6-60,2 grundet darligt spor sendres til Fast hastighedsnedsaettel-
se 78 i km 60,6-59,3. Stationsgreensen til Ik (Ikast) ligger i km 60,0 og stationen i km 59,4.
Indkerselshastigheden i Bg spor 1 (gennemkerselssporet) seenkes fra 100 km/t. til 40 km/t. grundet
varslingsanleeg.
Indkgrselshastigheden i EV spor 1 (gennemkgrselssporet) seenkes fra 100 km/t. til 75 km/t. grundet
varslingsanleeg.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4451-55, sgndag 12. august 2012

Hu, tog fra Ik
Det kan veere, at der intet er rgrt indgangssporskiftet, men varslingsanlsegget teender for sent
ved tog under indkarsel i spor 1, har indkgrselssignalet faet udskiftet tavien med 50 km med en
visende 40 km, og da til tog i spor 1 (gennemkgrselssporet) gives SR-signal “Kgr med
begraenset hastighed”, gul over grgn, ma tog til spor 2 deraf desveerre kun kare 40 kmf/t.
(BL)

Ma 13/8 2012
Arriva karer igen pa Langabanen mellem Sk og Lg
Pa den farste driftsdag skal det nye spor pragves. Tilrejse sker med togbus 522 (Str-Sk), afgang Str
15.16.
Under fotostoppet i VP er der tid til at se pa @ul DGS 111 j spor 1. Ude i det fierne i varmedisen ses
flimret af den nye, hvide ballast.

Fra SK kgres der med AR AR 1012 kl. 16.08% (10) som tog RA 5464 (Sk-Ar).

Alt ser nyt ud, og sporene efter laessevejssporene i Hg, Sm og Ra er fiernede grundigt.. | Sm er det
lavet en graft mellem spor 2 og det tidligere spor 3. Jorden er paent planeret, og havde der ikke ligget
i dig-silo med fabriksbygninger, ville ingen om et ar kunne geette, at her eksisterede et laessevejsspor
anno 2012!

Sporskiftet ind til mdt Vg er fiernet. Spor 3 er nyt, s ikke alle steder fiernes s& mange skinner som
overhovedet muligt. Udkgrselshastigheden med Fast hastighedsnedszettelse 40 gaeldende for spor 1
og spor 2 er aendret til Fast hastighedsnedszettelse 60.

Mellem Up og Lg er de tre sikrede ovk 9, 8 og 7 nedlagte sammen med den usikrede ovk 5. Til
erstatning for de fire nedlaegninger er usikret ovk 6 blevet sikret med halvbomanleeg og har faet asfalt
over gruset.

Der tabes tid undervejs, sa tiden i Lg bliver 17.13-16% (16v4/14v5).

Tilstanden i Vr
Under kgrslen med togbus 7120 (Ab-Fh) er der under standsningen i Vr (Vrd) lige tid kl. 19.59 til at se
spor 1 er fijernet. Nu ballast er lagt og planeret, klar til at blive sporet til! Aftensolen er sa langt nede, at
stationen og den gule@ murstensstationsbygning ligger i skygge.
(BL)

Ti 14/8 2012

Vendsysselbanen i Su og Lih

| Su (Sulsted) er der naesten tomt for materiel
kl. 6.40. Kun lige S for ovk 36 holder en lille gul
trolje, eller hvad den skal kaldes, med fire

Stationsforkortelser og stationsnavne
Hj Hjarring Fh Frederikshavn
Bl Brgnderslev

gummihjul vendende vinkelret p& sporet. Til- Ty (Tylstrup)
koblet er 946 0 834-5 Fccs. Su Sulsted
NAr der ikke er mere at se p&, ma der cykles Hvg (Hvorupgard)
videre til neste station eller det nedlagte side-  Ti Thisted Lih Lindholm/Ns Ngrresundby
spor i nordvestenden af Ns (Ngrresundby). Ab Aalborg

Lih-Hvg
Her “plejer” BLDX MX 1018 at vise sig frem
langs Voerbjergvej. Jo, minsandten, og tilkoblet dens mange Fccs.
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KI. 8.36 mé& skeervetoget flytte sig, idet baneafdelingen skal kare med to gule skinneslibere. P&
formede, Qul® rar er monteret en motor, der driver fire runde slibetromler. Et par rgr fgrer over til den
anden skinne for at maskinen kan holde balancen. Den hgjre mand sliber svejsninger pa hgjre skinne,
den venstre mand pa venstre skinne.

Da der ikke rigtig sker noget, kigges der pa sporet i Lih. Spor 2 er borte, og en perronovergang
svaever over traceen. Ved ovk 5, Thistedvej, har der veeret tromlet hen over traceen. En trolje holder ved
ovk 5 Kkl. 16.

Besigtigelse af Hirtshalsbanen
Fra Ab kgrer der her om eftermiddagen pa mandage-fredage tre busser, da alle tre har ankomsttid til Hj
kl. 17.17, men hvilke afgange?

Af 16.00 med standsning ved alle stationer.

Af 16.20 med standsning ved én mellemstation.

Af 16.30 uden standsninger undervejs.

Ekspresbussen skal naturligvis prgves, og cyklen komme med. Den seettes i et cykelskur ved perron
1 i Hj. Denne skgnne augustdag med gule kornmarker er det oplagt at kere en tur med et af de bl&
togseet fra Hj til NJ Hh og retur for at se banen tilstand. Tog 39 (Hj-Hh) afgdr med NJ Dm 545+575 med
navnet Poul Dalsager kl. 17.21% (1%4).

Hh

Ankomst 17.43% med tog 39. Der vil vaere 11 minutters ophold far afgang med tog 40 (Hh-Hj), men farst
om et par timer vil solen har flyttet sig s meget, at der vil veere solskin pa nordsiden af stationsbygnin-
gen. Der er kun ét spor tilbage. Leengere @ findes der to sporskifter, s der kan foretages et omlgb. Hh
er naermest et T & S. Faergerangering er nedlagt for artier siden. Intet grent klaedeskab stationeret mere
osv. Ja, det er nye tider.

Hh-Hj-Vellingshgj-Teglgardsvej
Krydsning i Torne med NJ Dm 546+576 med navnet P.S: Krgyer. Der er et U-signal for hvert
togvejsspor.

| Senderby ses et ikke far set signal. Lige efter perronen krydses Bjergbyvej, og der star
SR-signal 16.2.4. med en undertavle pa »100 km/t«.

»km/t« er forkortelsen for »kilometer per tons«. Havde det stdet »km/t.«, havde det veeret 100
forkortelsen for “kilometer per time, jeevnfgr Retskrivningsordbogen, 3. udgave, 2001, side km/t
276.

Verificer ved at taste “km/t.« ind som sggetekst i I=IEISGVININE{0){p)={ole] NN Ra = =)

pa http://retskrivningsordbogen.dk/ro/ro.htm?q=. Leeg dens genvej ind pa Skrivebordet og brug den.
Der er kun 4 minutter til at skifte fgrerrum i Hj for Ikf til tog 43 (Hj-Hh), som det nu hedder. Tid nok til

at hente cyklen henne i et af cy- kelskurene, for denne skgnne

i Vellingshgj [ i i .
sommeraften ligger : gshgj i VELLINGSH@J] s'Fatlonsbygnlng badet i aftgnsol
Grantraeer bag ved og lige V for giver go_de I_<ontraster, og i nor-
denden af trinbraettet krydser Vel- lingshgjvej pa en vejbro. Lige

modsat straekningssporet findes en endnu ikke hgstet kornmark.

Det er dejligt lun og blgd aften, da toget karer under vejbroen kl. 18.27.

Efter en krydsning i Torne skal dagens dremmebillede gerne komme i hus med et bld Dm-tog og den
privatbeboede, gamle stationsbygning med behgrigt stationsskilt med aftensolskin i den rette vinkel. Det
sker som gnsket kl. 18.40 med P.S. Krgyer.

Kilometertavlen 4,0 star lige ud for stationsbygningen. | HP TK gyldig fra Sendag 26. maj 1974 star
Vellingshgj T (Vh) 75 (km/t.) til at ligge i km 4,1.

Oppe fra vejbroen kan der laves et par telebilledet ud over den gamle heder, der nu bestéar af dyrkede
marker. KI. 19.08 kommer DM 546+546 tilbage fra Hh.

Herregardsparken, Teglgardsvej og Kveegtorvet

NJ har tre trinbreetter p& de 4,0 mellem Vellingshgj og Hj. Normalt er der timedrift p& banen og i

myldretiden halvtimedrift. Pa dette tidspunkt af dagen tynder det ud tog toggangen til “kun” at veere en-

eller totimersdrift. Derfor blev cyklen hentet i Hj, idet nr Herregardsmarken er fotograferet sammen

med et tog mod Hh kl. 19.25, gar der en time til det naeste tog kommer. Solnedgang finder sted kl. 21.05.
Herregardsmarken ligger badet i aften, men farst kl. 19.33 (!8) dukker Dm-toget med navnet Poul

Dalsager op. Det er NJ Dm 545+575.
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Teglgardsvej ligger i skygge s& sent pd dagen som klokken 19.47. Trinbraettet blev oprettet i &ret
2005,

Hj eendret
Udkearsel fra Hj er andret. Far i tiden |& banen i den gennemskaering, der i dag naturligt nok hedder
Banegraven, Den gamle privatbaneremise, drejeskive og bygninger er forsvundne.

Den gamle linjefgring kan ses pa http://historiskatlas.dk/.

Under veelg Lavkantkort *1945.

Under veelg Tidslup.

Klik pa den lyse bjeelke i tidsluppen og veelg 4 cm kort *1985.

Prgv at fgre luppen hen over privatbanerundremisen og se aendringerne med tidens tand.
Veelg til sidst Luftfoto *2011 og se, at alt er vaek.

Dagen slutter

Det er tid til at kgbe aftensmad i ved det gamle depotomréde og lave maden pa Danhostel
Hjerring Vandrerhjem. | morges blev vandrerhjemmet forladt kl. 5 pa cykel for at nd morgenens fierde
togbus mod Ab, og der er blevet cyklet Su-Ns-Ab samt Vellingshgj-Hj, i alt 43 km, s& efter knap 16
timers udflugt er det godt med at fa indtaget nogle varme kilojoule. God nat og sov godt!

Nedlagte togekspeditionssteder
Langholm trinbraet i km 5,9 blev nedlagt torsdag 1. juli 2004, En flink tgf bevirkede et fotostop med tog
6 (Hh-Hj) med HP Ym 34+Ys 68 tirsdag 8. juli 1975 k. 8.16. Han haever og saenker med den hvid- - - -
hvid plade, der skal bruges af pastigende passagerer. Lodrette fliser danner perronkant, og en reekke
fliser 14 pa perronen i dens fulde leengde.

Raundrup trinbraet i km 11,8 blev nedlagt torsdag 1. juli 2004,

Color Line blev nedlagt i 2008,

Litteratur
Det kan anbefales at kigge/klikke pa

Her kan det beskrevne SR S|gnal 16.2. 4 ses bagfra'

En del sider fremme pda http:/evp.dk/index.php?page=marts-2012 kan der ses gamle billeder
Hjarring Privatbaner. -- 1963,

Det kan anbefales at anskaffe
Pa togtur i Nordjylland
Asger Berghs jernbanebilleder fra Vendsyssel og Himmerland 1966-1976
DJK, 88 sider, 2005

Dengang der gik tog til Sceby-Fjerritslev-Hadsund og Hvalsund

— Historien om jernbanerne omkring Aalborg kort fortalt
LIMFJORDSBANEN

Udpluk af overskrifter:

Jernbanen kommer til Aalborg Hvalpsundbanen
Aalborgs stationer Saebybanen
Vendsysselbanen Hadsundbanen
Jernbanebroerne Remisen i Aalborg

Fjerritslevbanen

Det er mange farvebilleder i haeftet pd 24 A4-sider, der hastigt blev lavet for at skaffe penge til
istandsaettelsen af den af stormen beskadigede AP-rundremise.
Kan ses og kgbes via http://www.limfjordsbanen.dk/?page_id=66
(BL)
On 15/8 2012

Manglende skilte pad Fodsporet
Om eftermiddagen cyklede jeg en tur til Da (Dalmose) ad Fodsporet. Jeg har jo leest i Sjeellandske, at
der nu var opsat skilte undervejs ...

De eneste skilte, jeg madte de farste 24 km, var nu skilte "sneryddes og glatfarebekaempes ikke”. Det
undrer mig, man ikke rydder i hvert fald den del, der er nsermest Néee.
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Trods alt har stianlsegget kostet omkring 45 millioner kroner, og i tilfeelde af en kold og snerig vinter
kan stien jo veere ubrugelig i manedsvis — bortset fra maske til langrend ...

Mon det var det den stenrige Nordeafond havde teenkt sig, da de beredvilligt donerede over 30
millioner kroner?

De eneste skilte, jeg mgdte ud over dem med manglende snerydning, var QR-koder, men dem er der
ogsa mange af. De star stort set efter hver vejkrydsning og pa broer over vandlgb m.m. Jeg tror dog, der
er mange, der som mig bare har en almindelig telefon, og derfor ikke far glaede af de cirka 225.000
kroner, der er brugt pa "mobil formidling”. Det kunne ikke koste mange basgrer at saette almindelige
skilte op ogsa. P& R@gsnaes kan man gratis lane fine kikkerter af Naturstyrelsen, nar man besgger
omradet, s& maske kunne samme styrelse under ledelse af den almzegtige skovridder lave en
udlansordning af smartphones langs stien?

Jeg er bange for, der ogsa snart skal saettes skilte op om manglende klipning langs stien. Flere steder
hang bevoksningen langt ud over asfalten, enkelte steder var halvdelen af stien deekket af brombaerran-
ker og breendenaelder ...

Der er ogsa et par grimme huller umiddelbart op til asfalten et par steder naer Herlufsholm, Et sted
holdt en familie p& cykeludflugt, hvor det sa ud til den ene dreng var kart i et af disse huller og veeltet.
Faderen fiskede cyklen op af hullet, mens moderen trgstede drengen.

Ved Da, hvor stien mod Ss grener af, var der opsat fine skilte med kilometerangivelse, og i den del
af Slagelse Kommune jeg cyklede i, sa jeg heller ingen skilte om manglende snerydning.

Ellers er der stadig god plads pa stien, bortset fra ved Herlufsholm og Da meadte jeg vel 10-15
cyklister og to lgbere i de sma tre timer min godt 50 km lange tur varede, s jeg mener stadig en
genetablering af jernbanedrift havde kostet mindre per personkilometer end etableringen af Fodsporet!
(JSL via BL)

Pasejling af Limfjordsbroen forleenger sporarbejde i Nordjylland
DSB er ngdsaget til at forleenge saerkgreplan med busser mellem Aalborg og Frederiks-
havn frem til jernbanebroen over Limfjorden er faerdigrepareret

Det betyder desvaerre ogsa, at der ikke skal transporteres DSB-tog til Nordjylland, inden broen &bner
(JSL via BL)

Ubrugt sidespor i Bl Kommune

Ved 13-tiden kgrer skeervetoget med BLDX MX 1018 ikke mere i dag, og da der ikke sker mere resten
af dagen, er det oplagt at foretage en besigtigelse af det kommunale sidespor og nedlagte trinbraetter
mellem Bl og Hj. Denne kearsel er beskrevet under PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATURER,

Bl Kommune har for mange ar siden lavet et sidespor til et kommende industriomréde, der aldrig blev
til noget. Det samme skete i Hed (Hedensted) Kommune.

Industrispor S for Bl

Ved tredje afstandsmaerke S for det sydlige indkarselssignal i Bl

| falge det pa cykelstyret i kortholderen fastgjorde kort i malforholdet 1:100.000 skulle der veere en
markvej krydsende banen de cirka 1,5 km S for station, sa der cykles i et villakvarter i hdb om at finde
det sted, hvor byen ender. Hele banen S ud af Bl er deekket af hegn eller en meget aflang lund, og inde
i treeerne i en lille forseenkning ligger den gamle tracé, der var i brug i arene 1871-1966.

Til venstre eller til hgjre? Det er spgrgsmalet, hvor krydsende sidesporet den gamle tracé, hvis den
krydsende. Der cykles til hgjre. Traceen er deekker af graes i en hgjde som en uslaet graesplaene.
Nogenlunde fin at cykle pa. Der er mest skygge, og ved enden mod N ved vejen Jyllandsgade kan der
laves et par billeder.

Det var altsa forkert at dreje til hgjre. Tilbage igen. Fra enkelte villaveje farer der stier hertil, men
inden laenge bliver stien/traceen mere og mere ufremkommelig. | farste omgang er det kun breendenael-
der, hvilket klares ved tage en arbejdsjakke pa. Det bliver vaerre. 1v%-1% meter hgijt hybenkrat
folder sig ud over den efterhanden smalle sti. At bukke sig ned og bruge cyklen som planteplov
virker! Til sidst har stien ikke veeret brugt i &r, og en baek under banen var den sorte steg pa 15
s/h-fotokopien af kortet! 0,2 km leengere fremme néas den tidligere forgrening.

Traesvellerne havde alle svellesgm med samme tal " 15" — ikke fra 1915 og heller ikke

“1975". Svellesgm plejer at veere runde, og disse er firkantede; ikke spiger. Sporet ligger pa en Svel-

lesgm
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deemning og drejer til venstre mod @. Det er meget overgroet med buskads og efterhanden treeer pa
hver side. Et stykke virker til at ligge i en treetunnel. Det ender i en @ul sporstopper, hvor en asfaltvej,
@ster Keervej, begynder lige @ for. Uhgstede gule® kornmarker pa hver side.

Hvorfor ingen stednavneforkortelse?

En fungerende i Hj forteeller onsdag 12. september 2012, at arsagen til der ingen stednavneforkortelse
eller jernbanenavn er givet industrisidesporet, kan skyldes, at der aldrig er blevet ilagt et sporskifte i
straekningssporet.

Nedlagte trinbreetter BI-Hj
Eftermiddagscykeltur BI-Hj
Da besgget slutter ved dster Keervej er der stadig mange timer tilbage inden solnedgang, og det skanne
augustvej indbyder eller neesten pabyder at cykle til Hj og f& set pa resterne af de tre nedlagte trinbraetter
Em, Gut og 4S.

— Hvor meget kan der stadig ses her 40-57 ar efter nedlaeggelsen?

Bl (Brgnderslev, km 274,8, 1966-)
Beskrevet andre steder.

Em (Em B, i 1951 stavet Emb”, km 281,3, 1918-1972)
Ovk 76 ligger i km 281,2. | km 281,2 er der pa

gstsiden rejst en af de nye radiosignalmaster, Stationsforkortelser og stationsnavne
og pa vestsiden foran (dvs. S for) ovk 76 gror 2748 Bl Brgnderslev 1966-

der treeer, hvis alder p& 70-80 ar kan passe 281,3 Em EmB,i1951 Emb, 1918-1972
med, hvor perronen 3. Den slags “banetraeer” 284, 7 Vr Vra 1871-
indicerer ofte, at her 1& perronen. Det passer | 287,9 Gut Gunderup T 1929-1955
med billetsalget og ledvogterhuset har have | 290,6 A4S Heaestrup 1873-1971
langs de fem treeer. Der kan have veeret en 296,6 Hj Hjarring 1871-

perron p& nordsiden af vejen med navnet
Holtevej. Maske skal ordet “ogsd” indflettes.
Det vil et billede kunne afslgre. Ejeren har for
nylig anbragt trinbraettets navn i form at to sglvfarvede
bogstaver pa den hvide vaeg.

Neeste hus bag ledvogterhus har en gang vaeret en
forretning, sikkert en kgbmandshandel. P& taget af
tilbygning er ejeren ved at male vindue pé farste sal.
Hans alder ger det relevant at stille dette spargsmal:

— Boede du her for 40 ar siden?

Jo, det gjorde han.

— Hvor 13 trinbreettet?

— Det la ved ledvogterhuset, hvor der var billetsalg
og muligt at sende gods. Mine bgrn rejste af og til med
toget herfra.

— Hvorfor fik landsbyen EmM &bnet dette trinbraet?
Kigges der pa et kort, er der nogenlunde lige langt hertil
og til stationen i Vréa,

— Det skyldes vejforholdende, for fgrst en gang i
30’erne blev vejen fra Em ned over &en til Vré bygget.
Em blev fgr i tiden stavet med “b”.

— Det stér i ienestekgreplanen fra 1951,

g

177. Sorbus intermedia Seljeron

i Et10-15m hait, bredkronet tree

: med store. smukt formede, pa

i oversiden blanke, meorkegronne,

. pa undersiden grafiltede, blanke,

i der om efterdret far en smuk, red-
| brun farve. Kan dog ogsé optraede !
{ i form af en stor busk. Blomstrer i
. med sma. hvide blomster i teette

i skeerme i maj-juni, der senere
efterfolges af store, skinnende,
orangergde beer, som modnes i

. september. Er modstandsdygtig

i over for selv den hardeste bleest

| og trives godt i en mager jord un-

Det star fem traeer med stamme og krone nok der, hvor
perronen Ia.

— Maske er det den samme treeart, der findes i
mange laebaelter mellem marker i egen mellem Grind-
sted og Bramming?

Treeets art skal identificeres, og et blad plukkes og
bringes med hjem Ved et opslag i det gode veerk (fire
bind findes) “HAVENS BUSKE 2 OG TRZAER Lgvfaelden-

i der barske forhold, hvor det ofte

. anvendes til heje, brede, klippede |
i leeheekke. Kan ogséd anvendes som i
. vejtree. Findes vildtvoksende pd
Bornholm.

“HAVENS BUSKE 2 OG TRZAER Lgvfaeldende
buske og treeer”,
Politikens Forlag, Eigil Kicer, 1994
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de buske og treeer”, findes tegningen af art 177 sorbus intermedia, sejlergn.

Vr (Vra, km 284,7, 1871-)
Spor 1 mangler at blive lagt i sydenden. Skeerver er planerede. Ophold 17.48-58.

Vr-Gut

Fra en vejbro ses bagharptoget ¥ km mod N. En vejunderfgring under banen farer lige hen til km 287,0,
hvor det for i dag forladte bagharptog venter pd i morgen. De gule EIFFAGE RAIL MFS-100 er flottere
i farven end den endnu ikke modne kornmark. 3 GM-lok set i dag, godt.

Gut (Gunderup T, km 287,9, 1929-1955)
Ophold kl. 18.36-39. Der ses en nedlagt ovk og et hus, der kan have veeret et billetsalg samt
ledvogterbolig. Der farer kun grusveje pa hver side af banen hertil. Teenk p4, at i 1955 kagrte der mest
cykler og hestevogne pa disse veje. Det var den hurtigste forbindelse til omverdenen. Man skal afkoge
nutiden for at vide, at her har veeret et trinbraet.

Mod S ses sporombygningstoget forspsendt MY 1122 + MX 1017. Ophold 18.36-38%.

/Es (Haestrup, km 290,6, 1873-1971)

Ophold kl. 18.55-19.00. Trinbreettet 1a ved ovk 99 i km 290,6. Et skilt bekendtgar spaerring af ovk 99
grundet sporombygning. Treeerne bag det nedrevne treeventebygning vokser stadig! Se et billede af
traebygnmgen pa

Ophold 18 56-19.00.

Hj nas kl. 19.25 i aftensolskin. Overnatning pa Danhostel Hjarring Vandrerhjem. Dagens cykeltur blev
til 44 km.
(BL)

To 16/8 2012
Forside > Banoarbejde> NordllgeJylland>Sporombygning Langa-Struer > Naboinformation Langa-
Struor> Hldlorlid g . jde ved Struorsmion

Sendt til naboer til arbejdet (13.08.12)

Banedanmarks arbejde med at forny jernbanestraekningen mellem Langa og Struer er nu naet tilomradet
ved Struer, og Banedanmark har etableret en midlertidig byggeplads ved Struer Station pa& sporarealet
nord for banen.

Hvad betyder det for naboer?

Byggepladsen bruges som omlastnings- og depotplads for materialer som jord, grus og sveller, der skal
bruges ved sporfornyelsen. Det betyder, at der vil veere forgget karsel med tung trafik i omradet, og at
der kan veere stgj og stavgener, nar vi f.eks. omlaster materialer.

Arbejder om natten
| perioder er det kun muligt at udfgre gravearbejder og omlaesning af skeerver fra lastbil til tog i Igbet af
nattetimerne. Det betyder, at naboer kan blive generet af stgj fra arbejderne. Banedanmark beklager de
gener, der ma veere ved arbejdet, men haber pd omgivelsernes talmodighed med udsigt til en ny og
fremtidssikret jernbane.

Arbejdet ved Struer Station vil forega frem til 30. september 2012.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16895, torsdag 16. august 2012
(BL)

Vendsysselbanen. Fgrste skaervelaesning i Vr
BI

De to forreste Fccs-vogne saettes ud, da en bladfjeder og en bremseklods er defekte. Skaervetoget karer
kl. 8.12 med 17 Fccs til Em og Vré,

Farste skeervelaesning i Vr
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Kl. 8.54 ankommer skaervetoget fra Bl, og det er farste gang, der skal leesses skeerver BLDX MX 1018
og de tomme Fccs-vogne. Der er allerede lagt skeerver hen over spor 1, sa der kan leesses i spor 2. K.
9.09 kan fareren af bulldozeren godt se, at der er for lidt, s& der laesses et mindre bjerg af skaerver
mellem spor 1 og 2.
Da skeervetoget er fyldt kl. 11, trykkes det ud pa fri bane S for Vr for afleesning af indholdet i Fccs.
Lige far middag mangler der kun at blive lagt én skinne ved husene S for perron 1; s& har spor 1
skinner mellem de to indgangssporskifter.
Kl. 13 mangel der ikke skaerver nogen steder, sa karslen med skaervetoget indstilles.
(BL)
Fr 17/8 2012
Vendsysselbanen. Spor 1i Vr tages i brug
f Kl. 9.36 kagrer det fgrste jernbanekgretgj nogen sinde ind i spor 1 fra S. Med gang-
hi

ml‘ hastighed snegler BLDX MX 1018 og de tomme Fccs-vogne frem til laessevejen i
E ~1L; S nordenden, hvor en gummiged venter pa at komme til at laesse vognene med
="/ il skeerver. P& forh&nd er der laver en rampe af skeerver, men den er ikke hgj

! nok, sa pa med flere skaerver; der er nok af dem ... Det er farste gang,

der nu skal laesses skeerve pa Fccs fra spor 1.
Kl. 11.23 kommer Statoil-tankbil med dieselolie til MX 1018.

Farst fgr middag kares en tur til den anden side af Em,

| Vra fyldes der skaerver p& anden gang i dag. Eftermiddagsturen gar til Bl, hvorfra skeerveafleesning
begynder fra det nordlige sporskifte.

| Em er der i dag sagar en ledvogter; sa personalet ikke behgver at kravle ned og teende/slukke ovk
76 men kan blive pa arbejdstoget.

Tilbage i Vrakl. 15.47 MX 1018 atter. Der vil nu veere en lille time til at laesse de 17 Fccs-vogne tredje
gang i dag, hvis det kan gares péa tre minutter per vogn.

Med en del regnearbejde og sjus kommes der frem til, at 50,4 km er kagrt med MX i dag; et ganske
hgijt antal kilometer.
(BL)

Lg 18/8 2012

Rangerhovedet i Str genoplivet

Denne l@ardag morgen ser der tilsyneladende ikke at vaere sket “noget” siden sgndag 12. august 2012,
hvor spor 1 er fiernet, i spor 2 holder et sort lok i vestenden og gul@ Rips og begge spor indhegnede med
20).0).0).))..

Dog under udkarsel mod Hm ses kun planum fra sporskifte 133b til indkgrselssignalet. Paent planeret
grus. Hov, efter sporskifte 46 pa pladsen plejer der at std SR-signal 16.1.2. € “Stop”, men her er det hgje
grees fjernet. Rangersporenes sporskifter falger for at blive til rangerhovedet. Her er den naesten intet
ukrudt. Fantastisk, udseende som da MT’en rg p& hverdage undtagen torsdage, hvor den var til
eftersyn, og en MH klarede opgaverne.

Atter et “hov”, for der holder to virkelige godsvogne (to Rens-vogne fra SK:

37 80 3989 055-3 Rems" (sandfarvet) + 33 68 3988 026-5 D-AAEC Rems Heimbahnhof: Alstatte.
). De er leessede med nye betonsveller.

Helt ud til sporstopperen er ukrudt fiernet, og det kan ikke na at veere forgiftet sa hurtigt. Der ma veere
brugt hakker!

Sg 19/8 2012

Kerteminde forsvundet
OKMJ blev nedlagt torsdag 31. marts 1966. | dag skal resterne af den tidligere endestation, inden
forlaengelsen til Martofte, besigtiges. Der forventes intet jernbanemaessigt at vaere at se, ej heller i byens
gadenet. Et “historisk kort” fra www.historisk.atls.dk er udskrevet for at lede efter rester.

Buslinje 152 (Ktm-Ac) udgar fra rutebilstationen, og alle bygninger, som rutebilstationen, radhus,
Statoil, gar, at ikke historie-interesserede overhovedet ikke kan fa en fornemmelse af en tidligere station.

Ved Kerteminde Fjord |4 der en jernbanebro lige for @ for vejbro, og dens sydlige brofaeste kan ses
med granitsten for enden af en godt kamufleret mindre deemning. Det nordlige landfeeste er skjult bag
sorte planker neden for en fiskerestaurant.

Fra bussen ses én nedlagt station “passere”. Det er “pd venstre hand”.
(BL)

Ma 20/8 2012

Sporombygning Pe-Hk pa Nordvestbanen
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(fortsat fra DEN DAGLIGE DRIFT (2ST))

Dette ars sporombygning afsluttes sendag 2. september 2012, og hvis en naesten feerdig eller faerdig
sporombygning ikke skal opleves, m& man komme noget fgr, her 14 dage far. Opdagelsesrejsen gares
for at se pa de ombyggede stationer Lj (Lejre), Hv (Hvalsg) T2 (Tellgse) og sporombygningen til Pe
(Vippergd).

| dag havde meteorologerne lovet tart, varmt vejr. Allerede fra i morgen vil dagtemperaturen falde en
del, men forhabentlig bliver denne cykeltur ikke til en svedetur.

Nar der kares ad landevejene, ma der medbringes et gammeltkort, eller de nedlagte togekspeditions-
steder ma indtegnes pa nye med rad kuglepen. Grundlaget er Det Levende Danmarkskort i malforholdet
1:150.000, som seettes kortholderen pa styret.

Rejseplan Str-Lj

Grundet sen ankomst i aftes til Str er en afgangstid kl. 7.16 et passende afrejsetidspunkt. Togskifte i Fa,
Od og Ro. Cykle Lj-Hk, med MR-tog til Kb og forh&bentlig lykkedes det at fa et billede af litra MR ved
remiserne. Maske hjemrejse med aftenens sidste tog?

hitn://da.wikipedi wiki I I
Et afsnit forteeller om arsagen til denne rejse i dag:

: Den 2. juni 2012 til den 2. september 2012 de. Der er dog under overvejelse at etablere

gennemfgrer man 1. etape ud af 3 etaper, pa et midlertidigt trinbraet vest for Roskilde for

i dobbeltsporet mellem Lejre og Vippergd. Det enden af Lindenborgve;j.

i betyder, at der i de 3 maneder ikke karer tog — 3. etape sker i sommeren 2014. Her vil det

i men togbusser — mellem Lejre og Holbaek. hagjest sandsynligt kun veere straekningen mel-

: 2. etape sker i sommeren 2013, hvor Lejre lem Hvalsg og Holbaek, som lukkes for tog- '

i station skal ombygges. | samme 3 méaneder, drift.

som i 2012, kan DSB’s tog kun kgre til Roskil-

Ro (Roskilde, km 31,3)

Med DSB ME 1506 som treekkraft kan de bedre betales sig at komme med et to til Lj end at cykle. Der
vil blive cyklet nok i eftermiddag og til aften for at se og fotografere — ikke for at fa motion. Afgang kl. b
12.07% (14v%).

Lj (Lejre, km 40,8)
Toget ankommer kl. 12.14%. Spor 2 er rustent. Det er helt underligt at se, i betragtning af, hvor mange
tog der normalt trafikerer skinnerne.

Lj-Kit

Nogle km V pa er sidevejen spaerret. Godt, sa er det den rette vej, for er ikke medbragt et
sa detaljeret kort, at vejnavnene er anfarte. % \ Vejens navn er Kisserupvej. En ny

jernbanebro er bygget med plads til det kom- mende dobbeltspor. En gul pa

larvefgdder jeevner med sin brede grab /(/ skraningen ned til vejunderfaringen. En

bred, tar og stevet arbejdsvej farer V pa, T ,’-) og herfra er det godt at tage billeder. Pa

hver side af broen arbejder i sporet en gul ATLAS-kran.

Da det ikke kan ses, hvor arbejdsve- <& € ¢ jen ender, og der arbejdes leengere mod
V, kunne det veere spaendende at cykler derudaf, men s& opdages en modkagrende
lastbil, og sa bliver cyklen vendt i en hvis fart.

— Hvorfor det? Vejen er bred nok.

Det er vandvognen, hvorfra en flere meter bred vandstrdle vandaliserer
vejstgvet. Selv om temperaturen er over 25 EC, og det er klistrende varmt, er det
ikke dét, der er brug for. En racercykel har ingen skeerme ... Hurtigt tilbage og
Igfte cyklen over vandhullerileretunder broen. Frokostpause ved udstrammende
dreenvand fra en slange, drevet af en pumpe. En baek er aftager. Udsigt til et
maske 200 ar gammel stuehus med stratag helt urart af tiden ... (Dram).

Vejen N for banen er meget kuperet, og lidt efter dukker det flotte sted op, hvor nu afdgde W.E.
Dancker-Jensen i slutningen af 1950’erne fotograferede dejlige streekningsfotos. Dét sted, fra sydsiden
af banen med skoven S for, kan ikke mere bruges, for en dobbeltsporet jernbanebro er bygget. En gul
ATLAS-kran eller lignende ses rage op bag skraningen ned til banen.
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Kit (Kisserup, km 46,2, 1928-1969)
Ja, stationsskiltet er veek, men appe fra landsbyen med kirke findes som forgrund et byskilt KISSERUP
med en (over sig. Trinbreettet eksisterede i rene 1928-1969 og skiftede navne i 1933 fra Kidserup til
Kisserup. Glemt alt om asfalt pa ned til trinbraettet, glem alt om biler, teenk p& hestevogne, sorte cykler
og gaben. Det var 0,7 km at g& ned til trinbreettet, og det var den hurtigste made at komme indtil Lj eller
Hv for at kabe det, den lokale kebmanden ikke farte.

En ny, dobbeltsporet jernbanebro er bygget over Bryggervej. Resterne af treebomme og ét skilt ved
usikret ovk 92 ligger der stadig V for Bryggervej. Her |& trinbreettet. Den nedlagte, usikrede ovk
genabnes i fa sekunder, da Deres udsendte og cykel krydser banen!

Der arbejdes med mange gule maskiner pa begge sider af den nye jernbanebro
med plads til dobbeltspor. Det nu- veerende, kommende nordre spor,
mangler hen over broen, og Ka- 7 lundborgbanen skal gen&dbne om
14 dage! En dumpers daek far stg- (r’—‘l (1) V7 vet til at ligge i en sky et par hund-
rede meter bagud. Heldigvis kom- @-—" @)) mer vinden fra SV, sa det er ikke
farligt for kameraet at fotografere dramatikken.

Langs sydsiden af banen falges vejene ind til den neaeste station.

HV (Hvalsg, km 48,3)

Her er begge spor rustne. Der er intet stationsskilt p& den gulé murstensstationsbygning. Leessevejen
spor er tomme og rustne. Sporene har antageligt ikke benyttet siden restaureringen af jernbanevogne
flyttede herfra. To spor N for pakhuset speerrer et solidt hegn med pigge over lagerne for nogle meter
spor, hvor ukrudt ret sa effektiv kamuflerer de rustne skinner. Hvad der derimod er gang i, er
Midtsjeellands Autocentrum. S&dan burde det ikke veere. Sporskifte/aflab 8 2 er indhegnet mellem

autocentret og det andet hegn. Kar ikke pa dette spor?
Et sporplan kan ses bogen |ﬂ P. Thomassen, Gj, april 1977, p& side 92 med teksten:

Hval sg stations sporplan 1925 med projekteret udvidelser. Efter Dansk Jernbaneblad 1925.

Der cykles i vestenden af byen ad Asvejen, der skulle fare til Asen. Et vejskilt viser noget andet, og
lidt efter til venstre, mod S. En skole ligger i et nyt villakvarter; det passer ikke med kort i malforholdet
1:150.000 fra Det levende Danmarkskort. Vejen ender ved et fithesscenter, hvor ingen er lokalkendte
og kan vise vej. Til gengeeld kan den tomme af de to drikkeflasker fyldes op med koldt vand til at holde
kalevandstemperaturen nede. En dame forklarer efterfglgende, at “det er den lille vej dernede”. Vejen
hedder Tjgrneager, og lidt efter begynder vejen Asen. Ingen skiltning.

Hv-Tg

Der kommet et fald p& vejen Asen, og et skilt forkynder en frihgjde pa 3,0 m under

en jernbanebro. Maerkelig nok er denne bro i en lund ikke under ombygning til

dobbeltspor. Der kigges til hgjre ind til eiendommen beliggende Asen 4. Hov, der

stér et krydsmaerke for enkeltsporet jernbane. Kalundborgbanen gar dér til hgjre,

og jernbanebroen — netop cyklet under — ligger p& Midtbanen. Her karte det sidste AN

tog torsdag 14. maj 1936, Krydsmaerke for
Den elev, der gav afgang i HV til det sidste tog denne aften, var G.A. Wienecke enkeltsporet jernba-

i |grdag 3. august 1912, elev sgndag 1. juni 1930 og ass. tirsdag 1. september N€

1936, senere tinsp, har fortalt det til Deres udsendt i juli 1985,

Den usikrede ovk har stadig et raddent treeled, og undertavien “Se efter tog”
sidder der endnu. Blandt breendenzelder star 100, Se efter tog
Omkring 0,1 km til hgjre, mod @, star km 49,8 og det annullerede indkgrselssig- —_— 2
nal med undertavien Hvalsg. -
Til hgjre st&r km 50,0 lodret, et skeevt La 100- skilt og i km 50,2 ses

bagsiden af SR-signal 17.3 eller 17.4 GIV AGT. [ ~\, A~ | En del af bakken i undersiden af kurven N
for banen er fjernet.
— Mon kurven skal rettes ud eller/og er det af hensyn til det kommende dobbeltspor?
Til slut kravles der op pa Midtbanen, der er groet til med treeer, sa et straekningsfoto bliver “kort”. Pa
Google Earth findes der et udmaerket billede af jernbanebroen af “Midtbanen ved Esmosegard”,
Der er sandelig bakker at treede h&rdt i pedalerne for at omme op ad. Over til Jerndalsgéard er der
bygget en ny vejbro i km 52,1, og oppe fra broen ses traceen til det kommende, nordre dobbeltspor.
Ovk 105 i km 52,7 vil blive nedlagt. P& begge sider af Bukkerupvej star SR-signal 16.1.2 ®. En
vandvogn karer kl. 15.06 pa den stgvede jordvej. Desveerre er kirken i landsbyen Soderup ikke sadan
atfa med pa etbillede. Fire minutter senere ses fra Tadrevej (pudsigt navn) den fremtidige vejlinjefering:
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en jernbanebro over den kommende, underfgrte vej. Leengere fremme af Tadrevej ligger den anden
kommende ovk, der vil blive nedlagt: ovk 107 i km 53,2, der har feelles overkgrselssignal med ovk 105.

Tidsplan for eftermiddagen: KI. 16 skulle Hk gerne nas, for kl. 16.19 afgar der er et MR-tog til Kb,
og det slutter ogsa efter togdriften mellem Lj og Pe seettes i veerk. Det er dagens andet hovedformal pa
denne tur. Indtil nu har det veeret en kraftig svedetur; noget, der kun er oplevet én gang far i denne kglige
sommer med 11-13 EC og gravejr med hyppig regn. Ude mod V ses voksende skyer, og da armene
tidligt i morges ikke blev smurt ind i solcreme, vil en forbraending kunne undgas.

To (Tellgse, km 54,6)
Maske ti minutter senere forlader et IC2-tog station og krydser Jernbanevej, ej net, men til gengaeld
n&s VL ME 1023+FS 1123, der holder p& mdt T@. Den tresporede remise blev revet ned efter en storm.
P& Google Earth kan skaderne pa taget fredag 7. januar 2005 ses. Det grgnne farver pa graes og
marker indicerer en anden maned.

Kun spor 0 er blankt. Oppe fra gangbroen over spor 1 og 2 ser det underligt ud, at flere passagerer
venter pa perron 1 ud for stationsbygningen.

— Ved de ikke, at statsbanernes drift er indstillet indtil S@ndag 2. september 20127 De kan da i det
mindste se, at skinner i spor 1 er rustne.

Forklaring: Der er skygge!

Ovk 110 i km 54,8 er urgrt, men ude i hgjrekurven ses en hgj, gul kran.

T@-Sit
Fra vejbroen i km 56,1 over til Lundrad ses intet jordarbejde at vaere udfgrt langs banen.

Sit (Skimmede T, km 57,8, 1929-1969)

Ved AM’en i km 57,9 (star i TIB (@) star den endnu en telefon, s& nar man
ved, at her la en trinbraet, kan man fa nostalgiske associationer ... Stednavne-
forkortelsen Sit deekker over Skimmede 1929-1933 og Skinnede 1933-
1969,

Mellem de to AM’er er der bygget en ny jernbanebro med plads til de
kommende, nordre dobbeltspor hen over Hjortholmvej. Det nuvaerende
spor mangler hen over broen. Beton ligger nggen; der skal kare tog pa
sgndag i naeste uge!!!

Sit-Pe
Laengere fremme er Vippergdvej spzerret, for det er bygget en vejunderfgring under
motortrafikvej 28 Skovvejen. Fra dens vejbro over banen kan mod N ses en del
skaerver i km 58,8. Det méa vaere underfaring af vejen til Hjortholmhuse,

Frem for at cykle @ for banen ad Hjortholmvej, fortseettes steedig ad Vippergdvej
trods starknet ler N for vejunderfgringen. Den hullede asfaltvej er uden trafik, dejligt.
At denne vej falges, skyldes placeringen af stationen V for banen i Pe,

Pe (Vippergd, km 61,2)

Rustne skinner. To steder — bade i spor 1 og spor 2 — star SR-signal 16.1.2 ® fotograferet kl. 16.56.
Eftermiddagsstemning med solskin af og til, for Endelig (luksus at kunne sige denne kglige sommer)

kommer der en del skyer. Da kglevandstemperaturen stadig er hgj, og da en banekiosk ikke er et billigt

sted at handle, stattes VIPPER@ZD OG OMEGNS BRUGSFORENING liggende modsat stationsbygnin-

gen. 1 liter kold meelk kgbes og isoleres en cykeljakke og puttes i rygsaekken.

Hk (Holbaek, km 67,1)

Fra gangbroen over station ses mange rustne spor kl. 17.18. Tog 4549 (Hk-Kb) skal afgd om 11 minutter,
og noget varm braendstof gnsket kgbt forinden, sa den tohjulede triller hastig ned til 7-Eleven i
banekiosken.

Kl. 17.26%2 nas nzeste billede at blive taget af DSB MR 4013+13 med en zeldre Ikf i km 67,0 og en
ventende, kvindelig tgf i lange kjole ved MRD’en. Tog 4549 (Hk-Kb) afgéar kl. 17.29 (+0), og rejsen til Kb
kan laeses under DEN DAGLIGE DRIFT (ST), Nar Kb er ndet, og MR-tog ved mdt Kb fotograferet,
fortsaetter rejsen her under Veerslevstien,

Veerslevstien
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Orientering

nedlagte jernbaner i Danmark blev muligt efter at cirka halvdelen er nedlagt.

Slagelse-Veerslev-banen
N o A\ JOA20 )
Endelig giver listerne fglgende klassifikation af de bevarede straekningers belaegning og farbarhed
pa cykel eller til fods.
Veerslevstien har kategori J. J: Jord/graes (kan vaere pleret, darlig cykelsti, middelgod gangsti).

Cykelturen Kb-Sg
Det sidste MR-tog i med den aftagende aftensol bliver tog 4553 (Hk-Kb), kert af DSB MR 4069+69, der
kl. 19.10 (+1) passerer ovk 232 i km 109,5. Det er lige ud for U-signalet.

Havnesporene i Kb bliver der kun taget et par billeder af ved deres tilslutningsspor til stationen. Det
vil taget en del tid at gennemfotografere dem, s& det mé ggres en anden gang, inden de maske pludselig
fiernes. Der skal veere noget at gleede sig til. En gyser?

Ubt (Ubberup T, km 106,5, 1928-1955)

Keerbyvej krydser banen i ovk 224 i km 106,5. | km 106,5 & Ubt (Ubberup T) i &rene 1928-1955. Det
var V for Keerbyvej. | det lille murstenshus stér et skrivebord. P& de lysegule vagge kan det ses, hvor
ovnen @ stod, og lednings sad. Ophold kl. 19.21%-24. At cykelturen fra Kb til Ubt tog s kort tid skyldes
den fgrste medvind i dag, da retningen nu er fra V mod @.

Veerslevstien

1 km @ for Vee (Veerslev km 102,8/33,6) krydses pa Veerslevvej Veerslevstien j
en ovk. Det bla skilt viser en fodgaenger og en cykel i silhuet. En keede er spaendt
ud mellem to peele, s& kun de smalle trafikanter kan passere.

Nu skal streekningen genopleves, selv om den kvindelige tgf pa tog 4549 (Hk-
Kb) havde fortalt, at der for nyligt havde veeret laeserbreve i den lokale avis om
den smalle sti og det hgje graes. Hun fortalte ogs4, at den ikke var god at cykle pa. Genaopleves, for pa
denne bane har jeg kart p&4 sgndag 12. oktober 1969 med DSB MO 1813 solo fra @n til Kb og med DSB
C 708 + ECO + 2 Cl (numre gnskes).

Veerslevsti-

en
5,7 Jerslev

Reaedselsstien

Stien er smal, rigtig smal, 10-15 cm og forsaenket 5-10 cm. Der kan cykles med 17-20 km/t. Nar stien
er sd smal, er det en fordel at cykle p& en racercykel, der har smalle daek. Nar der er skov, kan det 10-15
cm hgje graes ikke vokse, og der er nggen jord at cykle pa. Hele 25 km/t, er det forsvarligt at cykle med.
Landskabsmaessigt er variationen ikke stor. Nedlagte, usikrede ovk ses tydeligt, hvor de Ia.

Den kvindelige tgf havde ret. Faktisk ser man som cyklist ikke ret meget landskab undervejs, for man
skal konstant vaere fikseret pa at holde forhjulet i den smalle rende. Ellers er der risiko for et styrt. Det
er faktisk en ret skuffende oplevelse at cykle her. Denne sti hamler slet ikke op med Fodsporet fra Sg
til Nee. Denne raedselstur skal kun praves denne ene aften.

Fsi (Forsinge, km 30,1)
Stationsophold 19.46%-51. Vedligeholdt murstensbygning med slut grees i spor 1, pa perron og pa
forplads. Pakhus i brug.

Jv (Jerslev, km 26,2)
Stationsophold 20.07-10%. Ikke s& hgj haek ud mod spor 1. Pakhuset ser ud til at veere i brugt, idet et
udsugningsanleeg har et rgr ud gennem et vindue.

Fg (Store Fuglede, km 22,9)

Stationsophold 20.22%%-24%.. Pakhuset ser naesten ud til at veere brug som oprindeligt med vare, der skal
sendes med tog: stole, en benzinstander til knallerter osv. Det er lige far © gar ned mellem traeerne; lyset
svinder derefter hastigt.
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Gg (Ggrlev, km 17,8)
Stationsophold 20.41Y2-47%.

@n (Hgng, km 12,8)

Stationsophold 21.09-fagr 22. Nu er det tid til at kabe en varm aftensmad, idet dagens varm er forsvundet,
og kulden kommer. En billig varm durum med kebab kagbes. Market er kommet, sa derfor besages ikke
de to nedlagte standsningssteder Le (Lave, km 10,1) og Heb (Havrebjerg, km 6,2).

Sg (Slagelse, km 0,0/92,9)
| toget hjem soves der velfortjent.

Afslutning af den store cykeldag
Cyklede Lj-Kit-Hv-Tg-Sit-Pe-Hk og Kb-Ubt-Fsi-Jv-Fg-Gg-@n-Sg, i alt 100 km. En seerdeles god cykeltur
med masser af oplevelse med en kommende dobbeltsporet jernbane, gamle togseet og en nedlagt
jernbane!
(BL)
Ti21/8 2012

Tre sikrede ovk Str-Vp ufarbare for bilister
Under en aftencykeltur ses, at ovk 132 (antagelig) mellem AM Livbjerg og Han (Handbjerg) er gendbnet.
Genabnet, for tidligere under sporarbejdet Str-Sk har det vaeret mulig for bilister at kare over banen ved
den formentlig gamle ledvogterhus.

Nar denne usikrede ovk er aben, betyder det, at ovk 131 i km 92,9 i Han er lukket. Strandvejen er
den eneste adgangsvej til eiendommene mellem den gamle station og Veng Bugt,

| Han mé& cyklen lgftes over ovk 131, idet der endnu ikke er lagt fliser ned pa ydersiderne af
skinnerne.

Der cykles ad cykelstien mod Vp, der hen over Han Aer anlagt over spor 2. Ved ovk 128 i km 91,4
mangler der lige som pa ovk 131 fliser, sa cyklen mé Igftes over til Landtingvej pa den anden side.

Al det sporarbejde viser fordelen ad at cykle kontra kare i bil.
(BL)

On 22/8 2012

Str Havn/Sgspejdernes hytte flyttet

Ved den sidste beretning fra tirsdag 26. juni 2012 var skeebnen
usikker for treebygningen, der i arene 1899-1923 var billetsalg og Struer Havn
venterum for passagerer til Thybanens tog. Den skulle fiernes inden
uge 30i2012, og der varingen, der havde gnsket at kgbe treebygnin-
gen. Struer Museum havde ikke gkonomi til at redde bygningen med henblik pd det kommende
“Jernbanemuseet i Struer”.

Mon det 113 ar gamle billetsalg og ventesal overlevede?
Ja, den frelsende engel blev Nordvestjysk Fjordkultur, Havnevej 6, Str, har overtaget bygning. Den blev
flyttet i uge 33 og star nu henne ved Fjordkulturs vaerksted og mgdelokaler. De vil restaurere bygningen
over en arraekke, og hvor, den skal st& fremover, er usikkert, men den bliver pa havnen. Bygningen skal
fares tilbage til dens oprindelige formal som ventebygning med billetsalg, s& bade bliver en rekonstruk-
tion og et museum, der fortzeller Holstebro-Struer Havns historie. Nordvestjysk Fjordkultur forventer,
at den far en ny funktion, der bliver til gavn for turister og lokale, eksempelvis den arlige Sansefestival
og Limfjorden Rundt-arrangement.

P& en opslagstavle til venstre for indgangsdgaren er der et neerbillede af bygningen, hvor den ses pa
dens oprindelige position, set fra NV.

Et billede af hytten er i skrivende stund endnu ikke kommet pa http://iwww.nordvestjyskfjordkultur.dk/

Postkort af treebygningen
@stgavlen af bygningen kan ses pa fierde og femte sidste postkort pa
http:/iww.struerkort.dk/struerl.htm

Pa http://www jiv.dk/struer/index.htm, Struer By, Banen, Brobuerne, kan bygningen ses til hgjre. Klik

pa postkortet for at fa en forstarrelse.
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Af officielle trinbraetter havde statsbanerne fgr 1920 kun ganske fa, og der var altid billetsalg. Med
dunkle arsager oprettedes omkring 1890 et trinbraet pa Struer havneplads. Det 14 ikke langt fra Struer
station, men man fik alligevel en kagretur ud af det mellem holdestederne, idet togene fra Struer til
Oddesund bakkede ud fra Struer station for derpa at kare via havnen mod Humlum, alts& ligesom
museumstoget baerer sig ad i Maribo. Struer havn T nedlagdes i 1923, da banen mod Humlum lgftedes
ud af niveau.

Gamle treesveller pa Ho-Str Havn
P& havnekontoret fortaelles kontordamen, at de 90.000 traesveller vejer 9.000 tons, og der skal flere skibe
til at sejle dem til Belgien,
Pa vejerboden forteelles det, at et leessetidspunkt for de tre-fire skibe ikke er planlagt endnu.
(BL)
To 23/8 2012

Sporarbejde i Vp
Lige da togbus 508 (Str-Sk) har krydset ovk 124 i km 89,4, sikres den, da en gul MH 5 eller lignende
befinder sig V for og rangere laengere ind pa stationen.
Ude ved stationsgraensen eller deromkring ses enden af en Fcs eller flere Fcs. Det er en, to eller
maske alle fem skaervevogne, idet de 5 Fccs, der i aftes stod i spor 2, er borte.
(BL)
Sg 26/8 2012

La20i Sl

P& streekning 35. Sj-Sd er signal- systemeti Sl, km 30,1 ombygget i sommer. Udkarselssignalet
er flyttet fra at sta efter/@ for ovk 56 i km 29,7 Frederiksberggade til at sta fagr/V for, sdledes at
det nu “deekker”, at ovk 56 er sik- ret.

Nar der skal etableres en udkar- | sel fra spor 2 eller spor 3, viser PU’en Fast gragn, SR-signal
6.5.14. 2-begrebsudkgrselssignalet | viser “Stop” €.

Nar et tog er under udkarsel, aktiveres ovk 56, og nar ovk 56 er sikret, viser udkerselssignalet
“Koar”

Mandag 13. august 2012, hvor Silkeborgbanen gendbnes, er der ingen La 20 gzeldende for
udkarsel fra spor 2 og spor 3. Sendag 26. august 2012 kI. 0.00-24.00 er der i La angivet en:

La 20 udkarsel fra spor 2 og spor 3. Arsagen skyldes overkgrselsforhold

| skrivende stund, sendag 11. november 2012, er der stadig La 20 for udkersel fra spor 2 og spor 3.
Arsag: overkgrselsforhold.

Kilde: La
(BL)

Nedlzegning af ovk pa Langabanen

Lg-Up

Den sikrede ovk 4 er endnu ikke nedlagt.

Usikret ovk 5 er nedlagt.

Den usikrede ovk 6 er blevet sikret med halvbomanleeg, asfalt og vejstribeafmaerkning.
De tre sikrede ovk 7, 8, og 9 er nedlagte. Vejskilte og -))-))-)).)). spaerrer vejene.

Vendsysselbanen

Lih

| spor 2 har faet lagt spor. Der er ogsa spor hen til og pa den anden side af ovk 5, Thistedvej. SR-signal
16.1.2. € forteeller stadig “Stop”, men ikke arsagen.

Vr

Spor 1 ser der ikke ud til at veere sket noget med siden sporlaegningen
fandt sted torsdag 16. august 2012,

Hj
Spor 2 er midlertidigt veek, og en tromle kunne ses holde pa frisk grus
i tracé.
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Sa
De store dynger af nye betonsveller er veek; lagt ud. Til gengaeld er der kommet store stabler af gamle
traesveller.

To
De store dynger af nye betonsveller er vaek; lagt ud. Leessevejssporet kan stadig ses i brostensvejen pa
leessevejen.

Kv
Spor 1 er midlertidigt fiernet.
(BL)
Ma 27/8 2012
Rettelsesblade 489-490 til TIB (&/V)
Tabel 3 Bremsetabel for R-bremsede tog TIB vest
32. Lg-Str
Togleengde 0-400 m.
For at kunne kgre med stgrste tilladte hastighed pa 75 km/t. skulle bremseprocenten veere mindst 50.
Tabellen er aendret til 55 km/t.

32. Str-Str
Togleengde 0-400 m.
Tabellen er eendret til 50 km/t.

Tabel 4 Bremsetabel for P-bremsede tog TIB vest

Streek- | Togleengde |50 [ 55 |60 [ 65 |70 | 75 |80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120

ning meter

32. 0-400 50 |55 |63 |72 |81 |91 (101 | 101 (101 | 101 | 108

Lg-Str | 401-600 50 [ 54 | 63 | 72 | 81 | 91 |102| 114 | 114 | 114 | 114 | 122
601-835 50 [ 53 | 63 | 71 | 81 | 93 |103 |116 | 129

Str-Lg | 0-400 50 | 56 |56 |59 |68 | 78 | 88 | 92 | 102 | 102 | 102 | 102 | 108
401-600 50 [ 53 | 64 | 64 | 64 | 66 | 77 | 88 (100|104 | 115 | 115 | 115 | 115 | 122
601-835 50 [ 56 | 64 | 64 | 65 |75 |87 |99 (113|119 | 132

Kilde: TIB (@IV), rettelsesblade 489-490, mandag 27. august 2012

Med en bremseprocent p& mindst 50 er det tilladt at kgre:
Lg-Str  0-400 70 kmit.

401-600 65 km/t.

601-835 60 km/t.
Str-Lg  0-400 60 kmit.

401-600 50 kml/t.

601-835 50 kml/t.

Med en bremseprocent pd mindst 50 var det tidligere tilladt at kere:

Lg-Str  0-400 80 kmit.
400-835 70 kml/t.
Str-Lg  0-400 80 kml/t.

400-835 70 kml/t.
Der kreeves altsa en hgjere bremseprocent for at kere 70 eller 80 km/t.
(BL)

Rettelsesblade 4456-4469 til TIB (V)
32. Lg-Str
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Lg-Up (Ulstrup) har far fiernet advarselsanlaeg i ovk 7 i km 5,0, advarselsanleeg i ovk 8 i km 5,4 og
advarselsanleeg i ovk 9i km 6,1. | stedet er etableret helbomanlaeg i ovk 6 i km 4,5.

Up-Bj (Bjerringbro) har faet advarselsanlaeg i ovk 12 i km 9,9 aendret til halvbomanlaeg.

Rn (Rindsholm)-Vg aendres Fast hastighedsnedseettelse 40 i km 39,4 til Fast hastighedsnedszettelse
60.

Vg km 40,2. Indkarselshastighederne i spor 1 40 km/t. og spor 2 40 km/t. aendres til spor 1 60 km/t.
og spor 2 60 km/t. Fast hastighedsnedseettelse 120 rykkes fra km 40,2 til km 40,6. Der er lige for
udgangssporskiftet.

Ra (Ravnstrup) far eendret indkarselshastigheden for spor 2 fra 2 120 til 1 100*) med fodnoten *) Ved
“Kar igennem” dog 120 kmtt.

Sm (Stoholm) far aendret indkarselshastigheden for spor 1 fra 1 120 til 1 90*) med fodnoten *) Ved
“Kar igennem” dog 120 kmtt.

32. Str-Lg
Smi km 57,0 Fast hastighedsnedsaettelse 80 fra stationsgreensen og indkarselshastigheden for spor 1
aendres fra 1 120 til 1 90. Udkarselshastigheden er 120 km/t. fra km 56,9.

Vg far saenket indkgrselshastigheden i spor 1 fra 1 120 til 1 60, Der skyldes, at der nu kan laves
samtidig indkarsel i begge togvejsspor.

Udkersel fra spor 1 havde Fast hastighedsnedseettelse 40 i km 40,2 og eendres til Fast
hastighedsnedszettelse 80 i km 40,1-39,4. En fordobling af udkerselshastighedenl

Fast hastighedsnedsaettelse 70 i km 39,7-39,4 (stationsgraensen ligger i km 39,6) forsvinder
hermed.

Rk (Regdkeersbro) far eendret indkerselshastigheden for spor 2 fra 2 120 til 2 100%) med
fodnoten *) Ved “Ker igennem” dog 120 kmt.

Up far eendret indkgrselshastigheden for spor 2 fra 2 60 til 2 80*) med fodnoten *) Ved “Kgr
igennem” dog 120 km/t. Det hjeelper desveerre ikke noget , for signalanleegget er omkoblet, s& der
ikke mere kan vises “Kgr’ med én <. Uanset om der er indkgrsel til spor 1 eller spor 2, vises SR-
signal 6.5.6. Det vil veere indkgrsel med 60 km/t. i begge togvejsspor.

35. Sd-Sj
Hu (Hammerum) Fast hastighedsnedszettelse 40 er opstillet ved I-signalet.

35. Sj-Sd
Bg (Bording) i km 51,8 har faet etableret 100 km/t. tilladt fra km 51,7.

Ev (Engesvang) i km 45,5 har faet Fast hastighedsnedsaettelse 78 er opstillet ved I-signalet. 100 km/t.
er tilladt fra km 45,5.

Slikm 30,1 har fiet rykket Fast hastighedsnedszettelse 100 fra km 29,8 til km 29,7 lige efter ovk 56
i km 29,7.

Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4456-4469, mandag 27. august 2012
(BL)

Ti 28/8 2012
Forurenet planum under spor 1 i Str
Spor 1 og 2 er den fgrste fase af udskiftning af spor 1-2 og 3-4. Nar et togsaet standser i spor 1 eller
andre spor lige op til niveauovergangen til perron 2 og 3, drypper det fra visse togseet lidt spildolie.
Ballasten bliver herved forurenet og sort.

Da sporrammer og ballast blev fjernet fra spor 1, opdagedes der mange
forskellige kemikalier, bl.a. kviksglv. Det er mange ar siden, at spor 1 har
faet skiftet ballasten. Af sikkerhedshensyn blev arbejdet straks indstillet.

Ved tilgangen til spor 1 mellem det gamle Struer B (poststempel brugt KONTAMINIERTER
derinde) og stationsbygningen ses ophaengtpa -))-))-))-)) . etskiltmed BODEN
tekst (se illustration).

Arbejdet har ligget stille i et par uger grundet denne forurening og er et
par uger forsinket i forhold til ombygningsplanen.

(BL)

FORURENET
JORD

On 29/8 2012

Forside > Banearbejde > Sjeelland > Naboinformation Sjeslland > Sporarbejde ved Ringsted Station
| dag- og nattetimerne

Sporarbejde ved Ringsted Station i dag- og nattetimerne
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Sporarbejde Ringsted Station
Banedanmark skal haeve en reekke spor og udskifte to store sporskifter i sporarealet teet pd Ringsted
Station. Vi udfgrer arbejdet i weekender og om natten for at undga at genere togtrafikken i hverdagene.
Undtagelsesvis kan der ogsa forekomme enkelte natarbejder i lgbet af ugen.

Arbejdet er omfattende, og der vil vaere gget stgj og trafik, nar de store maskiner arbejder, nar vi
skeerer i skinnerne, og nar der tilkares skaerver og andet materiel til omradet. Efter fornyelsen kan togene
igen kgre uden fartnedsaettelse.

Arbejdet udfgres i fglgende seks weekender:
7.—-10. sep.:
Forberedende arbejder og afvanding af sporarealerne.

14. - 17. sep.:
Gravearbejde og opskaering med vinkelsliber af farste sporskifte.

21. - 24.sep.:
Gravearbejde og opskaering med vinkelsliber af andet sporskifte.

28. - 1. okt.:
Flytning af en raekke spor og pafyldning af nye skeerver.

5. - 8. okt.:
Sammenkobling til eksisterende spor.

26.—29. okt.:
Sporene slutjusteres.

Undskyld vi stgjer
Vi gar, hvad vi kan, for at genere mindst muligt. Vi kan dog ikke helt undga, at der kan veere stgj i aften-
og nattetimerne. Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores
arbejde

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=16997, onsdag 29. august 2012
(BL)

Ma 31/8 2012

Forside > Presserum > Pressemeddelelser> Banen mellem Lejre og Holbsek abner den 3. september

Sommeren over har Banedanmark arbejdet intensivt pa etableringen af et ekstra spor mellem Lejre og
Vipperad. Det kommende dobbeltspor hgrer til ét af Banedanmarks helt store anleegsprojekter, og nar
banen er feerdig i 2014, vil den levere et vigtigt bidrag til malsaetningen om at fordoble passagertallet i
2030.

Mandag den 3. september abner Banedanmark igen for togtrafik mellem Lejre og Holbaek. DSB har
betjent streekningen med togbusser i hele perioden siden den 2. juni, men nu er det slut med at skifte
til bus. Alle passagerer kan vende tilbage til toget frem til neeste sommer, hvor banen atter lukker.

"I Izbet af de tre maneder banen har veeret lukket for trafik, er vi ndet et stort stykke. Mange broer er
blevet faerdige, de erstatningsanlaeg, som skal erstatte de eksisterende jernbaneoverkgrsler er godt i
gang, og meget af det gvrige arbejde, som kun kan foregd, mens der ikke kgrer trafik, er pa plads, siger
projektchef i Banedanmark Martin Lose.

"Folk har taget det peent at skulle kgre med bus, og det er vi glade for," siger streekningsansvarlig i
DSB Peter Witthgft-Rasmussen. Pa trods af besveerligheder er bustrafikken blevet afviklet tilfredsstillen-
de. "Sma byer som f.eks. Lejre er jo ikke indrettet til busdrift i den starrelse, men vi har brugt lang tid pa
at planlaegge ruterne, sa det kunne lade sig ggre."

Banedanmark og DSB takker alle passagerer for tAlmodigheden i de tre maneder, banen har vaeret
lukket.

Nu fortseetter arbejdet med aktiviteter ved siden af sporet, der ikke kraever en lukket jernbane.

"Vi planleegger nu i detaljer, hvad vi skal nd ifglge planen inden neeste sommer. Maske bliver det
ngdvendigt at spaerre banen i nogle mindre perioder. Men som udgangspunkt vil banen veere aben for
togtrafik," siger Martin Lose.
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Na&r banen neeste ar igen lukker i tre maneder, anlaegges det nye spor mellem Lejre og Hvalsg, og
i 2014 ggres dobbeltsporet feerdigt helt til Vipperad.

Kilde: http://www bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17018, mandag 31. august 2012

Ganske vist dbner banen, som i tre maneder har veeret lukket mellem Lejre og Holbaek, farst for togtrafik
mandag den 3. september, men allerede i weekenden den 1. og 2. september kgrer der tog.

"For at sikre at sikringsanleeg og andre ting er i orden til abningen mandag morgen, karer vi testkarsel
i weekenden", fortaeller Banedanmarks byggeleder Bent Frederiksen. "Det vil sige, at p& den bane, som
i tre maneder har ligget relativt ubenyttet hen, mens vi har arbejdet lige omkring den, karer der nu tog
med hgj hastighed."

Det er altid forbudt og farligt at faerdes pa en jernbane. Selv om den ikke er i ordinaer drift, kan der
pludselig komme et arbejdskgretg;j.

"Vi ved jo godt, at mange har fglt sig fristet af den ubenyttede bane og derfor har gaet tur pa
skinnerne, ligesom der er bgrn, der kan have benyttet lejligheden til at lege i eller teet ved sporet”, siger
Bent Frederiksen, som altsa indskaerper, at man skal holde sig veek fra baneomradet.

Kilde: http://ww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17019, mandag 31. august 2012
(BL)

Ti 4/9 2012
Forside > ader > Nyt fra Banedanmark > Hering om nedissggelse af Grindstedbanen
Horing om nedlae gelse af Grindstedbanen

Nu kan kommuner, lokalrad, foreninger og andre med interesse i den gamle godsjernbane mellem
Bramming og Grindsted komme med kommentarer til en eventuel nedleeggelse af banen.

Frem til den 2. oktober afholder Banedanmark offentlig hgring om en eventuel nedlaeggelse af
Grindstedbanen. Som led i hagringen opfordrer Banedanmark ogsa til at komme med ideer til, hvordan
sporarealet kan bruges i fremtiden, hvis banen nedlaegges.

Banedanmark udarbejder efterfalgende en indstilling til Transportministeriet for sa vidt angar en
eventuel nedleeggelse af Grindstedbanen.

Hgringssvar og mere information
Haringssvar og spgrgsmal i forbindelse med hgringen kan sendes til Banedanmark pa e-mail-adressen
banedanmark@bane.dk eller skriftligt pa adressen:

Horingssvar skal veere Banedanmark i haende senest tirsdag den 2. oktober 2012.
Laes mere og se hgringsmaterialet pa Hgringsportalen
Se kort over Grindstedbanen

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17057
(BL)

On 5/9 2012

Forside > Banearbejde > Sjeelland > Naboinformation Sjzelland > Sporarbejde ved Holbsek Station i
nattetimerne

Banedanmark er géet i gang med at forny det gamle sikringsanleeg ved Holbaek Station, og i den
forbindelse skal skinnerne have nyt isoleringsmateriale. Arbejdet kraever, at de eksisterende skinner
opskeeres med en vinkelsliber, sd isoleringsmaterialet kan paferes, hvorefter skinnerne svejses sammen
igen.

Hvornéar

Vi arbejder fra begyndelsen af september maned og frem til den 21. september 2012. Arbejdet foregar
om natten, sa togtrafikken fortsat kan opretholdes i dagtimerne.

Davores arbejde er spredt ud over et stagrre areal ved Stationen, vil de enkelte naboer ikke blive generet

af eventuelle stgjgener i hele perioden. Vi arbejder ud fra Holbeek Station og beveeger os cirka 2 km i
hver retning langs med skinnerne.
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Undskyld vi stgjer
Vi ger, hvad vi kan, for at genere vores omgivelser mindst muligt. Men vi undgar ikke, at opskaeringen
af skinnerne vil veere forbundet med noget stgj. Der vil ogsa veere gget trafik og aktivitet fra vores
maskiner, nar vi arbejder i omradet.

Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17061, onsdag 5. september 2012
(BL)

To 6/9 2012

Vp bygges om
Efter at have set to sneplove i HO viser uret 15. Det var cyklet for sent fra Str, for efter kl. 15 skulle det
begynde at dryppe og blive til reguleer regn. Skal, skal ikke cykle til VP? Det holder indtil videre tarvejr,
s& hvorfor ikke? Der er vind agten for tvaers til VP. Ned ad bakken til Hellegard A nas 62,3 kmi/t, s&
cykelturen tog kun en halv time.

Et guit skilt forkynder, at overkgrslen (ovk 124) er spaerret i dagene fredag 7. september 2012 —
tirsdag 11. september 2012.

Lige V for ovk 124 i km 89,348 arbejder to gule maskiner. Den ene
er en dumper, der leverer skaerver til sporet lige V for ovk
124/Ngrregade, Det vestlige indgangsskifte er udskiftet med et nyt.
Bade spor 1 og 2 @ for ovk 124 er totalt udskiftede.

Spor 3, leessevejssporet, har mistet dets forbindelse med omver-
denen. Her star en mand og spuler skaerverne, sa det ikke staver sa
meget ved aflaesning.

Ovk 132 nedlagt igen
Mens kgrebanen i ovk 131 i km 92,9 i Han har vaeret speerret under fornyelse, har der vaeret

genetableret ovk 132 ved et gammelt ledvogterhus. Det er slut nu, og grafterne er gravede op igen.
(BL)

Forside > Banes

Udsendet til naboer til broen

sjde > Sjeelland > Naboinformation Sjeelland > Bro ved Slangerup nedissgges
Slangerup nedlegges)

Banedanmark nedlsegger den buebro, der farer Lindholmvej over den ubenyttede jernbanelinjefaring.
Broen vil blive revet ned, og vejen bliver seenket.

Hvornar arbejder vi?
Far vi gar i gang med arbejdet, anlaegger vi en midlertidig vej, som kan benyttes af de trafikanter, der
saedvanligvis benytter Lindholmvej. Arbejdet vil saledes ikke medfare gener for vejtrafikken.
Entreprengren gar tidligst i gang med arbejdet den 24. september, og vi forventer at veere feerdige
den 5. november.
Banedanmark beklager eventuelle gener, som naboerne matte opleve i form af arbejdsstgj, stav og
tung trafik. Desveerre kan gener ikke helt undgas.
Arbejdet forventes at blive udfgrt i dagtimerne
Kilde: http://www bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17064, torsdag 6. september 2012
(BL)
Fr 7/9 2012

Brugere af natur- og motionsstien Fodsporet har mgdt uventede
forhindringer pa streekningen mellem Dalmose og Skeelsker.

Store skader i asfalt pa Fodsporet

og lakre asfaltbelaggning,

der er under et & gamme,

er allerede begyndt at f& skader.
Pa straskningen mellem Dal-
mose og Skadskar er der pa et

F odsporetsellershelt jaane

par strakninger tydelige skader
pa asfalten, der danner buler pa
tvaas i hele sporets bredde, og
hvor der nu er opstaet decidere-
de huller i belaggningen de vaa-
ste steder.
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Eftersyn

Det er bestemt ikke meningen, at
belasgningen skal se sadan ud,
og edeaggelserne vil blive
undersggt nsamere af Natur-



styrelsen.

— Vi har ikke haft det obliga
toriske é-ars eftersyn endnu,
men det er planlagt til at finde
sted sammen med entreprengren
inden for det kommende par
uger, fortadler SaraLindholt, der
var projektleder pa Fodsporet
under etableringen.

Hun tilfgjer, at flere brugere
alerede har gjort Naturstyrelsen
opmaaksom pa, at der er opstaet
revner i asfalten.

— Men inden vi far gjort no-

get ved adelagggel serne, skal vi
have dem undersggt neamerefor
at konstatere, hvad arsagen er.
Vi ved, a bunden pa det
oprindelige sidespor mellem
Damose og Skadskaer er udfaert
af grus, mens bunden pa& hoved-
straskningen mellem Slagel se og
Naestved bestér af skagver, som
udger en stagkere bund, forkla-
rer Sara Lindholt.

Skal udbedres

Uanset arsagen til skaderne, skal
de udbedres inden vinter, hvor
vekslen mellem tg og frost vil
gare skaderne starre.

Selv om arbejdet pa Fodspo-
ret for laangst er tilendebragt,
foregar der stadiganl asgsopgaver
et par steder langs sporet. Det er
Naturstyrelsen, der far etableret
handicaptoiletter ved de to
shelterpladser, som ligger helt
taet pa Fodsporet.

Kilde: Sjeellandske, fredag 7. september 2012, side 6. AF PETER GLITTEN

(JSL via BL)

Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Bramming-Tender + Esbjerg-Lunderskov > Information fil
naboer > Naboinformation Bramming-Tender + Esbjerg-Lunderskov > Banedanmark Justerer spor pa

Tenderbanen

Banedanmark justerer spor pa Tonderbanen

Foalgende er sendt ud til alle naboer i en omegn af 200 meter fra banen langs med Tgnderbanen:

Banedanmark justerer spor pa Tgnderbanen
Sidste ar fornyede Banedanmark banestreekningen pa Tgnderbanen. De nye spor har nu veeret i brug
ca. 1 &r, sa tiden er kommet til at justere sporet, sa det igen ligger korrekt. P& hele streekningen lgfter
vi sporet og presser ekstra skeerver pa plads derunder.

Hvornar arbejder vi?

Uge 36: Bramming-Gredstedbro

Uge 37: Gredstedbro-Ribe
Uge 38: Ribe Station
Uge 40: Ribe-Skeerbaek

Uge 41: Skeerbaek Station samt Skeerbsek-Bredebro
Uge 42: Bredebro-Tgnder samt Tgnder Station

Depotpladser

Vi laver depotpladser i Ribe, Skeerbsek, Bredebro og Tgnder. Vi omlaesser skeerver direkte i vognene,
og det er desveerre et stgjende arbejde.
Vi beklager de gener, vores arbejde medfarer, og haber pa din forstaelse. ...

Kilde: :
(BL)

2arti =

, fredag 7. september 2012

Sporombygning i Str og Vp

Nyt spor er lagti spor 1. Der er fyldt et paent lag skeerver i sporet. Spor 2's ballast er stadig brunt og urart.
Rejsetiden mellem Str og Lg er formindsket med 54 minutter, og det forkorter rejsetiden til

Vendsyssel ret meget. Til gengeeld gar man glip af de mange fotostop undervejs undtagen i H@

(Hgjslev), hvor der ikke var tid.

< Fotostop i Vp

1 ) . o

Ved “indkgrslen” ses der siden i gar, torsdag 6. september 2012, at veere lagt

skinner mellem det vestlige indgangssporskifte og ovk 124.
Heldigvis er den i gar leeste proklamerede speerring af ovk 124
abenbart ikke tradt i kraft endnu — maske i aften, sa de 3% minuts
busophold er rigeligt til fra perron 1 at se, hvad der er sket siden i gar.
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To gule gummigeder har en Ul MH5-maskine imellem sig, og ovk 124 sikres, s& en @ul skeerveind-
skraber og en @ul sporstopper kan komme ind i spor 2. P& pladsen spules skaerverne for at undga
stgvudvikling.

Mdt Lg hegnet ind
Meengden af forhindringsgenstande for os jernbaneentusiaster vokser stadig. Nu er der hele vejen (eller
banen) langs spor 4 rejst et 13 meter hgjt metalhegn med lodrette, smé& metalsgile. KI. 18.10 holder der
nogle gule fotomodeller, ENTREPRISE COM 543 og ENTREPRISE og 562 + 4086 944 1 200-3 leesset med
en @Ul mandskabscontainer. Kameraet m& holdes i strakte arme for at undgd den generende
gitterforgrund. Den paene baggrund er vandtarnet og den marke, truende himmel.
(BL)

Fr 7/9 2012 —ti 11/9 2012

Ovk 124 i Vp speerret
Den eneste rigtige vej, amtsvej 188, Ngrregade, der krydser banen, er speerreti aftentimerne/om natten,
da ovk 124 i km 89,348 med sine to spor skal have den store ombygning. Der findes kun to andre
passagemuligheder af banen i Vp:

Usikret ovk 125 i km 89,886, Mallevej, hvor jordvejen til rensningsanleegget passerer.

En sti, der fra Aparken gar under jernbanebroen ved det gstlige udgangssporskifte om til Alykkevej,
(BL)

Lg 8/9 2012

Vendsysselbanen, Hjg

Rustent spor i Hjg (Hjarring @st, km 299,3, 1991-)

Denne gra eftermiddag er der endelig lidt tid at kigge pa det naestsidste togekspeditionssted pa
Vendsysselbanen, der mangler bliver “nzerkigget” pa. Det sidste, ikke “naerbesete” togekspeditionssted
i EIt (Elling TL, km 327,4, 1929-1955),

Indkarsel fra sporskiftet pa Vendsysselbanen til Hjg bliver ved aflgbsporet bremset, idet traeers
grene kun svaever en halv meter over skinner. For at kunne fotografere mere end fa meter spor, md man
ligge pa knae.

Leengere fremme slutter buskadset, og et medgaende sporskifte 1 farer ind til varmecentralen.
Derefter fglger modgaende sporskifte 2 til to spor, sa der kan foretages et omlgb. Hertil har sporet veeret
rent for levende, granne genstande sikkert i mindst ti &r, men hen over de to spor vokser der s& meget
ukrudt, at det ligner en nedlagt, usikret ovk pa en nedlagt straekning. Der ligger ogsa lyse skaerver hen
over de ellers mgrke skaerver. Herefter og frem til det gstlige sporskifte og sporstopperen er sporene
rene men naturligvis rustne.

F& meter efter den tilgroede “ovk” viser et par sporrammer med al tydelighed, at jernbanekgaretgjer
er ugnskede i dette omlgbsspor. To sporrammer ligger placeret saledes hen over de to omlgbsspor: /
\!

Spor til varmecentralen
N4, hvis der skulle sendes kul- eller gasvogne til varmecentralen, kunne der maske vaere aftapningsmu-
ligheder i venstre gren af sporskifte 1?

Venstre spor er vokset en del til med ukrudt, men det har ingen betydning for at kunne trafikeres af
godsvogne med 22,5 tons akseltryk. Efter en skarp venstrekurve nas naesten den farste central, og det
er naesten, for de rustne skinner er skaret over med en skeerebraender i slutningen af kurven pa gstsiden
af varmecentralen, sa graesplaenen kan slas. Lidt l&engere fremme findes der en vej med nyere asfalt,
og om der har veeret et eller to spor her en gang i tidernes morgen, kan ikke ses.

Hjz dbnet hvornar?
| TIB (V), 25. Ab-Fh, side 354-7, gyldig sendag 27. maj 1979, er Hj@ ikke anfart.
I TIB (V), 25. Ab-Fh, side 374-9, gyldig sendag 2. juni 1991, er Hj@ anfart.

Hjg ma veere etableret den dag, rettelsesblad 8 tradte i kraft.
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Sporbygning i Hj : :
| spor 2 ligger nye sporrammer pé udjeevnet | Stationsforkortelser og stationsnavne
2 o 296,6 Hj Hijarring 1871-
ballast, der dog mangler pa siderne af beton- - ]
svellerne 299,3 Hjg Hjgrring Dst 1991-
Spor 3 er etableret f tend st 305,3 S@k Sgnderskov 1918-1971
. p er etableretira vestenden og er nae 305’3 Sgk Sgnderskov 1918-1971
mcldt ud for perron 2., Det er rykket nestenhen | 3155 Sa sipdal 1871-
pa det gamle spor 4's placering. 317,4 To Tolne 1873-
Spor 4-7 forsvinder eller er gjort ufarbare. | 3238 Kv Kvissel 1871-
Slagteren har dog glemt det korte omlgbsspor 327,4 ElIt Elling TL 1929-1955
og forbindelse til rangerhovedet V for sporskifte | 332,8 Fh Frederikshavn 1871-1979
130b og 128. 333,3 Fh Frederikshavn =EcEcE
? Fhh Frederikshavn havn -1979
Vr 2 Fhh Frederikshavn havn 1979-

| skumringen denne gravejrsaften ses der K.
19.08% under et fotostop med togbus 7077 (Fh-
Ab), at perronovergangen endnu ikke er ree-
tableret.

Ab Gods forsvinder

Den gamle godsterminal lige @ for busterminalen er under nedrivning. @ for i sporterraenet skyder det
op med hgjhuset som svamp af jorden. Ab er en for lille by at transportere gods med godsvogne fra og
til.

Str spor 2 er fjernet
| dggnets sidste minutter ses, at spor 2 er fiernet, og traceen ligger fri. Spor 2 1a der fredag 7. september
2012 eftermiddag.
(BL)
Ti11/9 2012

Str spor 2 far skeerver
To karende gravemaskinen pendler frem og tilbage i spor 1, mens deres grab fordeler sma dynger af
nye skaerver liggende i spor 2. Det foregar i gstenden af spor 2.

Str-Han

Selv om det regner paent til, ses fra togbus 516 (Str-Sk) flammerne slikke op fra en termiksvejsning ved
den igen nedlagt, usikrede ovk 132 beliggende V for og ikke langt fra Han (Handbjerg) og ovk 131,
begge i km 92,9.

Vp

Lige V for ovk 124 ligger der metalplader over begge spor. Der bliver 3%

minuts stationsophold med togbussen, sa der er god tid i regnen til at p

smalgbe en tur om til perron 1. Her fodrer kraner pa skift en dumper med r-m

grus fra graften, der gar det mindre attraktiv at genanlaegge spor 3. r@ i @))
— Seet nu nogen gnskede at modtage en godsvogn!

Sk

Pa pladsen ligger der kun fa stabler med nye betonsveller tilbage. En lidt starre grusdynge er endnu ikke
fiernet. Det er rart at se, at Spitzke har faeldet de mange hastigt voksende traeer ved spor 0 og ved
pakhusets ramper. Det star der eller er genopsat flere SR-signal 16.1.2. ® “Stop”.

Ved sammenlgbet af de mange spor foran Sk A er sporerne deekkede af et kgregrundlag for
arbejdskegretgjer. Hvis nogen kunne finde pa at genoptage godstogskarsel til SK, der sluttede fredag 12.
december 2003 med RDK MZ 1460 med togene G 7821 (Rd-Str) og G 7846 (Str-Rd), er der foretaget
en effektiv sikring: Hjertestykker i forgreningssporskiftet lige efter den er fiernet. Et sddan hjertestykke
fra et rangerareal skal hgjst sandsynlig ikke genbruges til andet.

— Hvorfor skulle det sa fiernes?

Vendsysselbanen
Vr blev kortvarigt besggt under et busstop lgrdag 8. september 2012 aften,
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og sporarbejdet sa ud til at veere feerdiggjort. Dog karer en dumper i spor 2 laesset med grus, sa der
arbejdes stadig.
(BL)

On 12/9 2012

Fjernstyringskabelbrud
Ved 14-tiden blev et fjernstyringskabel gravet over i sydenden af Nee. Det betgd at der ikke kunne
rangeres i sydenden af stationen, samt at tog til og fra Lu skulle ud- og indrangeres.

At Sydbanen ligger i udkantsdanmark ses tydeligt af at den, der reparerede kablet — og som farst fik
det samlet forkert — holdt fyraften onsdag aften ved godt 21-tiden.

Farst torsdag klokken 14:43 fortalte en sms fra DSB’s Driftscenter, at kablet var repareret!
(JSL via BL)

To 13/9 2012

Forside > Presserum > Pressemeddelelser > avojbrohono\mjombnmn indvies i Taulov
Ny vejbro hen over jernbanen indvies i Taulov

Banedanmark og Fredericia Kommune indvier fredag officielt en ny 60 meter lang vejbro over
jernbanen i Taulov
Fredag den 14. septemberkl. 15. indvier Banedanmark og Fredericia Kommune officielt den nye vejbro,
som via Stakkevang forbinder Taulov by med oplandet og de omliggende erhvervsomrader.

Den nye bro bestar af en knap 60 meter lang og 1.200 tons tung hgjbro og 1.700 meter vejanleeg og
bliver blandt andet indviet med et lille optog af veteranknallerter fra Aktiv klubben i Taulov.

Fredericia kommune er bygherre for selve vejanlaegget, mens Banedanmark har staet for selve broen
og de tilhgrende deemninger.

Anlaegget bestar af en vejbane i hver retning til bilister, samt cykel-/gangsti pa hver side af karebanen.

Bro til tiden

"Vi er glade i Banedanmark, fordi vi med broen medvirker til at sikre et sammenhaengende omrade i

Taulov by og Transportcenteret og samtidig generer mindst muligt, selv med en trafikeret jernbane

gennem byen," siger projektchef Preben Jargensen fra Banedanmark i forbindelse med &bningen.
Det er tilfredsstillende at aflevere et projekt, som har fulgt tidsplanen siden fagrste spadestik og som

er gennemfart men et minimum af pavirkninger af togtrafikken.

Tak til tAlmodige borgere
Preben Jargensen takker i gvrigt Fredericia Kommune for det gode samarbejde med at fa feerdiggjort
broen, ligesom han takker borgerne i Taulov for at udholde traengslerne undervejs:

"Jeg vil gerne takke Taulovs borgere for deres tdlmodighed, mens arbejdet har stdet pa. Jeg haber,
at de er enige med mig i, at den smukke bro har gjort det besveeret veerd".

Broens levetid forventes at vaere mindst 100 ar og uden vaesentlige reparationer i de farste 50 ar.

Kilde: http:/Awww bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17100, torsdag 13. september 2012
(BL)

Ab Gods. Rangerrygsignal forsvinder
Nedrivningen af den gamle godsterminal lige @ for busterminalen fortsaetter. Efter ankomstmed
en togbus kl. 19.50 fra Hj opdages der foran hallen bag en @ul maskine til at nedhamre
spunsjern, at SIR 2. Rangerrygsignaler, daglyssignal 13 gemmer sig (uden brandgult Iys i
naturligt nok). Det er en € med 5 lanterner (normalt 7), der kan/kunne danne to af de tre
signaler:

Nr. 13 b »Nedlgb forbudt«. Daglyssignal. Vandret, brandgul lysrakke.

Nr. 14 b »Langsomt nedlgb tilladt«. Daglyssignal. Skra, brandgul |ysrakke.

Nr. 15 b »Nedlgb tilladt med sterre hastighed«. Daglyssignal. Lodret, brandgul lysragkke.
Rangerrygsignaler holdes teendt efter behov.

Med kun 5 lanterner kan signal Nr. 14 b »Langsomt nedigb tilladt« ikke dannes.

Kilde: Signalreglement af 1944 (SIR), 2. Rangerrygsignaler, rettelsesblad 52a-11 — 54a-Il, gyldig fra
sgndag 3. maj 1953,

0o

Indfagrelse i 1953
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| Signalreglement af 1944 (SIR), 2. Rangerrygsignaler, rettelsesblad 52-1 — 54-| (farsteudgaven 19441),
er disse tre signaler ikke angivet. Det vil sige, at signal 13 b, 14 b og 15 b er indfart fra sendag 3. maj
1953,

Afvikling?
| SR, Sikkerhedsreglement af 1975, § 27. Aldre signalformer. Rangersignaler, side 211-1 (fgrsteudga-
ven 19751), er kun anfart ét signal, og det er ikke et rangerrygsignal.
— Hvor findes der stadig daglyssignaludgaven af rangerrygsignaler i Danmark?
— Redder nogen dette signal fra skrotning, hvis det er det eneste eksisterende?
(BL)
Fr 14/9 2012

Str spor 2 retableret
| spor 1 holder 37 RIV 80 3832 009-9 D-EVULW Rlps + 37 RIV 80 3832 003-2 D-EVULW RIps laesset
med grus.
(BL)
Sg 16/9 2012

Pa sporet af spor i Pa

Indledende bemeaerkninger

| Pa bor der i &ret 2012 4.476 * indbyggere og hgrer under Aa Kommune. Pa er Danmarks stgrste
transportcenter med 3.000 arbejdspladser inden for transport og spedition, og det meerkes og ses der
meget til under denne spadseretur rundt pa den lange banegard med usaedvanlige mange sidespor.

Stationsgraenser
Nordenden af stationen begynder i km 108,4 fra Fa.

Sgndag 3. juni 1973 holdt tog 4830 (Flb-Had) med DSB E 694 for stop ved det sydlige armindkar-
selssignal med tysk signalvisning lige som det sydlige indkerselssignal i Tdr havde. Lige ud for signalet
skiftede betonsveller til traesveller, og dette sted var helt sikkert landegraensen.

Sendag 11. juli 1999 stér der ét indkarselssignal. Nu findes der to indkarselssignaler.

Sydenden skulle befinde sig i km 110,642/179,8 med landegraense i km 110,650 fra Hmb Altona
ifglge en tysksproget sporplan.

TIB (V) angiver landegraense til at befinde sig i km 179,8/110,6 og begge indkgrselssignaler at sta
i km 179,7, det vil sige i Tyskland.

Stationens leengde er 2,2 eller 2,3 km afhaengig af informationerne. Stationen har matrikel 52a.

Hvorfor et slag ind i Tyskland?

Kigger man pa et detaljeret kort, sl&r matrikel 52a og landegraensen et slag ind i Tyskland. Det er
pafaldende Der er ingen lokalplan for omradet ifolge

— Tog man ved fastlaegnmg af Iandegraensen i 1920 hensyntagen t|| at |ndkrarseISS|gnaIet dengang
stod eller skulle sta s& langt mod S, at landegraensen matte sla et slag udenom af praktiske arsager?

Et interessant spgrgsmal, der nok vil give megen spaendende greenseviden ved opklaring.

— Hvorfor ...

Et svar kommer seks uger senere

Padborgs I-signaler pa dansk jord? (Generelt)

L L Efter hukommelsen: | bogen Ole Ngrregaard Pedersen: "Operation genforening” er beskrevet,
hvorledes danske og tyske embedsmaend i 1920 "pa stedet" forleengede Danmark et lille stykke ind
i Tyskland for at Padborgs indkgrselssignaler mod Tyskland kunne komme til at std i Danmark. Denne
uautoriserede udvidelse af Danmark blev ikke forelagt i hverken Kgbenhavn eller Berlin.

Kilde: http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=53636
Jens V, sgndag 28. oktober 2012 20:04

8 http://da.wikipedia.org/wiki/Padborg. Statistikbanken Tabel BEF 44.
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Spornumre

Denne sgndag 16. september 2012 pruges der tre timer p& at gennemga, fotografere og se visse spor
farste gang. Det er spaendende, for hvad gemmer sig der bag traeerne leengere fremme i kurven? Hvor
mange spor findes endnu? Billederne er teenkt som en dokumentation fra en svunden travihed.

For at finde alle spor og til at orientere sig efter medbringes fire A4-ark (to A3-sporplaner) bestaende
af “Skematisk sporplan Padborg station” fra tirsdag 1. december 1992 og “Skematisk sporplan
Padborg station. Industriomrade” fra torsdag 4. juni 1992,

Pa har mange spor, og for at kunne f& en bedre relation til de angivne spornumre kan det anbefales
lzeseren at sl& op i TiB p& hitp://www .bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=132 pa streekning 26. Fredericia
—Padborg og 26. Padborg — Fredericia for at kunne se stregkortet med spornumre. Det kan anbefales
at foretage en papirudskrift for at kunne fa et bedre udbytte af rundturen.

Det kan ogsa anbefales at kigge pa www.krak.dk, skrive 6330 i sggefeltet (postnummer for Pa),
veelge og foretage en udskrift eller flere udskrifter. Disse to-tre kort er gode for at kunne fglge med
pa rundgangen og gode at have ved handen ved naeste besgg i Pa.

Rundturen begynder pa @stsiden af stationsbygningen, og turen gar mod uret rundt.

Dstside
@ for spor 12, der forlgber gennem den nedlagte terminalbygning @ for stationsbygningen, ligger et tomt
omrade med ubenyttede spor. Spor 101-103 og spor 105-107, Spor 10 gar ind i hgjre remiseport pa
terminalbygningen. Spor 11 ender mellem spor 10 og 13.

Spor 12 befinder sig i “oven for /— 13 —\, s reekkefglgen fra stationsbygningen @ pé er spor 1, 13
og 12,

P& vej ud til mdt Pa ses en gammel leessevej i en blgd hgjrekurve lige inden remisebygningen. Det
var streekningen til den farste jernbane til Sdb!

Sporforbindelsen ud til mdt Pa ses i forleengelsen af spor 1 —\—. Det rette spor ud til mdt er spor
12.

Farste straekning til Sdb

Padborg-Tarsbgal
Mandag 15. juli 1901 —
lordag 21. maj 1932

0,0 Pa Padborg

3,5 NuU Ngrre Smedeby 1901-1928
NiO  Smedeby 1928-1943

10,9 Hol Holbgl 1901-1932

14,8 Tsb Tarsbgl 1901-1974

Mdt Pa
Pa vestgavlen er ophaengt en meget beskrivende tavle med indtegnede remisespor og spor lige N for
bygningen. Der er 4 remisespor.

Olieforsyning kan ske ved sporet lige V for
. remisebygningen. Der ma kares med maksi-
Standpladsoversigt ved Mdt Pa mum 10 kmi/t. forbi bygningen af hensyn
Railion-personalet, der har lokaler derinde.

Der har veeret to drejeskiver, hvoraf den
stgrste eksisterer endnu. Det er den laengste
i Danmark, idet den skulle kunne dreje de
leengere, tyske damplokomotiver. Pa en
dampudflugt til Flb, hvor Bw FlIb og drejeskiven var fiernet, matte BR 41 en tur til mdt Pa for at blive
drejet. Dette skete med DR 41 1185-2 sgndag 11. juli 1999, Denne begivenhed blev naturligvis
fotograferet.

N for drejeskiven har Banedanmark en remise. Et rustent spor farer gennem medgaende Sporskifte
102 og medgéende sporskifte 102a frem til medgaende sporskifte 401a, der sporet farer ned til Pa
Kombiterminal,

a O O
Rangermaskiner henseaettes i spor 2 og 5.
Standplads 25 og 26 ikke lange nok til GM loko

Terminalspor i nordende
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Lige far indkarselssignalet atter en forgrening —\—. Der er sporforbindelsen ned til Militeersporet, der
fortseetter til hgjre ned til Pa Kombiterminal og ud til de mange transportfirmaer N for Omfartsvejen.

Efter modgaende sporskifte 402 kommer de to spor pd Pa Kombiterminal: @stre terminalspor og
Vestre terminalspor. P.t. bruges terminalen til tog til og fra Verona. Det falder ret kraftigt ned fra
Militeersporet.

S for sammenlgbet af @stre og Vestre spor i sydenden ved sporskifte 402 drejer der efter sporskifte
401a et rustent spor fra til venstre hen mod drejeskiven O. @stre terminalspor og Vestre terminalspor
forenes i sporskifte 403, der lgber sammen med Militeersporet i sporskifte 404, Det sker lige far
Omfartsvejen, a

Alle sporskifter N for Omfartsvejen er hgjre skifter (afgrening til hgjre | ) undtaget sporskifte 412

Det fgrste sporskifte 405 krummer i en kraftig hgjrekurve, der ikke mere er profilfrit. Det farer ind til
OMl Spedition A/S, der ligger N for Omfartsvejen,

Sporskifte 406 har en hgjrekurve p& en deemning med Ohl-lastbiler p& begge sider.

Sporskiftet 407 har sit hgjre spor stukket ind
under et 2 meter hgijt trddnet; tydeligvis et firma,
hvor jernbanetransport er ugnsket. Lige ud
gennem sporskifte 407 fortsaetter sidesporet til et
firma med to porte ud en hgj rampe ved side-
sporet. Her ligger fire rustne hunde af aeldre
konstruktion. Dette sidespor har en leengde péa
520 meter. Af og til er der for mange godsvogne
ved Pa Kombiterminal, og personalet arbejder
pa at fa lov til at stille overskydende fladvogne
her.

Sporskifte 410 hgjre gren farer ind til det
venstre skifte sporskifte 412 ved Nissen og &
Petersen.

Venstre gren af sporskifte 410 fortseetter
stadig langs straekningssporet mod VK (Vejbaek),
men drejer fgr motorvejen til hgjre om til to side-
spor.

Sporskifte 411 er det farste, hvis hgjre gren
forer ind til H.R. Spedition. Presenning fra tag
ned til rampekant viser behovet for jernba-
netransport. Til sporskifte 411 bliver der af og til
trykket vogne ud, nar der er “fuldt hus” pa Pa
Kombiterminal,

Sporskifte 413 er det efterfglgende og sidste
sporskifte i stamsporet og fgrer ind til
&TRANSPORT@R APS, Ettradnet forhindrer brug
af sidesporet.

Fra sporskifte 410 er der 610 meter til SR-
signal 16.1.2. €, der l& ned. For at fa det til at st
op og se ud til at veere i brug matte dets stang
fastholdes i lodret stilling med tre gamle sveller!

Sporskiftet

Et sporskifte er en konstruktion, der giver mu-
lighed for at veelge mellem kgrsel ad to skin-
neveje. Sporskifter indlaegges derfor, hvor
man gnsker en forgrening af sporet. De to
spor, som sporskiftet forbinder, betegnes hen-
holdsvis stamsporet og vigesporet. Vigesporet
benaevnes ogsa sporskiftets afvigende gren.

Sporskiftet betegnes som "venstre skifte"
eller "hgijre skifte" alt efter vigesporets pla-
cering i forhold til stamsporet (set fra tunge-
spidsen mod forgreningen). ...

Det normale sporskifte har et ret stamspor.
@nskes der af hensyn til den fastlagte sporge-
ometri et kurvet stamspor, kreever det et krumt
sporskifte. Krumme sporskifter benaevnes
ogsa kurvesporskifter. ...

Hvis sporene i et kurvesporskifte afviger til
den samme side, kaldes det et I-krummet eller
medkrummet sporskifte. Afviger de til hver sin
side, kaldes det et U-krummet eller modkrum-
met sporskifte. En speciel udgave af det u-
krummede sporskifte er det symmetriske spor-
skifte. Det fremkommer, nér radius henholds-
vis stamspor og vigespor er den samme.

Selve sporskiftet bestar af et tungeparti, et
mellemparti og et krydsningsparti med to
tvangskinner.

Kilde: DSB Baneanlzaeg, Banetjenesten, 1989, side 13-
14.

Afslutning af besigtigelser af terminalspor i nordende

Da spadsereturen rundt p& de nordgstlige spor med Ohl-transportfirma og transportfirmaer er ved at
slutte, og der nads ud til sporskifte 410 ved straekningen til VK, hgres bagfra en umistelig lokomotivlyd.
Det er DSBM MX 1001 + 2 Rs under opbremsning ind til Pa. Et klik rette sted mellem to kareledningsma-
ster. N& ja, det er tid for m&ling med gule, hollandske UFM 120.

P& vestsiden ses en tynd streg —\— N for spor 3. Det er via sporskifte 41 — det gamle spor op til
rangerhovedet, hvorfra der kunne laves nedlgb og rangerryggen til sporgruppen med 30-numre.

Rangerhovedet
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Et rangerhoveds leengde forteeller, hvor lange godstog, der skal fordeles typisk pa en rist. Efter
medg&ende sporskifte 41 og det aflaste, medgéende sporskifte 201 begynder rangerhovedet. Det er
langt, faktisk omkring 730 meter malt pd Google Earth. Naturligvis (desvaerre) gror der ukrudt i sporet,
men pa de sidste 75 meter er ukrudt en meter hgij.

Cirka 75 meter fgr sporstopperen star en treemast med en rund skive pdmalet tallet 75. Hvad dét
tal betyder vides ikke, men det kunne veere afstanden hen til sporstopperen. Lige ovenover sidder
en hvid tavle a la dem, der tidligere sad pa stangreekkerne og signalerede til en Ikf eller tgf om den O
korteste vej at ga til naeste telefon.

Da det vil se paent ud med SR-signal 16.1.2. € “Stop” lige foran sporstopperen, m& brombeer fjernes
fra den naesten deekkede €. Umuligt. Der er simpelt hen for meget brombaer over et for stort omrade.
Sikkerhedspakleedning er ikke medbragt!

Risten
Spornumrene var spor 30, 31, 42, 33, 34, 35 og 36. Mere separat fglger spor 37 og spor 38; de Igber
dog sammen med de andre 3X-spor. Sporene pa rangerarealet er daekkede af hgije treeer.

Lokveksel

Nar der skal laves lokveksel, skal en ankommende tysk elektriker treekkes bort fra vognstammen, da der
i nordenden er “dansk” spaending. RCDK bruger en MY til at trykke den tyske elektriker vaek. Der bruges
ofte “bag 41" til at skifte karselsretning, hvor rangermaskinen efterfglgende rg den tyske elektriker til
sydendens spor 18, 19 og 20 med tyske speending i kareledningerne.

Togvejsspor pa vestside
Spor 2, 3, 4 og 5 er togvejsspor.

I TIB (V) er spor 21 og spor 22 indtegnede. At der findes flere spor lige V for er angivet med (——".
Det er spor 23, 24, 25, 26 og spor 27. V for CFL-remisen skifte spor 26 spornummer til Spor 41 og spor
27 spornummer til spor 42,

| overgroet tilstand kan spor 28 stadigveek ses pa http://map.krak.dk/ M. Det begynder i
sporskifte 32 (afl&st), passerer aflab 271 og fglger nordgstsiden af Mallegade. Sporskifte 32 kan findes
to maskinlaengder fra litra EG holdende i spor 4.

Mdt CFL Cargo

@ for remisen kommer spor 31 fra risten og bliver til spor 21. Undervejs ses dveerg 119 2 visende O O
“Forbikgrsel forbudt”. Det kniber lidt at se lysene, for graesset er lige s& hgjt som signalet. Tragisk
skaebne for en dveerg. Med ryggen til rager SR-signal 16.1.2. € “Stop” op over graesset.

Der findes to remisespor, Spor 39 mod @ og spor 40 mod V. Begge spor fgrer igennem remisen.
Tirsdag 18. september 2012 ses holde i spor 39. Tre lange, lukkede godsvogne er
parkerede her.

Der findes et tredje spor N for remisen, spor 99, der ender pa nordsiden af remisen. Foran
sporstopperen star en portalkran, der kan lgfte 5.000 kg. Den ngjagtige placering af spor 99 kan let ses
ved at sl& op pa http://map krak.dk/ og finde den bld CONTC MX 1008! Den holder teettest pa
sporskifte 219,

Oppe ved de hgjre grantraeer V remisen findes spor blindspor 43

| spor 44 har udrangerede MX 1030 og MT 167 holdt der i revis.

Alle disse spor ved remisen ender til slut i nordenden af vognristen med 3X-spornumre,

Nedlagte DSB og kommunale spor
En pt fortaeller, at indtil nedlaeggelse for omkring ti ar siden, nok omkring aret 2002, blev der hver dag
afsendt 40-50 godsvogne! Da sporende skulle fornys, ville Pa Kommune og kunderne IKKE betale for
en istandseettelse, sa alle spor blev pillet op.

Sendag 16. september 2012 bruges dagens sidste halvanden time — inden skumringen kommer —
til at finde, hvor de mange spor |a og gennemfotografere dem.

Sporskifte 244

“Opkgrslen” til de mange sidespor findes ved et sporskifte med en , hvor alger ma tarres af med et vadt
stykke kakkenrulle for med en nogenlunde sikkerhed at kunne lzese sporskiftenummeret: sporskifte
244 Det verificeres pa en sporplan fra tirsdag 1. december 1992 op til de mange spor V i den vestlige
del af Pa by.
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Sporskifte 244 kan findes ved pa http://map.krak.dk/ er begynde ved de to graesplaener over
pa arealet mellem spor 1 og 2. Fglg det tveergdende anker mellem to kgreledningsmaster med V og
kryds sporene 3, spor 4 med gsv., spor 5, spor 21 med gsv. og spor 22 med gsv.

Hgjre gren af sporskifte 244 er spor 27 og laengere mod N spor 42.

Venstre gren af sporskifte 244 er fa meter efter sporskiftet fiernet, og nu begynder inden leenge
vandringen i skeerver, der forteeller “Der var en gang ...".

DSB
Farst kommer det medgdende sporskifte 371, dernsest to modgaende sporskifter 371a og 372a.
Sporskifte 371a fgrte ind til Danexi.

Hgijre grgn af sporskifte 372a hedder spor 44, der begynder at eksistere et sted bag grantreeerne
med MX 1030.

Bov Kommune
Med sporskifte 372 traeder vi ind i den forsvundne, kommunale transportverden.

Sporskifte 373 er medgaende, sa der kunne foretages omlgb. Dets ejer stér decideret il at vaere Bov
Kommune,

Medgéende sporskifte 374's venstre spor krydser det efterfalgende sporskifte.

Det er modg&ende sporskifte 375's hgjre spor.

Modgéende sporskifte 376 havde sin hgjre gren til at lsbe sammen med alle sporene fra mdt CFL
Cargo og sammen med sammenlgbet af alle 30-sporene. Saledes kunne de 40-50 daglige vogne kare
to veje ind pa stationen, ret praktisk. Det meste af sporet fra sporskifte 376 og sporskifte 58 (fra spor 44)
kan ses pa http://map krak.dk/ Hybrid]

Modgéende sporskifte 377 hgjre spor gar uden om sporskifte 378 medgéende sporskifte 378 og
en i medgaende sporskifte 379. Hgjre spor i sporskifte 378 endte ved sporskifte 374. Der er naesten
meterhgijt graes langs sporene, og der er ikke muligt med sikkerhed i skeerverne at se, hvor sporskifte
dit og dat 1. Nee, for tyve ar siden skulle man have fotograferet dette nu forsvundne land med al den
aktivitet og gods, der blev ekspederet.

Modgaende sporskifte 380 havde hgjre spor som blindspor.

P& “Skematisk sporplan Padborg station. Industriomréde” er der med kuglepen eller blyanttilfgjet
spornumre og firmanavne (i 1992).

Medgaende sporskifte 381 har til hgjre spor 302,

Modgéende sporskifte 382 fgrte til hagjre med spor 307 ind til Erik Balling.

Medgéende sporskifte 383 har til hgjre spor 308, der endte sammen med spor 309 i en tvaerrampe.

Medgaende sporskifte 384 har til hgjre spor 309 ind til Samson. Der findes en lang siderampe.

Modgdende sporskifte 385 fgrte til hgjre med sporskifte 386 med spor 311 til venstre og spor 310
til hgjre til Skandinavisk Fjerntransport. Her er der ingen bevoksning i skaerverne ved spor 310 ved
siderampen.

Nedlagte transportfirmaer
Alle hidtil angivne firmaer findes ikke ved sggning i www.krak.dk. De kan veere nedlagte, har skiftet
firmanavn eller er opkagbte. Ved Rebsdorf-Spedition A/S — Internationale Transporter er der endelig
besked. Det havde spor 312,

Nu ma der zigzagges, hvis der skal “helt i bund” inde ved Rebsdorf-Spedition A/S — Internationale
Transporter. “Indkarsel” sker saledes:

Modgéende sporskifte 385a fgrer til venstre for medg&ende sporskifte 385D til en sporstopper ved
Padborg Terminal. Ved at kare tilbage gennem hgijre gren af sporskifte 385b nds med spor 312 frem
til Rebsdorf-Spedition A/S — Internationale Transporter.

Forgreningssporskifte 387’s hgjre spor
Sporet mellem sporskifte 385a og sporskifte 387 fulgtes langs med vestgavlen af bygningen beliggende
pa Eksportvej 6. Eksportvej krydses (kan ses pa kort, nye skelpeele i traceens krydsning med vejen),
og efter greesplaenen fglger firmaet DTG A/S. Fgrst skulle der lige vaere en mulighed for at dreje il
venstre i modgéende sporskifte 387a og ad spor 319 komme til Terkelsen A/S. Her er der lige feeldet en
del fyrretraeer, sa oversigtshilleder fotograferes.

Videre frem i hgjrekurven kom medgéaende sporskifte 387b, der med spor 314 |eder ind til foran
beskrevne DTG A/S. | sporstopper ender dette hgjre spor efter forgreningssporskifte 387.
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Forgreningssporskifte 387’s venstre spor
Kort efter falger sporskifte 388, hvor der stadig ligger skinner (rart at se igen) langs rampen ved DHL.
Forstarres www.krak.dk til forstarrelsesgrad , vil skinnerne i asfalten kunne ses!

Venstrekurven begyndte ved éporskifte 387 og kan let findes pa www.krak.dk ved at folger
venstrekurve daekket af et krumt “bed med graes. Kryds Industrivej. P3 vestsiden af vejen kommer en
bygning pa bla kanter.

Modgaende sporskifte 368a farte til medgdende sporskifte 390, hvis hgjre spor, spor 315, fgrte til
Danske Fragtmaend pa Transitvej,

Modgaende sporskifte 389 har sit venstre spor til at falges med spor 317 fra sporskifte 390 til at
mgde i medgdende sporskifte 391, Efter sammenlgbet fortsattes en paent stykke endnu, men i dag er
der sa mange truckhaller og lignende samt lastbiler over det hele, at sporet endepunkt ikke kan findes.

Tilbage til sporskifte 389. Hajre spor fortszetter ligeud mod V som spor 316 til en rgd terminalbygning.
Spor 316 krydsede ikke Lejrvej,

Kl. 19.19 er det ved at veere markt denne gra aften, og dagens mission er gennemfert.

| sydenden af spor 3—/— fglger spor 18 til at mellemparkere tyske elektrikere pa far naeste karsel. Den
gule sporstopper befinder sig knap 40 meter fra landegraensen.

P& modsatte side af de to sydlige indkarselsspor findes spor 19 og 20, hvor der er mindst seks
parkeringspladser til ventende tyske elektrikere. Spor 19 og 20 er ikke indtegnet pa de to TiB-kort over
Pa.,

Det var en omrejse “mod uret” p& Pa station. En station, hvor der har veeret mere liv end nu, hvor DSB
karer til FIb i stedet for at ende i Pa. Tre remiser er i brug. Rangering er for det meste kun ombytning af
elektrikere.

(BL)
To 27/9 2012

Ovk 112 er reetableret i Ur
Ledv i Ur (Hurup Thy) har mistet sit arbejde, for nu er et nyt releeskab bygget til ovk 112, der blev knust
af en fuld bilist i juni 2012, Da ovk 112 séledes ikke kunne sikres mere, blev den midlertidigt taget ud
af drift.

Ovk 112 er beliggende i km 39,404 med den krydsende vej Bredgade i Ur (Hurup Thy).

| nordenden af Ur findes ovk 113 i km 39,696, med Toftegade,
Handelsstandsforeningen i Ur foreslog buskersel pa Thybanen, sa den speerrede ovk 112 ikke
forhindrede kunder i at krydse banen i bil. Der findes en gangtunnel under ovk 112,
(BL)

Fr 28/9 2012

Str spor 4 fjernes
En kgrende kran med hjul i grabben havde rykket skinner fra spor 4 sidelaens over i spor 3, fortalt af stfs
pa kKmp Str. Dét har jeg heller aldrig set far eller hart om.

Fire banearbejde skruede skruer op kl. 9.47 af spor 4. Det gar ret hurtigt med en opskruende maskine
i karende pa hver skinne. Hver anden mand er skrueopsamler.

Kl. 17.39 bliver de overskarne, korte skinner i spor 4 samlet af kranen i spor 3. Traesveller i spor 4
breekkede den derefter op og bundtede. Jo, arbejdet skrider hurtigt fremad.
(BL)

Sg 30/9 2012 — ma 1/10 2012

Afprgvning af nyt spor mellem Sk og Str
Straekningen mellem Sk og Str har veeret speerret og under ombygning siden mandag 7. juli 2012 —
naesten tre maneder. Mandag 1. oktober 2012 skal straekningen tages i brug igen af plantog, og derfor
skal den afprgves af et Arriva Linttog i tidsrummet 23.30-3.00. (p).
(BL)

Ma 1/10 2012
Rettelsesblade 2484-2489 til TIB (&)
11. Kbh/Hif-Phm & Phm-Hif/Kh

Baf (Bavnehgj Fjern) i km 2,7 skifter stednavneforkortelse og togekspeditionsnavn til Ban (Bavnehg;j).
Kilde: TIB (D), rettelsesblade 2484-2849, mandag 1. oktober 2012
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Rettelsesblade 4471-4476 til TIB (V)
32. Lg-Str
Heg (Hgjslev) fik pa side 465-16 i en rettelse — dateret mellem 28.11.2011 og 1.10.2012 — eendret
indkarselshastigheden for spor 1 fra 1 120 til 100*) med fodnoten *) Ved “Kgr igennem” dog 120 km/t.

Est (Estvad S) i km 74,0 er slettet.

Sk-Rab (Rgnbjerg) har ved ovk 108 i km 75,3 faet fiernet fodnoten 0) = overkgrslen har rangerkon-
takt.

Reb far aendret indkarselshastigheden 60%) i spor 1 til 100%). Fodnoten *) er usendret: Ved “Kgr
igennem” dog 120 km/t.

Vp (Vinderup) i km 89,2 far aendret indkarselshastigheden 120 i spor 1 til 75. For spor 1 120 har
angivet positionen 89,2.

Vp-Str har fet eendret Fast hastighedsnedseettelse 80i km 91,2-101,3 til Fast hastigheds-
nedseettelse 78 i km 91,3-91,8, hvilket skyldes hensyn til ovk 131 med halvbomanlaeg i km
92,9 i Han (Handbjerg) i 92,9. Ovk 131 og dens teendkontakters placering er ueendrede, men
banedanmark mener, at der ikke er forsvarligt at kere mere end 75 km/t. i en afstand pa 1,6-
1,1 km fra ovk 131 af hensyn til slukningen af uordenssignal 11.4 “Overkgrslen ikke sikret”.

P& Thybanen er streekningshastigheden 75 km/t. og teendkontakterne ligger minimum 350-450 meter
fra ovk.

Atter 120 km/t. Vp-Str

At der igen ma kegres med 120 km/t. over de 10,2 km i stedet for at have en Fast hastighedsnedseettelse
80 giver mulighed for at vinde en del tid i indeveerende kareplansperiode. De fleste tog har afsat 12
minutter om at kere de 13,2 km Vp-Str og 11%% minut Str-Vp. Der giver en gennemsnitsfart pa 66,0 km/t.
hhv. 68,9 km/t. Far etableringen af Fast hastighedsnedszettelse 80 var der i TKV 05 kgreplanmzessigt
afsat 10 minutter Vp-Str og 9% minut Str-Vp svarende til 79,2 km/t. og 83,3 km/t.

32. Str-Lg
Fast hastighedsnedszettelse 80 fra U-signal til km 101,3 zendres til Fast hastighedsnedszettel-
se 70. Hvor der farst stod to 110 110 for Langdbanen og Vestkystbanen, er 110 fra fiernet
fra den venstre, lodrette skinne og erstattet af SR-signal 16.2.4. “Hastighedsnedsaettelse
ophgrer” anbragt lavt mellem straekningssporene.

Derfor forsvandt Fast hastighedsnedszettelse 80 i km 101,3-91,2 = 10,1 km.

For denne lange Fast hastighedsnedseettelse 80 var der Fast hastighedsnedszettelse 110i km 101,3-
100,4. Det gamle SR-signal 16.2.4. sidder stadig pa sin lodrette skinne i km 100,4 og er daekket af en
gra plastsaek.

i}

Ovk 131i92,9i Han

Lige som der i karselsretning VP-Str er indfgrt Fast hastighedsnedsaettelse 78ikm 91,3-91,8 er der ogsa
Str-Vp kommet en Fast hastighedsnedsaettelse 78 i km 94,5-94,0 foran ovk 131 i en afstand p& 1,6-1,1
km.

At have disse to Fast hastighedsnedsaettelse 78 med en lzengde p& 0,5 km i hver kgrselsretning
koster slitage pa bremseklodser, skivebremser, dieselolie og kgretid. Forhabentlig kan teendsystemet
pa ovk 131 laves mere sikkert, sa der atter kan kares 120 km/t., som det har veeret gjort i omkring 30 ar.

— Kunne teendkontakterne rykkes ud i en afstand pa 2,0 km fra ovk 131, sa sikkerhedsbestemmelser-
ne kan opfyldes igen?

Vpikm 89,2 har faet eendret indkarselshastigheden fra til spor 1 fra 1 120 til 1 75 grundet sen teending
af varslingsanleegget. Udkgrselshastigheden 120 har faet tilfgjet dets position i km 88,9.

Rab far eendret indkarselshastigheden 120 i spor 1 til 100%). Fodnoten *) er usendret: Ved “Kar
igennem” dog 120 kmit.

Est (Estvad S) i km 74,0 er slettet.

Sk-Hg (Hgijslev). Fast hastighedsnedszettelse 80 begynder i km 65,9; 0,6 km far I-signalet til
Ha.

Hga far eendret indkarselshastigheden 120 j spor 1 til 60.

Sm (Stoholm) i km 57,0 far sendret indkarselshastigheden for spor 1 fra 1 120 til 1 90,
Udkgrselshastigheden fra spor 1 bliver 120 km/t. fra km 56,9.

Vg i km 40,2 far seenket indkgrselshastigheden i spor 1 fra 1 120 til 1 60. Der skyldes, at der
nu kan laves samtidig indkarsel.
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Up fik aendret indkgrselshastigheden for spor 2 fra 2 60 til 2 80*) med fodnoten *) Ved “Kar igennem”
dog 120 km/t. mandag 27. august 2012, Fra mandag 1. oktober 2012 aendres det atter til dét, det var
fgr mandag 27. august 2012:

Indkgrselshastighed til spor 2 60 med fodnoten *) Ved “Kar igennem” dog 120 km/t.

35. Sd-Sj
| Hu (Hammerum km 65,5) spor 1 der nu angivet, at Fast hastighedsnedsaettelse 80 i km 65,5.
Kilometertallet ud for Fast hastighedsnedszettelse 80 i km 66,0 ved U-signalerne er fjernet.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4471-4476, mandag 1. oktober 2012
(BL)
Ti 2/10 2012

Boganmeldelse af Signalhuse
Helge Torm har foretaget en boganmeldelse af “Signalhuse” skrevet af Ole Edward Mogensen. Det er
gjorti BY & LAND pa side 33 over 1%z spalte.

Kilde: BY & LAND, september 2012 nr. 96, side 33. Af Helge Tom

Signalhuse kan ses pa http://vejlebib.dk/ting/object/763000%3A28826419
(BL)
Ma 3/10 2012

Str spor 4 anlagt i formiddags
Ved 8-tiden kgrer en tromle frem og tilbage i spor 4.

Kl. 9.43 er der lagt betonsveller med skinner ovenpa i spor 4 D og 4 E, det vil sige til venstre for
perronovergangen.

Svelleudlaegning
Kl. 10.16 er det lagt sveller i langs halvdelen af perronen til hgjre for perronovergangen. Sa er der ellers
en fotograf, der far travlt, for anlaegsarbejdet foregar lynhurtigt. | spor 3 skubber en LEONHARD WEISS
900-kran tre Res-godsvogne leessede med nye betonsveller frem i forskellige tempi. To maend star p&
den nggne ballast i spor 4 og tager imod de fire betonsveller, som en gra kran pa larvefadder karende
mellem fire yderligt liggende skinner lgfter ned. De haegter en af gangen af og far den til at ligge i en
nogenlunde lige stor afstand. Dét kan undre, hvorledes det kan lade sige gare, nar de ingen tommestok
har med (det er tyskere).

— Har de godt gjemal?

— Nej, der tegnet gul® kridtstreger pa skinnen “udenfor”!

Skinneleegning

Kl. 10.21 er LEONHARD WEISS 900-kranen suset tilbage pa den anden side (vestsiden) af overgangen.
Den midlertidige perronovergange af tree er lgftet bort, men fgreren ma lgfte gummidrivhjulene fri af
skinnerne for at kunne passe underlaget. Der foregar pa en afspeerring. At motortraekkraften overfares
via de inderste gummihjul afslas ofte, nar der er hjulslip i regnvejret.

Nu sker der det, stfs oppe i kmp Str for et par dage siden fortalte om, og som bade vedkommende
og Deres udsendte aldrig har kendt til eller set far. Fire metalhjul med flanger med lodret aksler sidder
fastspaendt i en " ( med et gjet, hvori en keede med krog heenger ned fra grabben p& kranen. En
banearbejder skubber sporingsmekanismen ind for en af den en af de to skinner, der skal leegges op pa
de netop afleessede sveller. Derneest lgftes skinne op, hvor den tidligere “oplagte” (det er ikke et hensat
skib) skinne ligger pa sveller, og derefter karer kranen hen ad spor 3. Herved lgftes skinner op fra enden
af svellerne til at ligger ovenpda. En anden banearbejder har for enden af skinnen presset en jernstang
ned i ballasten, sa skinnen ikke skubbes ind pa midten af svellerne.

Da en PU og PU H8 for spor 3 skal passeres, heaegtes krogen af gjet, og LEONHARD WEISS 900-
kranen suser om pa den anden side, og skinnehejsningen fortsaetter. Det tager maske to-tre minutter
at leegge maske 50 meter skinne. Derefter kommer turen til den anden skinne.

Sporvidde males
Kl. 10.32 beerer en tredje banearbejder (det er mange) pa en 2 meter lange metalstang med en sjovt L
spaendt fast.

— Hvad mon den er til?

Den har et hak 1435 mm ude pa stangen, for malestangen bruges til at kontrolleres sporvidden!
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Skinner lgftes

KI. 10.33 komme det et @ul Iaftemaskine med fire hjul under, og en mand sidder p& ovenpa. Den har en
fod i hver side, der med hydraulik kan seettes ned mellem to sveller. En krog klemmer sig fast om
skinnehovedet, og sa kan manden p& maskinen lgfte den skinne, der har brug herfor.

Skinneskruer skrues fast
Kl. 10.35 kommer skrueholdet. En mand gar ved hgjre skinne og en ved venstre. Der er to sma hjul til
at beere motoren og skruemekanismen. En udligger statter sig ovre pa den venstre hhv. hgjre skinne for
at holde balance. S& skrues skinnerne fast.

Den evige regn bliver sa kraftig, at der ma sgges perronhalvtagsly, men heldigvis processerne blevet
foreviget. Inden middag er spor 4 faerdigt. Imponerende arbejdstempo!

Status pa Thybanen
Fotomulighederne er sendrede:

— hvor det gule cafeteriet i Sy (Oddesund Syd) 13, ses i dag bar jord ved ovk 31 i km 10,8.

—hvor Yd Kro (Ydby) 18, ses i dag bar jord ved ovk 90 i km 35,0.

— tagrenden p& den gule stationsbygning i He (Hgrdum) i km 53,7 er ret s& uteet, s& man skal ikke
sta for taet pa bygningen i denne regntid.

— Hijertestykket i sporskifte 8 8 i Ti er borte (har veeret det i flere maneder), s& spor 3 ikke er
ngdvendigt at vedligeholde i tilfaelde af der skulle veere et behov for et omlgb.

Det kan lade sig ggre i Sne (Snedsted) 14,4 km borte. Toget, hvis det kun har et lokomotiv, ma trykke
14,4 km tilbage Ti-Sne, lave omlgb, atter trykke 14,4 km tilbage Sne-Ti, fgr det kan afga fra Ti. Heldigvis
findes der stadig tog togvejsspor, som det ogsé findes i Svg, og der er ikke sparet sa meget pa skinnerne
som set i Windermere j England, hvor der i den flotte, velholdte og hvidmalede " (-formede
banegardshal kun var to perroner tilbage med ét af de tre tidligere spor. Foreviget blev gule M50969 i
tog B 1 (Windermere-Oxenholme) sgndag 21. september 1975 kl. 17.49 pa table 110. Afgang 18.01%
(! 61/2) pa en gammel streekning anlagt samme ar som Kh-Ro, jeevnfar
Straeknmgen ligger mellem Carlisle og Preston
— Har du interesse i , er det et omfangsrig opslagsvaerk.

(BL)

Forside > ader > fra Banedanmark > Hurtigere tog mellem Aarhus og Aalborg
Hurtigere tog mellem Aarhus og Aalborg

Banedanmark har sendt beslutningsforslag til Folketinget om opgradering af jernbanen mellem Hobro
og Aalborg for at sikre hurtigere tog

Banedanmark har sendt beslutningsforslag til Folketinget med henblik pa politisk behandling om
opgradering af jernbanen mellem Hobro og Aalborg.

Med opgraderingen lsegges der op til, at tog pa straekningen vil kunne kare op til 160 km/t.

Den nuveerende rejsetid mellem Aarhus og Aalborg er pa 1 time og 21 minutter, men sammen med
de reduktioner af rejsetiden som fglge af signalprogrammet og fornyelsen af banen, vil opgraderingen
reducere rejsetiden med et kvarter.

Forslaget indebeerer nedlaeggelse af flere overkgrsler, ombygning af enkelte stationer samt mindre
tilpasninger af sporene.

Projektet har gennemlgbet en VVM-proces med to offentlige hgringer efter en idéfasehgring i foraret
2010. Den seneste offentlige hgring var i starten af 2012, og der blev i den forbindelse afholdt tre
borgermgder om projektet i februar.

Beslutningsforslaget kan laeses pa Banedanmarks hjemmeside og skal ses i sammenhaeng med de
igangveerende forundersggelser af opgradering af banestraekningen mellem Aarhus og Hobro.

Kilde: http:/Aww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17200, onsdag 3. oktober 2012
(BL)

On 3/10 2012 —to 4/10 2012
Nedlaeggelse af ovk 4 Lg-Up

Sikret ovk 4 i km 3,2 beliggende mellem Lg i km 0,0 og Up (Ulstrup) i km 7,2 nedlaegges disse to dage.
Kilde: Rettelse til La nr. 284 & 285, mandag 3. oktober 2012 — tirsdag 4. oktober 2012

Der er vejadgang til eiendommene pa sydsiden af straekningen fra sikret ovk 3 i km 2,5, hvor Abt (Aabro
T)l&ikm 2,5.
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(BL)

Forside> Banearbejde > Kabenhavn > Naboinformation Kabenhavn > Jernbanebroen over Alekistevej
renoveres

Jernbanebroen over Alekistevej renoveres

Udsendt til beboere p& Katholmvej og Stavringvej samt gvrige naboer op til 200 m fra broen.
Banedanmark gar om kort tid i gang med at renovere broen, som fgrer jernbanen over Alekistevej. Den
gamle betonbro er slidt, og derfor bliver den nu fornyet, s& den kan holde mange ar frem i tiden.

Sadan gar vi
Arbejdet gar ud pa at ombygge og renovere den eksisterende underbygning og montere et helt nyt
brodsek, som stagbes pa stedet.

Vi begynder med at etablere byggeplads p& begge sider af Alekistevej, ved hjgrnet af Alekistevej og
Herlufsholmvej og ved Alekistevej 151. | den forbindelse er vi desveerre ngdsaget til at feelde de tre
birketraeer teet ved banen, da de star i vejen for kranen, der skal benyttes ved byggeriet af det nye
brodeek. Nar arbejdet er afsluttet, vil vi plante tre nye traeer som erstatning for de gamle.

Desuden flytter vi lysmasterne ved broen midlertidigt for at give plads til byggeplads.
Denne del af arbejdet vil finde sted i sidste halvdel af oktober.

Derefter begynder vi at renovere broens baerende konstruktioner. Vi forstaerker fundamenter, sgjler
og endevaegge, og samtidig gar vi i gang med forberedelserne til byggeriet af det nye brodaek. Selve
byggeriet foregar i 5 meters hgjde pa et stillads, som vi rejser parallelt med nordsiden af broen. Herfra
vil det nye brodaek efter planen blive skubbet pa plads i padsken 2013.

Hvornar arbejder vi?

Arbejdet gar i gang midt i oktober, og vi regner med at veere helt feerdige farst i juni 2013. Vi arbejder
primzert om dagen, men kan dog ogsa komme til at arbejde nogle neetter, og vi kan desveerre ikke helt
undga at stgje.

Konsekvenser for trafikken
Under det meste af arbejdet vil Alekistevej vaere aben for bade biler, cykler og fodgeengere. Dog vil vejen
blive indsnaevret, da vi skal benytte en del af arealet til byggeplads.

| forbindelse med montering af brodaekket i pasken 2013 vil Alekistevej blive spzerret og trafikken
blive omlagt. Ogséa S-togstrafikken vil blive pavirket. Du vil modtage naermere information om dette
senere, lige som der vil blive indrykket annonce i Vanlgse Bladet.

Vi beklager generne for dig som nabo og haber pa din forstaelse.

Kilde: http://www bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17206, fredag 5. oktober 2012

Hvor ligger jernbanebroen over Alekistevej?
Pa hvilken straekning og mellem hvilke togekspeditionssteder?
Selv om man bor fa kilometer eller karer under jernbanen ad Alekistevej, er det ikke sikkert, at man ved,
hvor i landet Danmark, Alekistevej findes. Der eksisterer maske flere Alekisteveje, der krydser en
jernbane i drift?

Det star der intet om, s som leeser ma man, hvis det har interesse at vide mere herom, selv lede
efter starre lokaliteter, der kendes.

Analyse
Stavringvej kunne tyde p4, at jernbanebroen befinder sig mellem S@ (Skerping) og Sr (Stavring) eller
mellem Sr og Eh (Ellidshgj).

Ordet “S-togtrafikken” veelter dette jyske mulighed. Vi skal sgge pa Sjeelland.
Det er klogest at sgge efter Herlufsholmvej pa www .krak.dk.

Svar: Herlufsholmvej, Nee

Herlufsholmvej, Van (vVanlgse).

| den nordlige del af Nee har Herlufsholm Kirkegard skel lige ud til den nedlagte Sg-Ne&e Bane
tohundrede meter fra den hgije jernbanebro over Susd, men der er ingen S-togkgrsel. Herlufsholmvej
ligger agsa under postnummeret for Van,

— Er Banedanmarks information let tilgeengelig for laesere uden for adressen 2720 Vanlgse?

Projektlederen bgr vide, at der findes jyder, der tror Stavringvej ligger i hovedlandet Jylland!

Side 131 af 187



(BL)
To 4/10 2012

Ny GSM-R-radiomastii Lr
| cirka km 145,9 ved ovk 313 i km 145,9i Lr (Lerbjerg 1876-1977) i km 145,9 ses en af de nye, E%
hgje radiomaster rejst af Banedanmark.

Lr forsvandt fra TIKP Il sgndag 28. maj 1972, Dagen far standede det sidste personfgrende
tog. Stationen var dog togfalgestation med armsignaler. Ovk 313 var handbetjent. ES
(BL)

Ma 8/10 2012
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Sporarbejde | efterdrsferien

Sporarbejde i efterarsferien

Arbejdet med at anlaegge et nyt dobbeltspor i den centrale del af Kgbenhavn naermer sig sin
afslutning. | efterarsferien vil det veere ngdvendigt at aendre i togdriften, mens sikringsanleegget
ombygges.

Banedanmark er i gang med sidste etape af det omfattende arbejde med at anleegge nyt dobbeltspor
mellem Kagbenhavns Hovedbanegérd og Ny Ellebjerg, og det betyder, at der vil vaere aendringer i
togtrafikken omkring Kebenhavns Hovedbanegard i efterarsferien.

"| efterarsferien ombygger vi sikringsanlaegget pa Hovedbanegéarden, og herefter mangler vi blot at
indseette et sporskifte ved Bresundssporene, inden dobbeltsporet kan tages i brug. Vi har valgt at lsegge
arbejdet pa et tidspunkt, hvor vi ved, at mange pendlere holder ferie, men vi kan desveerre ikke undga,
at passagererne bliver bergrt af arbejdet," siger Niels Henrik Andersen, projektchef i Banedanmark.

Mindre risiko for ventetid
Nar det fem kilometer lange dobbeltspor star klar til brug til den nye kareplan for 2013, bliver det muligt
at kere to persontog ekstra i timen til og fra Kebenhavns Hovedbanegard, hvilke vil give en mere smidig
afvikling af trafikken og lavere risiko for, at togene holder i ka, nar de skal til og fra Hovedbanegéarden.
Dobbeltsporet giver ogsa fordele for kareplanen pa Kystbanen, der bliver mere robust, fordi togene
ved indkgrslen til Hovedbanegarden kan holde et hgjere tempo end i dag.
"Med de nye spor fierner vi en af de trafikale flaskehalse omkring Kebenhavns Hovedbanegard, og
vi far en mere sikker og stabil togdrift omkring Hovedbanegarden, der er et af de stagrste knudepunkter
for jernbanetrafikken i Danmark," siger Niels Henrik Andersen.

Trafikale eendringer
Sporarbejdet giver en raekke endringer i togtrafikken omkring K@benhavns Hovedbanegard i
efterarsferien, herunder seerligt fra mandag aften til tirsdag morgen. Rejsende med IntercityLyn skal veere
opmaerksomme pa, at lyntogene ikke standser pa Hovedbanegarden fra mandag den 15. til fredag den
19. oktober, og IC-togene fra Fyn og Jylland ikke karer leengere end til Hovedbanegéarden. Desuden vil
der veere en del aendringer pa Kystbanen og pa regionaltogene pa Sjeelland.

Det fulde overblik over aendringerne i togtrafikken kan fas pad DSB’s hjiemmeside www.dsb.dk og DSB
@resunds hjemmeside dsboresund.dk.

For yderligere informationer kontakt Banedanmarks pressevagt pa tif. 82 34 13 13.

Kilde: htp://www bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17214, mandag 8. oktober 2012
(BL)

Ti 9/10 2012

Bilag 6 Straekninger, hvor elektrisk togopvarmning ma anvendes
Ny straekning 6.
Side 487-28 treeder i kraft mandag 15. oktober 2012,

Kilde: SR, rettelsesblad 2358, tirsdag 9. oktober 2012
(BL)

Str spor 5 udgraves
| den afvigte nat blev spor 3 og 4 frigivet til normal togdrift, og spor 5 skal udskiftes totalt. Om
formiddagen er der gravet ned i en meters dybde fra nordenden er perron 3. En gangbroen er flyttet hen

over sior 5! sa det er muligt at g& over til spor 6-10.
218 + 37 RIV 80 3832 017-2 D-EVULW RIps + 007-2 + 009-9 far deres 6 gule tiplad fyldt

med grus fra traceen. Fra spor 5 [Xe]&{#) | 218 trykker de 3 Rlps ud pa pladsen, hvor tipladenes indhold
tippes af, og en gravemaskine flytter det bort.
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(BL)
To 11/10 2012

Jernbanebroen over Limfjorden
Banedanmark har i gar pd sin hjemmeside http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17229
annonceret, at der er gaet yderligere forsinkelse i reetablering af Lfm (Jernbanebroen over Limfjorden),
som nu forventes klar til genoptagelse af trafikken mandag 19. november 2012,

Der star i gvrigt ogsa, at de fgrste dele af samleszettet til det nye klapfag er ankommet til Ab fra Polen

natten til torsdag 11. oktober 2012, De ser ud til at veere ankommet per lastbil — naturligvis!
. i 2arti =

Sporarbejde pa VLTJ

Der stér i gvrigt ogsd noget i Dagbladet Holstebro fra i dag, torsdag 11. oktober 2012, om dette
sporarbejde, som omfatter justering og stopning fra Bonnet over Lmv og videre nordpa. RCDK MY 1134
skal benbart i morgen kare en stoppemaskine plus noget andet gult fra Str til Lmv i den anledning.
(LuJ via BL)

To nye GSM-R-radiomaster pa Vestkystbanen E§
I km 102,6 mellem D9 (Blgod) og Ta (Tarm) og cirka i km 131,8 ved sikret ovk 257 i km 131,7 ES

mellem Lm (Lem) og Rj ses en af de nye, hgje radiomaster rejst af Banedanmark.

Mandskabsvogne i flere etager bygges i Hm

En barakby i to etager rejser sig pa laessevejen. Det skyldes den kommende sporspaerring HO-Str j
dagene mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober 2012

(BL)

Hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027
Her I|dt Iaesnlng til weekenden regnvejr ..

(JSL via BL)

Lees om

Nyt dobbeltspor mellem Kgbenhavn H og Ny Ny station i Ggdstrup (2016)
Ellebjerg (2012) Ny bane Kgbenhavn-Ringsted (2018)
Opgradering Langa-Struer (2012) Opgradering Hobro-Aalborg (2018)
Ny station i Langeskov (2013) Metrocityringen (2018)

Opgradering Lyngby-Hillerad (2014) Femern Beelt-forbindelsen (2021)
Udbygning af Nordvestbanen (2015) Opgradering Ringsted-Odense (2020)
Elektrificering Lunderskov-Esbjerg (2015) Letbane Ring 3 (2020)

Udbygning Vamdrup-Vojens (2015) Ny station syd for Hillergd (2020)

Aarhus letbane, etape 1 (2016)

Der er IKKE en ny station, derimod er det et TRINBR/ZET, der abner i Gp (Ggdstrup). Der HAR vaeret
station i Gp i nogle af arene 1917-1969.
(BL)

Lg 13/10 2012 — fr 19/10 2012

Sporarbejde pa VLTJ

Midtjyske Jernbaners hjemmeside indeholder oplysninger om sporarbejde i perioden l@rdag 13. oktober

2012 —fredag 19. oktober 2012 og deraf fﬂlgende aflysnmg af tog og erstatnlngsk;arsel med togbus;

se linket hitp: )
Uden at vide hvilke arbejder der skal udfzres kunne man méaske godt forestllle sig, at MjbaD MX 26

kunne komme i brug til f.eks. ballastkgrsel.

(LuJ via BL)

Da dette link forsvinder, nar sporarbejdet er tilendebragt, bruges bekendtggrelsen
efterfglgende:

Trafikmeddelelser fra Odderbanen og Lemvigbanen
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Sporarbejder giver gener pa Lemvigbanen fra lgrdag den 13/10 til fredag den

19/10.

Pa grund af ngdvendige sporarbejder vil der vaere en del uregelmaessigheder pa bade Vemb og
Thyborgnbanen i uge 42.

° Vembbanen

Lerdag og sgndag den 13. og 14. oktober:
Hele banen er lukket og der kagres med bus, trinbraetterne i Armose, Sinkbaek og Amstrup betjenes ikke.

Mandag og tirsdag den 15. og 16. oktober:

Der kgres med bus mellem Lemvig og Bonnet og med tog mellem
Bonnet og Vemb, hvorfor trinbraettet i Armose ikke betjenes.

Dog gennemfgres farste tog mod Vemb, Lemvig afgang kl. 06:20
Og sidste afgang mod Lemvig, Vemb afgang 19:25

Fra onsdag den 17. oktober kgrer toget igen normalt p& Vembbanen.
° Thyborgnbanen

Lardag den 13. oktober til fredag den 19. oktober:

Hele banen er lukket og der kgres med bus, passagerer fra Balleby, Klinkby, Strande, Victoria, Vrist,
Harbogre samt Rgnland kan tage bussen fra landevejen, hvor bussen kommer forbi.

| Thyboran kgrer bussen direkte til Thyborgn Havn station, hvorfor Thyborgn Kirke samt Sproggvej ikke
betjenes.

BEMZAERK: Nejrup betjenes ikke i hele perioden.
Rejs i god tid, da tilslutningstider ikke kan forventes overholdt.

Lerdag den 20. oktober kgrer toget igen normalt p& Thyborgnbanen.
Skulle der imidlertid ske uforudsete aendringer i ovennzevnte plan, opdateres alle endringer straks pa
hjemmesiden www.mjba.dk.
Endvidere vil en del overkgrsler veere lukket for vejtrafik i samme periode.
Der bliver etableret omkgarsel.
Kilde: http://www.mjba.dk/index.asp?ulD
(BL)

Ma 15/10 2012

Sporspeerring Ho-Str
| dagene mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober 2012 er driften mellem Ho og Str. | de fem
dage skal der laegges en ny skinne, hvor det er ngdvendigt. Denne farste dag skal der kigges pa, hvad
der sker.

Der har veeret meget tiltraengt, for tog har ikke kunnet holde tid. Laes udfarligt herom i beretning fra
fredag 20. oktober 2012, hvor der bl.a. star:

Far denne La 80 var der en La 80 i km 186,5-191,9 pd 5,4 km fra Ho i km 186,6

Disse to La 80 med en lzengde p& 12,3 km mellem Ho og Str blev indfart “Straks” efter at gul
malevogn UFM 120 havde trafikeret streekningen. Det skete med “Rettelse til La” nr. 189 & 190
fredag 29. juni 2012,

Str
Kl. 9.45 er der solskin! Englaenderen 31-32 — lige neden for kmp Str

— er pillet op, og der er gravet et hul med 1 meters dybde. Der skal i %?ééﬂ//@ W/éé

stedet leegges to modsat rettede sporskifter. Spor 5 og 6 bruges til
sporarbejdet og markerede med SR-signal 16.1.2 € “Stop”. @ for
englaenderen holder LEONHARD WEISS med navnet @fséan missh.

Spor 5 er fjernet, og i vestenden er der lagt nye skaerver, i gstenden laegger planum med frisk grus.

Str-Hm
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KI. 16.52 er det atter gravejr, da en @ul skinnesaks 1604ZW med nummer 8 karer i km 200,4
og knalder. Og det giver et knald, nar den for cirka hver tiende meter med saksen klipper en 45 kg/m-
skinne over. Den gamle skinne ligger til hgjre for sporet i karselsretning mod HM, V for sporet.

Kl. 17.05 arbejdes der i km 199,2. Her ligger en snoet skinne @ for sporet. Det ma veere den
afmonterede skinne. Traekkraften er en kran, der skubber en fladvogn med svejseudstyr. Tyskerne
spaender en skruetvinge om skinnerne.

Det begynder at regne, men selv om der traesko pa fadderne, og ikke der ikke baeres regntaj men en
orange kedeldragt, gar det vel at cykle op til Hm, Stedet, hvor den nye skinne udskiftes med den gamle,
skulle gerne ses. Maske nar dette arbejde frem til HO, far det bliver lyst i morgen? Derfor ma der cykles
til Hm eller lzengere. Mod @ kan den forsvindende lysegule himmel ses.

Kl. 17.36 nas stationsgraensen i km 195,5 ved Sofienlundvej. Her ligger den nye
skinne midt sporet. Mellem I-signalet og tredje afstandsmaerke arbejder otte orangeklaedte
maend sig i den kraftigere og kraftigere regn op mod I-signalet. Det er bolteafmonterar-
bejdsholdet.

Skinneleegning med kran og en rulleskgjte
Det dragende arbejde ma foregd henne ved en @ul kran. Der er kun en “vej” derhen, og
det er at treekke cyklen hen over lermarken langs gstsiden af banen. Jorden er meettet af
vand, sd vandet fra regnen driver hen mod greesset ved banen. Traeskoene kan maerkelig
nok baere kropsvaegten uden at synke i og uden lynhurtigt at oparbejde en sal af ler med en
tykkelse pa 5 cm. Noget
af Danmarks bedste ler-
jord findes ved Bonnet
med en bonitet” p& 23 ud
af 24. Jorden er ogsa me-
get frugtbar her. En hgj
reekke buske skaner lidt
for de kraftige
regndraber. Den
orange kedel-
dragt kan stadig
holde regnen
ude. Dette sker
midt i en front-
passage, for langt mod @
er den lysegul® himmel
forsvundet.

Farst kl. 17.54 er in
tensiteten i regnen blev
sa svag, at der gar at fo-

tografere; havde
en paraply veeret
=" medbragt. | km

I 196,5 holder “be-

feestelsesmaski-

nen” 16042ZW

med nummer 7,
og i km 196,35 star der en
mand, der er “jordemo-
der” og sgger for, at
“fgdslen”/skinnelaegnin-
gen sker, som der skal.
Ved “jordemoderen” er
det LIEBHERR 6, der
med sin kran og rulleskgj-
ten med 4 hjul omkring

Kilde: http://www.bane.dk/db/filarkiv/13609/Rettelse_ SR_15102012.pdf

4 Bonitet (latin): kvalitet; landbrugsjords ydeevne.
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skinnehovedet flytter den nye skinne pa plads. Ferst er den gamle — i dette tilfaelde den veste — skinne
fiernet og midt pa svellerne. Den nye skinne ligger @ for den gstre skinne, hvilket banearbejderen synes
er fiollet. Efterh&nden som LIEBHERR 8 t&r arbejder sig opad mod Hm treekkes den nye skinne tvaers
over de andre skinner og ned dens fremtidige plads som den vestre skinne.

KIl. 18.10 er regndrabeintensiteten aftaget s& meget, at der sjaskes hen over lermarken til
“pefeestelsesmaskinen” 1604ZW 7. Den kommende opklaring efter frontpassagen ses mod V.
Frontpassagen varede kun godt fem kvarter og sa smal, at det var lige far, dens bredde kunne ses.

To banearbejdere arbejder foran 16042W 7, mens en lysegul himmel ses mod V.

Da der cykles ned mod Str, er regnen holdt op. Det var et par meget uheldige timer at ville fotografere
skinnepartering og udvekslingen pa. At udskyde synet gik heller ikke, for solen, der ikke var der, ville
forsvinde under horisonten kl. 18.16. Efter denne vade, lerede tur skal meget vaskes.

(BL)

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Nyt vej- og broanlesg | @ster Doense > Naboinformation >
@ster Doense > Indskubning af ny bro | Gster Doense

Udsendt til naboer til broen 12. oktober 2013
Den nye betonbro, som er blevet stgbt pa arbejdspladsen, er nu faerdig og klar til at blive skubbet pa
plads under jernbanen.

De forberedende arbejder med at grave hul i deemningen for at ggre plads til broen samt at fjerne
spor og skaerver gar i gang den 20. oktober. Selve indskubningen af broen vil ske enten den 23. eller
24. oktober.

Arbejdet med at forberede og foretage indskubningen og reetablere sporet vil foregd i perioden fra
den 20. oktober til og med den 29. oktober. | denne periode arbejder vi i dggndrift for ikke at skulle
blokere for togtrafikken leengere end hgjst ngdvendigt. Som naboer méa | derfor vaere forberedt pa
aktivitet pa byggepladsen om natten i denne periode. Banedanmark beklager eventuelle gener i
forbindelse med natarbejdet.

Hvordan foregar det?
Den nye betonbro vejer ca. 2.000 tons, den er 34 meter lang og 13,5 meter bred. Broen skal skubbes
ca. 45 meter fra stgbepladsen ind under jernbanen.

Forud for selve indskubningen skal der graves hul i banedeemningen for at ggre plads til broen, og
spor og skeerver skal fiernes. Ved indskubningen haeves broen ca. 5 cm op med donkrafte og karer pa
et skinnesystem. Skinnesystemet bestar af en skinne pa hver side af broens 4 understgtninger.
Skinnesystemet ligger pa et fast underlag af hhv. stalplader og betonplader.

Nar broen star pa rette plads, vil der blive fyldt op med jord pa hver side, s& kun de to midterste
understgtninger vil vaere synlige. Jorden komprimeres godt og grundigt, fgr sporet reetableres med
skeerver, sveller og skinner.

Naboer og andre interesserede er velkomne til at komme og kigge pa indskubningen af broen. Da
der vil veere livlig aktivitet pa arbejdspladsen, bedes man tage sig i agt og holde sig pa god afstand af
maskiner og arbejdskgretgijer.

Ny vej klar sidst pa aret
Vi forventer, at det nye vejanlaeg kan tages i brug i december 2012 — dog vil det gverste slidlag pa
vejbanen farst blive lagt i lgbet af 1. halvar 2013.

Nar den nye vej &bner, vil overkarslen i Storegade blive lukket permanent, og der anlaegges
vendemuligheder p& begge sider af banen

Yderligere information
| perioden fra den 20. oktober til og med den 28. oktober vil der ikke kgre tog pa streekningen Hobro-
Aalborg/Frederikshavn.

Togene erstattes af busser i denne periode. Oplysning om bussernes kgreplan fas hos DSB pa
www.dsb.dk/kundeservice eller tIf. 7013 1415.

Pa www.banedanmark.dk/doense kan du kan leese mere om det nye vejanleeg og falge projektets
fremdrift.

Kilde: http://mww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17245
(BL)
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Havnebanen i Nykgbing F nedlsegges m.m.
Dette har jeg ikke Iagt maerke til far nu

Da Storstramsbroen vel naeppe for gget baereevne inden udbygningen til dobbeltspor mellem Oh
(Orehoved) og Rf gar i gang, ma det give nogle problemer med logistikken, der er hverken mange spor
til at seette materiel pa og heller ikke mange steder til f.eks. at laesse skeervevogne.

Transportministeren har ogsa faet et spgrgsmal om havnebaner

http://iwww.ft.dk/samling/20121/almdel/TRU/spm/6/index.htm, men jeg har ikke fundet noget svar .
ngeledes harJeg heller ikke kunnet finde DSB’s oplysnlnger til

Folketmgets transportudvalg
Mens jeg var i sommerhus, hgrte jeg pa P4 Syd, at mulighederne for trafik pa Tender Tinglev-banen
skulle undersgges, men jeg kan ikke finde noget om det p& nettet.
(JSL via BL)
Ma 15/10 2012 — fr 19/10 2012

Sporspeerring Ho-Str mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober 2012
Baggrund for sporspeaerringen

| perioden 15.-19. oktober 2012 foretager Banedanmark reparationsarbejde pa Hjerm station. Dette
betyder, at sporet er spaenet mellem Holstebro og Struer. Alle Arrivas og DSBs tog er aflyst og erstattet
af busser pa hele straekningen.

Busholdepladser

| Struer ankommer togbusserne til og afgar fra banegardspladsen. Arrivas togbusser holder til hgjre for
udgangen fra stationsbygningen, DSBs togbusser holder til venstre for udgangen. | Hjerm standses pa
"banegardspladsen". | Holstebro benyttes den sydlige del af stationsforpladsen (til hgjre for udgangen)
— feelles med DSBs togbusser.

Kilde: Arriva-vejledning, tirsdag 2. oktober 2012
(BL)
Ma 15/10 2012 — |lg 20/10 2012

Danmark fra tog — i HD
Se hele Danmark, som det ser ud gennem forruden pa et tog.

Nu ger DR HD arbejdet feerdig og seetter resten af Danmark pa skinner, til glaede for tog-freaks og
naturelskere.

| Igbet af efterarsferien, uge 42, kan seerne komme ud at kere med Danmarks eneste bjergbane,
nyde de lange straekninger langs den jyske vestkyst og lade sig bedare af det sydfynske landskab.

Udsendelsesraekken begyndte i 2011, hvor seerne fik 10 danske jernbanestraekninger at se fra
lokomotivfgrerens synsvinkel. Nu sender DR HD sa de sidste 30 streekninger, efter at vi har gennemkart
alle danske jernbaner med et HD-kamera i forruden.

"Vi har gjort, hvad vi kunne for at ggre oplevelsen endnu flottere, bade hvad angar billedkvalitet, men
ogsa i forhold til optagedage med flot sommervejr. Og resultatet synes vi bade er smukt og utroligt
dragende", siger Torsten Egesten, producer pa tog-serien.

Nedenfor kan du se, hvornar straekninger fra dit omrade bliver vist pa fiernsynsskaermen. ...
Sendeplan for de farste programmer i serien:

Mandag den 15. oktober 2012
10:00 P& skinner: Frederikssund-Klampenborg

Med S-toget tager vi linje C fra Frederikssund til Klampenborg pa Sjaelland.
11:15  Pa skinner: HgjeTaastrup-Hillerad

Med S-toget tager vi linje B fra Hgje Taastrup til Hillergd pa Sjeelland.
12:30  Pa skinner: Kgge-Farum

Med S-toget tager vi linje A fra Kage til Farum pé& Sjeelland.
13:55 P4 skinner: Ny Ellebjerg-Hellerup

Side 137 af 187



Med S-toget tager vi linje F fra Ellebjerg til Hellerup pa Sjeelland.

Tirsdag den 16. oktober 2012
10:40  Pa skinner: Esbjerg-Fredericia
Med regionaltoget tager vi tveers over Jylland mellem havnebyerne Esbjerg og Fredericia.
11:55 P& skinner: Nakskov — Nykgbing Falster
Med Lollandsbanen tager vi fra havnebyen Nakskov gstover til Nykgbing Falster.
12:45  Pa skinner: Svendborg-Odense
Turen gar med Desiro-togsaettet fra Svendborg i det sydfynske til storbyen Odense.
13:30 P& skinner: Sgnderborg-Tinglev
Turen gar igennem Sgnderjylland hvor toget kerer fra Sgnderborg til stationsbyen Tinglev.

Onsdag den 17. oktober 2012
10:30  Pa skinner: Faxe-Kage
Fra Faxe Ladeplads pa Sydsjeelland karer togsaettet op til Kage.
11:05 P& skinner: Grenaa-Aarhus
Fra Grenaa pa tippen af Djursland gar togturen mod landets naeststgrste by Aarhus.
12:20  Pa skinner: Vestamager-Vanlgse
Det farerlgse metrotog tager os med pa tur under Kgbenhavn fra Vestamager til endestationen
Vanlgse:
12:50 P4 skinner: Helsinggr-Hilleragd
Toget kgrer fra Helsingar ved @resund til Hillerad i Nordsjeelland.

Torsdag den 18. oktober 2012
10:40  Pa skinner: Langa-Struer
| Dstjylland skal vi med en af de eldste jernbaner i landet. Fra stationsbyen Langa til
kgbstaden Struer.
11:05 P& skinner: Struer-Thisted
Pa Thybanen tager vi toget fra Struer med udsigt til Limfjorden op til havnebyen Thisted.
12:35  Pa skinner: Kgbenhavn-Kalundborg
Fra landets hovedstad kgrer toget tveers over sjaelland og op mod havnebyen Kalundborg.

Fredag den 19. oktober 2012
10:10  Pa skinner: Bjergbanen Lemvig

Togturen bestar kun af en rejse mellem to stationer, nemlig havnen og stationen i Lemvig.
10:40  Pa skinner: Varde — Ngrre Nebel

Pa jernbanen karer de karakteristiske Y-tog der transporterer os fra Varde til Ngrre Nebel.
11:25  Pa skinner: Hjgrring-Hirtshals

| Nordjylland karer lokalbanen fra Hjgrring nordpa til havnebyen Hirtshals.
11:45 P& skinner: Tegnder-Esbjerg

Fra den Sgnderjyske by Tgnder karer toget nordpa til havnebyen Esbjerg.

Lagrdag den 20. oktober 2012
10:30  Pa skinner: Naestved-Roskilde
Fra den Sydsjeaellandske by Naestved kgrer toget op til den gamle domkirkeby Roskilde.
11:40 P& skinner: Jeegersborg-Naerum
Den lille lokalbane tager os |gennem omradet ved meglleden fra Jeegersborg til Naerum.
Kilde: http: ir.d paa la ) -togsiden.htm, fredag 12. oktober 2012
(BL)

Ti 16/10 2012

Status for Langabanen oktober 2012

Dette er en gennemgang eller rettere en gennemkarsel af de FASTE ANL/ZEG p& banen fra Str til Lg.
Der er udsendt 10 nye rettelsesblade til TIB (V) ad to omgange. Lg-Sm-Lg gyldige fra mandag 27.
august 2012 og He-Str-Hg gyldige fra mandag 1. oktober 2012. Forbedringer mé forventes at komme

ved en s& omfattende sporfornyelse.
Placering af SR-signal 17.4 GIV AGT i usigtbart vejr er ikke beskrevet. @

Str (Struer, km 102,4)
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Spor 1, 2 3 og 4 er totalt fornyede

Spor 5 fjernet, der er gravet ned, og nyt spor vil blive lagt.

Englzenderen ved siden af Kmp Str er fiernet, og sporet parallelt med sporet med sporskifterne 136
og 133 har laenge veeret delvist anlagt.

Det blinde spor 8 pa pladsen benyttes af godsvogne i forbindelse med sporombygningen.

De hgjeste udkgrselshastighed har veeret og er 50 kml/t. fra spor 5.
Det ses, ved udkgrselssignalet er det opstillet en ny Fast hastighedsnedszettelse 70.

Str < Vp
Lidt efter stationsgraensen, i km 101,3, har der i &revis stiet to QUl® A med 110. | stedet er den
venstre 2 flyttet vaek fra den gamle skinnepeel og ned imellem de to streekningers spor, og
farven er skiftet til

,)).)).)).)), Tousikrede ovk 144 (oftest &bne) og 142 (altid lukkede efter lzrdag 6.
juni 2009, hvor en bilist karer ud foran tog RA 5460 (Str-Ar)).

4 R
Et MF-tog afsporer lgrdag 21. februar 2004 i Tp (Tommerup). Ingen tilskadekomne. Der viser sig
en defekt i en skinne fra et valsevaerk, og derfor undersgges andre streekningers skinner efter

samme metalfejl.

La og Fast hastighedsnedseettelse Vp-Str-Vp 80

Der sgges efter farste forekomst af La 80 Vp-Str
i ugerne efter afsporingen. Farst kigges i La-
ugebind i reekkefglge, men da ingen La Vp-Str
dukker op, ma der springes i ugerne. Den sidste
La i stakken er den med ryg pa fra uge 28-2005.
Her dukker der onsdag 13. juli 2005 gaeldende
fra kl. 12.00 fglgende La op: 80-40-80. Der er
den fgrste La grundet misteenkeligt spor Vp-Str,

— Hvad star der i uge 29-20057? (I A4-format).

La 80 hele vejen fra km 91,25 til 101,30. Der
ma veere udstedt en La-rettelse efter sgndag
17. juli 2008, hvor der stadig star 80-40-80.

Ind og kigge i La-rettelser fra ar 2005. La-
rettelse nr. 527-2005 fra onsdag 13. juli 2005 kI.
12.00 annullerer de tre La 80-40-80 geeldende
for straekning 32.1 Str-Lg-Ar og 32,2 Str-Lg-Rd.,
Der haves Ikke La-rettelse nr. 528-2005 eller La-
rettelse nr. 529-2005 (nummeret kendes ikke)
for modsatte retning. Allerede i maj 2005 er der
flere La-rettelser til La 40, men det er vist ved
ovk 142, som ogsd/stadig har La 40 til onsdag
13. juli 2005, der med La-rettelse nr. 527-2005
rettes til La 80.

I TIB (V)
La 80 Vp-Str star sidste gang i den ugentlige La
geeldende til lgrdag 7. januar 2006 kl. 24.00,

hvor den IKKE star under sgndag 8. januar
2006 kl. 00.00, for da rykker den over i TIB (V)
som en Fast hastighedsnedsaettelse pa side
467-17, rettelsesblad 3843, med rettelsesmar-
keringer ud for km 91,2 La 80 til km 101,3, hvor
Fast hastighedsnedsaettelse 40 begynder og
modsatte vej pa side 470-11, rettelsesblad 3844.

Foranstdende tekst er skrevet sgndag 4.
januar 2009,

Ophgar

| perioden lgrdag 7. juli 2012 — sgndag 30.

september 2012 er Sk-Str under ombygning.
Med gyldighedsdato mandag 1. oktober

2012 &endres den over 7 ar gamle Fast

hastighedsnedseettelse 80 for:

Vp-Str km 91,2-101,2 pa side 467-19, rettelses-
blad 4472, med rettelsesmarkeringer til:
Km 91,3-91,8 La 75 aht. ovk 131 i km 92,9.

Str-Vp km 101,3-91,2 pa side 470-13, rettelses-
blad 4473, med rettelsesmarkeringer til:

Km 94,5-94,0 La 75 km aht. ovk 131 i km
92,9.

Disseto La 75 vedrarer IKKE sporets beskaffenhed.

J

\_

[ ‘ Siden sendag 8. januar 2006 har der veeret Fast hastighedsnedszettelse 80 over 9,9 km
80 ‘ fra km 101,3 til km 94,4. Der méa nu efter 7 ar atter keres med den normale streekningshastig-

= w ¢ hed pa 120 km/t., beskrevet i “La-tavlen” ovenfor.

Da der er afsat 12 minutter om de 13,2 km = 66 km/t. i gennemsnit, kan der (indtil
kareplansskiftet) hentes en del minutter. Det er rart ikke mere at blive overhalet af bilister pa vej 518
Vinderupvej, der karte ulovligt med mere end 80 km/t.!

.)).)).)).))., To usikrede ovk 137 ved AM Livbjerggérd og 136 ved Tellingvej samt
niveauovergang 137 vil blive nedlagt.
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Han (Handbjerg, km 92,9)

Desvaerre er der opstéet to nye Fast hastighedsnedsaettelse 78 og det i hver retning
foran ovk 131 i km Str-Vp Fast hastighedsnedsaettelse 78i km 94,5-94,0 af hensyn /&
til ovk 131 i km 92,9, der ligger i Han (Handbjerg, km 92,9, nedlagt lerdag 26. maj = {
1979). Den teender, som den altid har gjort, da der matte kgres 120 km/t. Der er

snorlige bane, og oversigtsforholdende er det bedste i forhold til andre overkgarsler.

Det er pafaldende, at SR-signal 16.2.4. star lige for SR-signal 11.5 geeldende for ovk 131 i begge
karselsretninger.

Vp © Str Fast hastighedsnedseettelse 78 i km 91,3-91,8 kunne vaere hensyn til Ovk 128 i km 91,4,
men s& skulle den ophgre lige efter ovk 128. Mistanken gar til teendkontakternes afstand til ovk 131.
Bade ovk 131 og 128 havde og har bomanleaeg.

,)).)).)).)), Usikrede ovk 127, 126 0g 125 eksisterer.

Vp (Vinderup, km 89,2)

Grundet sen teending af Marie med “Ga ikke over sporet ...” er det Fast hastighedsnedsaettelse 78 fra
stationsgraensen i km 89,8 til km 88,9.

Begge togvejsspor er fornyede. Laessevejssporet fiernet. Overgangen over spor 1 til spor 2 har faet
nye STRAIL-plader med grus og sten pa hver side. Det ser ikke ud som feerdiggjort arbejde.

Vp © Rgb
) D D D D Usikret ovk 113 eksisterer.

Rgb (Renbjerg, km 78,0)
De to nye spor er togvejsspor, men arbejdet er ikke gjort feerdigt, for i foraret 2012, inden sporombygnin-
gen begyndte, opstod der er skinnebrud mellem det vestlige sporskifte og ovk 112 i km 78,3. Derfor blev
der etableret La 40. Der — trods sporombygningens afslutning — La 40 i km 78,3-78,2.

Ovk 111aikm 78,0 kan blive nedlagt, da vejen er speerret for vejfarende, men ovk virker stadig. Det
vil spare et minut ved krydsninger, idet det koster vejtid, nar det farste tog skal vente pa “bomme op” og
“bomme ned”.

Ragb < Sk
s D D D D Usikret ovk 110 eksisterer.

Est (Estvad, km 74,0)

Sidesporet var i brug sidste gang, da SJK MH 304 (g) med tog 6317 lgrdag 23. marts 2002 hentede 21
86 DSB211 4 563-8 Hims pa sidesporet.

Kun sporskiftet i straekningssporet er fiernet. | TIB (V) er Est fiernet med rettelsesbladene gyldige
mandag 1. oktober 2012, Det bliver spaendende at se, hvor mange ar der gar, far Est bliver fiernet fra
TKV.

Sgs (Sendergaard) mellem Ho og HM, der ikke mere star i TiB, selv kun skinnekrydsningen (ogsa kaldet
hjertestykket) i sporskiftet er fiernet, men en passagetid star stadig i geeldende TKV!

Eksempelvis stér trinbreettet Arn (Arnbjerg) stadig Arn star 10 — skriver ti — ar efter nedlaeggelse
stadig TIB (V) og i TK! Arn [ai km 73,7. Pa perronen star der endnu en glasleeskaerm uden glas. | TKV
03 skulle tog have standset der i perioden fredag 16. maj — sgndag 31. august 2003, men da Varde
Sommer gik konkurs i efteraret 2002, skete det naturligvis ikke.

Sporseaetning

Sporsaetningen i km 73,3-72,2 har laenge kunne maerkes — ogsa andre ar, nar der kares de tilladte 120
km/t. Af og til har det veeret ngdvendigt med La 80. | eftermiddags blev det “opdaget” at vaere s&
voldsomt, at der blev etableret La40 uden tavler. To orange maend inspicerede den “gamle” skade. Dette
spor blev ellers fornyet, da SK og”lidt udenfor” fik nye spor for fa ar siden, men det er undergrunden, der
vandrer.

Sk (Skive, km 70,5)
Tre SR-signal 16.1.2. ® “Stop” spaerrer igen for de fleste spor pa pladsen samt havnebanen.
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Sk © Hg
.)).)).)).)). Usikrede ovk 90 og 89 er endnu ikke nedlagte.

Hg (Hgjslev, km 64,9)

Leessevejssporet er fjernet, der er ryddet op i ukrudt, grgften renset og eller omlagt. Overgangen over
spor 1 til spor 2 har faet nye STRAIL-plader med grus og sten pa hver side.

Hg < Sm

s 22 s D s 22 » D » Usikrede ovk 82 og 77. Der er sat flag for flere maneder siden ved ovk 82. Sikret ovk
81 bliver nedlagt, og vejen fart hen til sikret ovk 80. Flag er sat i marken. Usikret ovk 77 har ogsa flag
hen til ovk 80.

Sm (Stoholm, km 57,0)

Det samme kan skrives om Sm (Stoholm): Laessevejssporet er fiernet, og der er ryddet op i ukrudt,
graften renset og eller omlagt. Overgangen over spor 1 til spor 2 har faet nye STRAIL-plader med grus
og sten pa hver side.

Sm © Ra

)2 D)) D Usikrede ovk 71, 70, 69, 68, niveauovergang 66 og 65 eksisterer gl
fortsat. P& sydsiden af ovk 70 ender vejdeemningen over 1 m over marken. Den kunne JGIV AGT
veere nedlagt for over ti &r siden. GIV AGT er opstillet i begge karselsretninger for ovk 69. |

Ra (Ravnstrup, km 47,6)
Indgangssporskifterne er rykkede laengere ind pa stationen, sa de ikke mere ligger i en kurve. Ovk 62
i km 47,4 er endnu ikke blevet nedlagt. Leessevejssporet eksisteret stadig uden sporforbindelse.

s 22 s D s 22 » D » Usikret ovk 61 ligger uden adgangsstier i gstenden af stationen, hvor deemningen
begynder.

Vg (Viborg, km 40,2)

Fra Ra

Indkgrselshastigheden til/i spor 1 er seenket fra 120 til 60 fra stationsgreensen i km 41,1. 0,9 km med
60 kml/t., hvor det far med 120 km/t. farst var ngdvendigt at bremse under vejbroen ved indgangsspor-
skiftet. Det skyldes, at det gstlige sporskifte er rykket leengere ind pa stationen, og nu kan der laves
samtidig indkarsel. Dette er en flere minutter stor tidsgevinst, hvis der er en krydsning, hvor dette sker.
Den gvrige tid er det er tidstab. Hvad der vindes pa gyngerne, tabes pa karrusellerne!

PU’en for spor 2 — geeldende for udkgrsel mod Ra (Ravnstrup) — er blevet rykket hen til vestenden
af spor 2. Dens nummer er C2.

Det nye spor 3 har i gstenden faet monteret en sporstopper, og pa hver side af de to sporskifter, 3a
og 3b, er de ngdvendige tre dveergsignaler “jordsat”. Pa telebilledet kan laeses nummeret pa den dveerg,
der geelder for karsel fra gstenden af spor 3: 31.

Fredag 3. august 2012 var alle tre spor feerdige.

Udkarselshastigheden for spor 1 er aendret. Tidligere var der Fast hastighedsnedszettelse 40 i km
40,2-39,7 og Fast hastighedsnedsaettelse 70 i km 39,7-39,4. Spor 2 gik fgr hgjre omkring Post 1 og er
i dagene tirsdag 24. juli 2012 — tirsdag 31. juli 2012 |agt venstre om — N om Post 1.

1 Udkarselshastigheden fra spor 1 er nu fordoblet fra 40 kmi/t. til 80 km/t. i km 40,1-39,4.
80 Stationsgreensen befinder sig i km 39,6. Fra spor 2 er udkgrselshastigheden vokset fra 40
= w ¢ kmit. til 60 km/t.

Fra Rn

Indkarselshastighedentil/i 1 bestod fgr af Fast hastighedsnedszettelse 40 i km 39,4 forbi indkgrselssig-
nalet til km 40,2 (stationsmidte). Udkarselshastigheden var 120 km/t. herfra.

Nu er der Fast hastighedsnedsaettelse 80 fra km 39,4, det er 0,2 km far indkerselssignalet,
indkgrselshastigheden til spor 1 og 2 er 60 km/t. En forbedring.

Udkarselshastigheden fra spor 1 er sat ned fra 120 km/t. i km 40,2 til 60 km/t. fra km 40,2
til km 40,6. Altsa 0,4 km med 60 kmf/t.; et tilbageskridt. Den - star forst ved
udgangssporskiftet. Arsagen virker til at vaere ulogisk.

Fra spor 2 er udkgrselshastigheden uaendret 60 km/t.
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Vg < Rn [
La 80 i km 38,6-38,4 over jernbanebroen over Lyngvej. Her blev der lagt nyt spor sendag 5. | 80 ‘
maj 2002, L

Rn (Rindsholm, km 34,3)
s 22 D 22 D De to usikrede ovk 45 og 44 er blevet nedlagt, s& Fast hastighedsnedsaettelse 75 i
begge retninger gennem den 1,4 km lange station er bortfaldet. Stor tidsgevinst.

Geografisk var Rn en uheldig station at have en hastighedsnedszettelse pa, idet den ligger i en dal
med en a. Det betyder bremse ned ad et fald og accelerere op ad en stigning. | dampens tid ville det
have givet ekstra arbejde til fyrb! Nu skubber hgjre pegefinger E/P-kontrolleren (elektron-pneumatisk)
frem mod anslag, og traktionsgjlen %viser 100 %. Lint" har autopilot, sa den valgte hastighed holdes
automatisk. Stilling som fyrb er nedlagt, og det er blevet lettere at veere |kf!

Rn © Rk
. D 5 D . D 5 D . Usikrede ovk 43, hvor bommene altid stod abne, er nedlagt sammen g
med den lukkede, usikrede ovk 42. Ovk 40 far bomanleeg. GIVAGT

De fire usikrede ovk 39B, 39a, 39 og 38 har fdet bommene fiernede. SR-signal 17.3
GIV AGT geeldende for ovk 38 er fiernet.

Rk (Radkaersbro, km 26,9)

En jordvold ser ud til at veere rejst langs sydsiden af laessevejen ved treeerne. Skinner ses komme til
syne langs den skré jord; en tragisk skaebne, der vil kunne ses til “evig” tid. En god godskunde var RK
Produkthandel, der nu hedder Stena Jern og Metal A/S Rgdkaersbro, havde spor 5 som sidespor ned
over Frederiksgade (kan ses pémmmktak.dk). Den store, @ul® portalkran eksisterer endnu. Den
nu privatejede stationsbygning har naesten faet alle vinduer udskiftede.

Rk © Bj

Usikrede ovk 35, der havde bade gul® metall&ge og . ).).)).))., harflet begge seet fiernet.

[ ‘ La 80 i km 24,8-24,6, da sporet igen har sat sig under en gammel vejbro. Da sporet blev
80 | 1agtiforaret 2002, blev det ved et uheld lagt for hgjt, s& det méatte saenkes for at holde profilet

= - til vejproens underside. Den forseenkning kan ses.

» D D D D Usikret ovk 33 med La 78 i km 23,8-23,5 har f&et adgangsvejen til det
ene hus S for banen asfalteret. Fire metalfundamenter til et releehus til det kommende bomanlaeg at
feerdiggjorte.

>1) D D D Usikret ovk 28 er nedlagt, og en ny grusvej er anlagt.

.2).)).)).)). Desveerre, meget desveerre, er usikret ovk 26 og 25 endnu ikke —ge—ie—
nedlagte. Der er Fast hastighedsnedseettelse 78 i begge retninger (km 19,2-18,3 & 18,1- JGIV AGT
19,0) af hensyn til disse to ovk samt SR-signal 17.3 GIV AGT gaeldende for ovk 26.
Skydebommene pa ovk 26 er altid — skriver ALTID — abne. Ingen beboere i de to
ejendomme lukker skydebommene. S for er der en lund, der mindsker udsynet meget, nar toget kommer
fra RK, og ovk trafikeres i december af kunder, der gnsker at kabe juletraeer.

— Er de opmaerksomme pa den farlige ovk?

Det vil veere en forngjelse at kunne overvaere den permanente lukning. Det vil fryde de “faste” Ikf p&
Langébanen. Der findes en grusvej mellem ovk 26 og 25 og en vejtunnel mellem ovk 26 og nedlagte
ovk 28.

Bj (Bjerringbro, km 16,0)
[ | La80ikm 16,4-15.3 grundet sporskiftearbejder. Da det skulle udfgres i Rk, varede La 80 i
80 | flere maneder. Forhabentlig bliver arbejdet gjort hurtigere i Bj.
- w -+ Leessevejssporene eksisterer stadig uden sporforbindelse. Overgangen over spor 1 til spor 2
har faet nye STRAIL-plader med grus og sten pa hver side, en modsaetning mellem gammelt
og nyt. Maske for 30 ar siden eksilerede det en troljeremise med ryggen ned til Brogade,

Bj < Up
» D D D D Usikrede ovk 18, 17, 15 og 14 er nedlagte, og bommene er fijernede.
Ovk 12 med advarselsanleeg har faet bomme.
s D s D s D » D » Usikrede ovk 11 og 10 er nedlagte, men kun ved ovk 11 er bommene er fiernede. Ovk
10 har stadig gule metall&ger.
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Indkgrselshastigheden til gennemkgrselssporet, spor 2, var fgr i tiden 120 km/t. Ovk 9b ligger lige
for enden af perron i km 7,2 og det var for farligt ved en indkgrsel ikke at have sikret denne ovk.
Derfor kom der La 80 fra stationsgraensen i km 7,7 til stationsmidte, der blev optaget i TIB (V) som
Fast hastighedsnedseettelse 80 mandag 28. november 2011, Dette er ugendret. Kun ved “Kaor
igennem ma der kgres 120 km/t., ogsa uaendret.

Laessevejssporet eksisteret stadig uden sporforbindelse.

» D D D D Usikret ovk 9a er nedlagt, og bommene fjernede.

Up (Ulstrup, km 7,2) a

Up © Lg
De tre sikrede ovk, ovk 9 i km 6,1, ovk 8 i km 5,4 og ovk 7 i km 5,0 er nedlagt. Adgang til engene ved
Gudena sker nu p& sydsiden af banen sammen med ejendom ved ovk 9a ad en nye adgangsvej hen
til Ulsted Skovvej. Trafik fra ovk 8 og 7 er fart hen til usikret ovk 6, der har faet bomanleeg.

s D D D D Usikret ovk 5 er nedlagt og har vejforbindelse til ovk 6.

Sikret ovk 4 er farst nedlagt onsdag 3. oktober 2012 —torsdag 4. oktober 2012, Banen krydses ved
sikret ovk 3 i km 2,5, hvor Abt (Aabro T) & i km 2,5.

Lg (Langd, km 0,0)

Andret indkgrselshastighed

| TIB (V) star indkarselshastigheden fra stationsgreensen km 1,0 til at vaere 40 km/t. i form af Fast
hastighedsnedsaettelse 40, og hastigheden ind i spor 1,2 og 3 er ligeledes 40 km/t. Det er uzendret.

Udkerselshastigheden fra spor 3 og 2 er uaendrede 50 km/t., og det giver ATC ogsa lov til at kare.

Indkarselshastigheden har vaeret 40 km/t. til alle spor — ogsa spor 2. Det kgres pa YY-signal, det
vil sige Ydre signal fra Str til km 1,0.

Noget laeenge savnet er indfart ad bagdgren uden at skrive deti TIB (V), men som de erfarne Ikf, der
karer meget p4 Langdbanen, opdagede det inden lzenge: ATC kan mere/er udbygget fra stationsgraen-
sen i km 1,0 til km 0,0.

Der er en lund langs sporet fra tredje afstandsmeerke, og det meste af aret er der i ikke tart vejr
fedtede skinner grundet lus fra bladene eller Igvfald. Derfor skal der bremses i god tid, for passeres
indkgrselssignalet med 47 kml/t., foretager ATC-balisen lige ved indkgrselssignalet en farebremsning af
toget. En Ikf skal veere meget hurtig for at undga, toget standser med et umageligt ryk.

Andringen (har veeret mulig og leenge gnsket) kommer til syne, nar indkarselssignalet passeres, for
da springer den rade randviser ¥ op til 70 km/t., nar balisen passeres. Indkgrselssignalet kan passeres
med hele 70 km/t. i stedet for med 40 km/t. Den falder efterhanden hen mod indgangssporskiftet. Dét
giver en god tidsgevinst, nar der skal vindes tid. Utroligt, at en sadan (mindre) aendring ferst sker i
forbindelse med en streekningsombygning, for for fa ar siden blev det lagt nye sporskifter i sydenden af
stationen.

Summarum
Sporombygning har fundet fra Lg til km 18,3 Bj-RK, og fra Vg til Str undtagen 4 km omkring Sk. Disse

to stykker er skiftede i arene 2002 og
2005,

Hvorfor sporarbejde?

Banedanmark skal nedlaegge en overkarsel i
@ster Doense og samtidig indskyde en ny
beton bro under jernbanen

— derfor karer der ingen tog mellem Hobro og Skar-
ping fra lgrdag den 20. oktober kl. 0.49 til mandag den
29. oktober kl. 5.12.

Hvad betyder det?

Togene kgrer normalt igen fra den 29. oktober Et opslag med samme tekst er bragt |
DSB .
Ugeavisen Struer |
onsdag 17. oktober 2012, side 08
(BL)

Laes mere péa dsb.dk, og planlaeg
din rejse pa Rejseplanen.dk

Kilde: Flyer hentet ved billetsalg Ar.

Side 143 af 187



To 18/10 2012

Sporjustering i Rgnland
Som beskrevet under » Trafikmeddelelser fra Odderbanen og Lemvigbanen & Sporarbejder giver
gener pa Lemvigbanen fra lerdag den 13/10 til fredag den 19/10« ville Thyborgnbanen indtil fredag
19. oktober 2012 veere lukket.

Maske kan Deres udsendte veere heldig at se MjbaD MX 26 i levende live?

Desveerre melder DMI regn, regn og atter for Nordvestjylland de naeste 24 timer, sa vejrmaessigt er
tidspunktet for udflugten ligegyldig: Det regner! Rejseplan: Busafgang fra Str kl. 13.52, vente i Lmv
14.38-15.11 og med bla togbus kl. 15.11 til Rgnland an 15.30.

Ifglge FC Lmv bliver der i eftermiddag arbejdet til sidst pa eftermiddagen i Rgnland. | regnen kan det
lige overkommes at cykle ud til remisen for at se, om et af de store lokomotiver star i tarvejr. Nej, ingen
af dem er at se.

Det ma veaere ret hurtigt at kere med tog til Thb, for med den bla IEERE standses der ikke for |
Harbogre. Der bliver afgang kl. 15.30 (!2). Taenk, et tog maske skal standse seks gange undervejs.
Togbussen har sveert ved at folge togenes standsningstider.

Rgnland
P& hver side af ovk i R@nland arbejder der et gult arbejdskeretgj. P& sydsiden arbejder
med at fa skaerver til at ligge de rette steder. P& nordsiden MATISA 97 43 40 501
17-6, dgbt LAUSITZ, Dens grabbe presser skaerverne sammen under svellerne, sa skinnernes buler
forsvinder.
Regndraberne suser mod jorden ind en vinkel pa mindre end 45 grader, nok 30 grader. En paraply
vil ikke kunne bruges i denne blaest og skulle naesten holdes lodret! Netto fire minutters fotografering.
Kl. 15.52 skal samme bla - kgre mod Lmv, og der er ikke grund til at vaere her ét minut mere.
Ingen MX eller MY at se nogen steder. Et af lokomotiverne forteelles at veere kart med skaervevogne.

Havnebanen i brug i Lmv
Da der stiges ud af bussen i det evige regnvejr, ses MjpbaD Ym 15 Fjorden holde i spor 3 ved
graespleenen ned mod havnen. Der er teendt to ® @ sjutlys, og ...
Laes videre under VETERANMATERIEL OSV.
(BL)
Fr 19/10 2012

Str spor 5 far skinner igen
| regnvejret kl. 14 er der lagt ballast ud i spor 5. Fra gstenden af spor 5 er der lagt skinner naesten hen
til perronovergangen til perron 2. Seks skinner ligger imellem skinnerne og venter p4, at der bliver lagt
betonsveller i vestenden, sa de kan komme pa plads.
(BL)
Lg 20/10 2012
“Rettelse til La” nr. 292 Es-Str & 293 Str-Es
31. Es-Str
La-lgbenummer 6079 bortfalder straks

31. Str-Es

La-labenummer 6080 bortfalder straks
Kilde: “Rettelse til La” nr. 292 & 293 lgrdag 20. oktober 2012 (kl. 4.42 stér ikke p& arkene)

La-lsbenummer 6079

Ho 186,8
6079 Hm 195,1 | 186,6-200,9 80 00.00 24.00 Banens tilstand
Str 202,1

La-lgsbenummer 6080

Str 202,1
6080 Hm 195,1 | 200,9-186,6 80 00.00 24.00 Banens tilstand
Ho 186,8
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Fer denne La 80 var der en La 80 i km 186,5-191,9 pd 5,4 km fra Ho i km 186,6

Disse to La 80 med en leengde p& 12,3 km mellem Ho og Str blev indfart “Straks” efter at gul
méalevogn UFM 120 havde trafikeret straekningen. Det skete med “Rettelse til La” nr. 189 & 190 fredag
29. juni 2012.

Indflydelse af La 80 pa den teette toggang Ho-Str-Ho

Efter fem arbejdsdage med at skifte den ene skinne kan der atter kares med 120 km/t., som er
streekningshastigheden.

Manglende kgretider
13 minutters karetid for tog Str-Ho med standsning i HM kunne ikke lade sig gare. Flere tog —bade i Hm
og Ho standsende — havde 6 minutter om at kere de 8,5 km = 85 km/t. i gennemsnit. Umuligt.

Skubbende forsinkelser
Arriva-tog fra HoO ankommer til Str minuttal 08, og det krydsende Arriva-tog fra Str skal afga minuttal 09.
Nar det ankommende Arriva-tog fra Sj er forsinket, bliver det krydsende Arriva-tog mod Sj ogsé forsinket.

Det betyder, at det efterfglgende DSB-tog IKKE kan afgd minuttal 19, idet det forankgrende Arriva-tog
IKKE pé& dette tidspunkt er naet til Hm.

Nar DSB-toget ankommer til HO senere end minuttal 32 med mere end 2 minutters forsinkelse,
trykkes det krydsende DSB-tog, der skal afgar mod Str minuttal 34.

Det show er ophart nu efter kun knap fem maneders beteenkningstid, skonomi og praktisk udskiftning
af skinner. Fornemt med kun 5 — skriver fem — maneders forsinkelser.

— Havde der veeret dobbeltspor Ho-Str ...

Str far tre nye sporskifter

Spor 8, 9 og 10 (ladesporet) har veeret uden sporforbindelse, og der har holdt to-tre indespaerrede MR-
togseet i dagen mandag 15. oktober 2012 — fredag 19. oktober 2012 mens toggangen var indstillet
mellem Ho og Str. Der er luksus ikke at have dem i drift i sA mange dage, men behovet i efterarsferien
ma veere mindre.

Mandag 15. oktober 2012 var den gamle engleender lige neden for kmp Str fiernet, og der blev
arbejdet ved/i et 1 meter dybt hul ned til plenum. | dag — fem dage efter — er engleenderen erstattet af to
nye sporskifte, der med nogen afstand mellem deres tunger kan lede jernbanekgretgijer fra spor 7 ind
de tre DSB-spor spor 8, 9 og 10 (ladesporet (gl. navn)). Mod rangersporene er det lagt et nyt sporskifte
i stedet for den gstre del af engleenderen. Det er vist endnu ikke kommer numre pé disse to sporskifter.

— Maske arver de de to tal, englaenderen bar: 31 mod V og 32 mod @?

To nye spor pa pladsen
Det nzeste sporskifte ud mod pladsen i retning @ er sporskifte 35, der ogsa er nyt.

Der er gravet ned til planum i det nye spor mellem sporskifte 35 og sporskifte 45. Dette spor kommer
muligvis til at hedde spor 7a. Skeerver er delvist lagt, og en kort sporramme kan ogsa ses.

I blindspor 7 holder der 5 Fcs. Pladsens spor 7 er det vestligste af de nu fem fjernede blindspor med
spornumrene 7, 8, 9, 10 og 11.

Sporplan over Str
En sporplan med spor og sporskifter uden numre kan ses pa http://dk.trackmap.net/i.
Under The maps veelg Map | : West Jutland.

Pa sporplanen over Str kan ses:

Spor 10 (ladesporet), spor 9 og 8. Den naeste blindspor eksisterer ikke mere. Her holdt en gré vogn
med dampvarmeanleeg til personvognene.

Den fiernede engleender foran kmp Str

Det nye spor til erstatning for det gamle mellem sporskifte 35 og sporskifte 45 og de fem blindspor
pa pladsen med spornumrene 7, 8, 9, 10 og 11.

Spor 12 og 13 gik @ om de fem blindspor. Den sydlige del af spor 13 eksisterer stadig.

Spor 14 er havnesporet (deekket af grus), der eksisterer ned til lige far det fijernede sporskifte 51 ved
Godthébsvej. Kommunen har gravet store kloakrgr ned, hvor sporskifte 51 I3.
(BL)
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Sg 21/10 2012

Rettelsesblade 491-500 til TIB (&/V)
Sa kom der er rettelse i TIB, s man nu kan se, hvad stigningsbogstaverne svarer til i promille:

2.4 Oversigt over hvad stigningsbogstaver svarer til i promiller
Stigningsbogstav Promiller
A Fra 30,0 til 25,1
B Fra 25,0 til 20,1
C Fra 20,0 til17,1
D Fra 17,0 til 14,1
E Fra 14,0 til 12,1
F Fra 12,0til 10,1
G Fra 10,0 til 8,6
H Fra8,5til 7,1
J Fra 7,0 il 6,1
K Fra 6,0 til 5,1
L Fra 5,0 til 3,1
M Fra 3,0til 0,0

Kilde: TIB (@/V), rettelsesblad 468, sgndag 21. oktober 2012
(JSL via BL)
On 24/10 2012

Str spor 5 tages i brug igen
Der har veeret gravet ned i en dybde pa 1-1% meter. Ny ballast er lagt og nyt spor. Nu er alle fem
togvejsspor i brug igen.

Dog har der veeret lagt nye, for darlige skinner i spor 1 og 2, og disse skinner skal udskiftes med de
rustne, bedre skinner, der ligger imellem skinnerne.
(BL)

To 25/10 2012

Forside > eder > Nyt fra Banedanmark > 2.000 tons tung jembanebro skubbet pa plads
2.000 tons tung jernbanebro skubbet pa

Alt gik, som det skulle, da en 2.000 tons tung betonbro onsdag skulle skubbes pa plads ved @ster
Doense i Himmerland.

Efter omkring ni timers arbejde, hvor broen med en fart pa seks meter i timen blev skubbet de 36
meter fra stgbepladsen, kom jernbanebroen pa plads i det hul i jernbanedaemningen, der var gjort klar
til broen.

"Broindskubningen gik lige efter bogen. Vi begyndte tirsdag og fortsatte tidligt onsdag morgen,
klokken 15 stod broen, hvor den skulle, og herefter kunne vi ga i gang med at rigge udstyret fra," siger
projektleder Marianne Rasmussen.

Ved indskubningen blev broen haevet fem centimeter og ved hjeelp af otte donkrafte skubbet fremad
pa et skinnesystem. Under hele operationen blev der foretaget Iabende kontrolmalinger for at sikre, at
broen ikke vred sig, og at den kom til at std preecis, hvor den skulle.

Jernbanebroen er 34 meter lang, 13,5 meter bred og vejer 2.000 tons. Arbejdet med at stgbe broen
har staet pa siden december 2011, og nu fortseetter arbejdet med at fylde op med jord p& hver side af
broen, komprimere jorden og derefter laegge skaerver, skinner og sveller pa broen.

Mandag en 29. oktober vil togtrafikken, der har veeret afbrudt siden den 20. oktober pa grund af
broindskubningen, blive genoptaget.

Vejen, der skal fgre under jernbanebroen, forventes at abne i december, og nar det sker, vil
overkgrslen i Storegade i Dster Doense blive nedlagt.
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Kilde: http://Awww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17301, torsdag 25. oktober 2012
(BL)
Fr 26/10 2012

Sporskifterne frgs i Str
Natten mellem torsdag 25. oktober 2012 og fredag 26. oktober 2012 synker temperaturen til under 0
EC, og s& sker det, at olien sporskifterne fryser. Friktionen kan ogsa have veeret stgrre grundet stgv og
smuds i forbindelse med afleesning af skaerver. Da sporskifterne skal laegges om, sa de forskellige
morgentog kan afga, kan det ikke lade sig gare.

Der er ingen gasflasker ved sporskifterne, sa sporskifterne kan holdes varme. To banearbejdere ma
gang med at tg de vigtigste sporskifter, sa tog kan kare.

Vinterinstruktionen er fgrst gyldig fra den 1. november hvert ar!
(BL)

Lg 27/10 2012

Str spor 7a retableret

Nu ligger det nye spor mellem sporskifte 35 og sporskifte 45. Venstre gren af sporskifte 35 ender kort
efter, idet den er 1 meter ned til planum. Maleudstyr star leengere henne. Hvor spor 8 pa 13, ligger der
stabler af nye betonsveller til spor 7. Sporstopperen i vestenden af spor 7 er fijernet for evigt, for nu skal
vestenden forbindes med sporskifte 35, der tidligere gik lige ud til spor 12.

En LEONHARD WEISS-kran holder i sporskifte 35 med to modsat rettede bag SR-signal 16.1.2 ®
“Stop” bag sig. | spor 7a er en kran ved at fordele grus pd planum i spor 7. | gstenden laesses en gul
dumper af en @ul kran. Bagved — nok mellem spor 14 til havnen og sammenlgbene af forsvundne spor
12,11, 10, 9 og 8 — er der bygget en hgj deemning, der kan vaere overskudsjord eller ogsa en vold A til
at deempe stgj fra toggangen. En sporstopper er monteret pa rangerhovedet en MO-laengde efter
sporskifte 49. Det kan veere gjort efter sendag 11. november 2012, for denne dag arbejdede en kram
dér, eller far.

Spor 7 og 7a skal udstyres med fremmednet, for nar litra MG en gang i fremtiden begynder at kare
til Str, kan de seettes til fremmednet her. Der er ikke sporplads andre steder.

Ved det nye sporskifte — med antagelig nummer 32 — ligger en ny , og lidt derfra et komplet nyt
sporgreb (uden ).

— Maske skal det monteres i stedet for den ellers nymonterede?

(BL)
Ma 29/10 2012
Rettelsesblad 1482-1492 til SIN (V)
Instruks 29.1 Side 405-19
Godsbanen Bramming-Grindsted
Godsbanen er p.t. lukket for trafik.

Rettelsesblad 1487
Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1487, mandag 29. oktober 2012

Det er desveerre for evigt!

Instruks 32.3
Ledig
Instruksen ledig.
Rettelsesblad 1482
Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1482, mandag 29. oktober 2012

Det er Est (Estvad S) i km 73,9 mellem SK i km 70,5 og Reb (Renbjerg) i km 78,0, der er nedlagt.

Tidligere kgrte Kgfen fra Sk op med hvide Hios-v fyldt med gl tii TUBORG-lageret. Et par andre
virksomheder benyttede ogsa sidesporet. Den sidste gang, skinnerne blev befaret af et jernbanekaretgj,
skete lgrdag 23. marts 2002, da SJK MH 304 (g) hentede 21 86 DSB211 4 563-8 Hims og kerte derfra
som tog PM 6317 (Est-Rgb). Der skete sdgar en krydsning kl. 11.07, da tog 3836 (Str-Ar) passerede med
AR MR 4245+45.

Ti ar skulle der ga, far sporskifterne S1/S2 blev fiernet. De gvrige spor ligger der endnu og kan ses
fra et tog.

9 TB (V), 32. Lg-Str, side 465-15, gyldig fra mandag 28. november 2011, angiver km 74,0.
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(BL)
Ti 30/10 2012

Fejl pa sporskifte i Holme-Olstrup
— tog erstattet af bus Neestved — Holme-Olstrup
Der er i gjeblikket fejl pa et sporskifte i Holme-Olstrup. Det ger at vi ikke kan kare tog mellem Naestved
og Holme-Olstrup pa Lille Syd. Vi har bestilt busser til erstatning for vores tog. Vi kgrer igen tog mellem
Holme-Olstrup og Naestved

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 30. oktober 2012 kI. 14:34

Vi kan igen kgre tog mellem Holme-Olstrup og Neestved. Farste tog karer fra Holme-Olstrup mod
Neestved kl. 16.26. Arsagen til, at vi indstillede trafikken var et defekt sporskifte.
Kilde: DSB Intranet, tirsdag 30. oktober 2012 kI. 16:16
(JSL via BL)
To 1/11 2012

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Forsinkede broelementer skyder abning af
Jernbanebroen til sidst i november

Arbejdet med at genabne jernbanebroen over Limfjorden er pa vej ind i den afsluttende fase. Alle
kreefter er sat ind, og der arbejdes i dggndrift. Det kan desveerre nu konstateres, at de sidste fire
broelementer er sa sent klar til montering, at Banedanmark fgrst kan melde jernbanebroen klar
til togtrafik sidst i november.

Banedanmark og totalentreprengren har sat alle kraefter ind pa at fa faerdiggjort og monteret den nye
broklap, s togtrafikken kan gendbne efter forarets pasejling af jernbanebroen over Limfjorden.

Fire ud af de otte nye broelementer er leveret, og yderlige to er nu pa vej til havnen i Aalborg. De
mange afsluttende aktiviteter og test er planlagt, sa der bliver vundet tid, alle de steder der kan. Men
forsinkelsen pa de sidste fire broelementer gar, at planen for at tage den nye broklap i brug ma rykkes,
selvom der fortsat arbejdes i dggndrift.

Banedanmarks adm. direktgr Jesper Hansen siger:

"Det er Banedanmark opgave og ansvar at fa Jernbanebroen klar til trafik hurtigst muligt. Vi ved, hvor
vigtigt det er for de hardtprgvede passagerer og virksomheder at f& genoptaget togtrafikken, og derfor
skal jeg ogsa dybt beklage udskydelsen af &bningen."

"Banedanmark er planmaessigt klar med hele streekningen op til Frederikshavn efter sporombygnin-
gen, og det er desvaerre denne ekstra udfordring med de sidste broelementer, der gar, at vi ma rykke
planen for gendbningen af Jernbanebroen over Limfjorden og dermed genabningen af togtrafikken."

"Her i slutfasen frem mod gendbningen, ved vi, at vind og strgm spiller en rolle i forhold til, at broklap
og kontravaegt kan sejles ud og monteres pa broen, ligesom der er mange afsluttende tekniske opgaver
og sikkerhedsmeessige test, der skal falde pa plads. Vi har i samarbejde med vores totalentreprengr lagt
en detaljeret og robust plan frem mod en abning tidligst den 26. november. | takt med at de afsluttende
arbejder feerdigggres, melder Banedanmark yderligere ud."

DSB er sdledes ngdsaget til at forleenge saerkareplanen med busser mellem Aalborg og
Frederikshavn, ligesom Nordjyllands Trafikselskab og Nordjyske Jernbaner ma forl&enge deres
nuveerende saerkareplaner frem til, at Jernbanebroen over Limfjorden kan genabne.

Kilde: http:/Avww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=17341, torsdag 1. november 2012
(BL)

Bomme ved usikret ovk 33 Bj-Rk
Vejsignalerne ligger pa hver side af ovk 33 mellem Bj (Bjerringbro) og Rk (Radkaersbro). Der findes kun
én ejendom mellem banen og Tan A (Tange). Vejen dertil vil blive asfalteret. Pris for at sikre en usikret
ovk: 2-4 millioner kroner.

Endelig kan den ene af de tre La mellem Bb og Rk, La 78 i km 23,3-23,6, forsvinde.

Nye skinner skal laeegges pa Langabanen

| aften ses flere skinner — oftest ikke parvis — vaere udlagt pa den fri bane. De fleste steder ligger
skinnerne fer eller efter en ovk. Den fungerende pa FC Vg kan fortzelle, at de nye skinner ikke har kunnet
tale at blive lagt ved ovk eller er ikke gode nok. Det minder om situationen i Str, hvor skinner i spor 1 og
2 matte udskiftes med en bedre kvalitet.
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Str far nye sporlygter og tradhegn mellem perronspor
| forbindelse med den totale sporombygning mellem spor 1-2 og 3-4 ned i over 1 meters dybde var alt
fiernet mellem de to seet spor.

Sporlygter
Der er rejst nye sporlygter mellem spor 1-2 og spor 3-4, s& der ikke i nattetimerne er s& markt, at
lokopersonalet skal bruge en lommelygte for kunne se togseettets tilstand under en forberedelse.

Tradhegn

Far var der lodrette vandrar, der med T-stykker bar vandrette 1" vandrer, sa personalet ikke ved et uheld
kom til at treede over i nabosporet. | stedet for er der enkelte steder rejst trddhegn mellem sporene. Disse
hegn er af samme model, som der i disse ar rejses pa stationer og langs fri bane for at hindre folk i at
krydse spor steder, hvor de ikke ma. Med en hgjde pa 1%-13. meter og korte topper eller tapper, der
rager lodret op, er det de faerreste, der have mod og fysik til at krydse dem. Hegnet har mellem sporene
har kun den halve hgjde pa % meter og naturligvis ingen opadragende pigge, sa uniformstgijet ville blive
revet i stykker.

Nye hegn er gode til at forhindre passagerer i at krydse sporene mellem de lave perroner, der ikke
blev forhgjede ved sporombygning pa stationen. Det er ikke her, at skoen trykker. Nee, det er den
asymmetriske placeringen mellem sporene. Da de nye sporlys er rejste midt mellem eksempelvis spor
1 D og 2 D, er det gennemgaende tradhegn rejst pa nordsiden af lygterne naermest spor 2. Det betyder,
at afstanden mellem trddhegnet og et Linttog i spor 2 kun er ¥ meter. Nu maler nok ingen Ikf en halv
meter i dén hgjde. Er toget beskidt, ja, s& skal der kun et fejltrin til, far toget far det brune smuds tart af
pa et aerme.

Derfor skal sikkerhedsrepraesentanten til magde med Banedanmark om dette hegns placering.

Ny skeerver

Jo mere kantet en skaerve er, desto mindre kan den rutsje mellem andre skeerver, nar et togs masse
trykker en svelle ned under passage. Det er vigtigt seerlig pa straekninger med hgjhastighedstog og
mange godstog med stort akseltryk. Sa vidt, sa godt.

Nar der laegges kantede skraever i spor mellem perroner, hvor tog parkeres, afsluttes og forbedredes
for kersel, er det meget ubehageligt at ga i og ridser fodtaj. Nar der desuden er en rende pa omkring 30-
40 cm’s dybde i skaerverne mellem to spor, hvor lokopersonalet fremover dag efter dag og nat efter nat
skal feerdes, er det ikke en god arbejdsplads at ga rundt pa.

Det er der vist ingen, der har protesteret imod det endnu.

(BL)

Fr2/11 2012 —ma 5/11 2012
Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Naboinformation Nordlige Jylland > Overkersel i Bur
renoveres

Overkeorsel i Bur renoveres

Udsendt til naboer 800 m fra overkgarslen.

Banedanmark er i gang med at forny en reekke jernbaneoverkgrsler flere steder i landet. Turen er nu
kommet til dit naeromrade, hvor overkgrslen pa Lindtorpvej i Bur skal ombygges.

Lindtorpvej speerret
Overkgrslen vil derfor veere lukket
— fra fredag den 2. november, kl. 19.00, til mandag den 5. november, kl. 16.00.

Mens vi arbejder ved overkarslen, vil der veere spzaerret for al passage for bade biler, tog, cyklister og
fodgaengere. Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Undskyld vi stagjer
Vi arbejder i dagndrift for at blive hurtigt faerdige, sa vi generer togtrafikken og lokalsamfundet mindst
muligt. Vi kan dog ikke helt undga at stgje. Det beklager vi og haber pa din tdlmodighed.

Yderligere information og kontakt
Spargsmal i forbindelse med ombygningen af overkgrslen kan rettes til
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Kilde:
onsdag 24. oktober 2012

Midlertidig lukning

Jernbaneoverkgarsel i Bur lukkes
I den kommende weekend

Banedanmark er i gang med at ombygge og forny en raekke
jernbaneoverkgrsler mange steder i landet. Turen er nu kom-
met til dit neeromrade, hvor nedenstaende jernbaneoverkgrsel
skal ombygges og fornyes.

Overkegrslen pa Lindtorpvej i Bur lukkes i perioden
e fredag den 2. november kl. 19.00 — mandag den
5. november kl. 16.00.

Mens vi arbejder ved overkgrslen, vil der veere speerret for al
passage for bade biler, tog, cyklister og fodgaengere.
Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Undskyld vi forstyrrer

Vi arbejder i dggndrift, sa togtrafikken og lokalsamfundet gen-
eres mindst muligt. Der kan dog forekomme mindre stgjgener i
forbindelse med vores arbejde. Det beklager vi og haber pa din
talmodighed.

Yderligere information og kontakt
Spargsmal i forbindelse med sporarbejdet rettes til byggeleder

Kilde:
onsdag 31. oktober 2012 banedanmark.dk

side 08

Ovk 345 Bu-Ho darlig leenge
Det er Lindtorpvej, der krydser Vestkystbanen i ovk 345 i km 175,0. | Lindtorp ligger Str Kommunes
flyveplads med navnet Lindtorp Flyveplads, se http://www flykort.dk/index.php?aid=567

| annoncen kunne veere anfart (med andre ord), at vejtrafikken kan krydse banen i ovk 343 i km
174,2, der ligger ved perronen i Bu i km 174,2. Vejens navn er Bygaden,

Der har veeret La 40 i km 174,9-175,0 Bu-Ho siden foréret 2011. Denne La 40 er ikke anfert pa 31.
Es-Str geeldende for l@rdag 23. april 2011, men figurerer der lgrdag 21. maj 2012, En mere preecis dato
for indfarelse af denne La 40 kan ikke gives, idet den elektroniske La automatisk forsvinder ved dens
udlgb af gyldighed, og der ikke mere udsendes ugentlige La-heaefter, der var lette at arkivere.

Karetid, ekstra bremsning og acceleration
De fleste tog har 9% minuts karetid om de 12,4 km fra Bu til Ho = 78,3 km/t. i gennemsnit, og ind- og
ud karselshastigheden i Ho er 40 km/t. over 0,8 km.

Det kan kares pa 9 minutter, nar der accelereres fra Bu op til 70 km/t., bremses ned til 40 km/t. ved
La 40 over ovk 345. Fra Ho bremses ned til 40 km/t. ved La 40 over ovk 345, accelereres op til 80-85
km/t. og bremses peaent til for at standse i Bu.

20 maneder har der méattet bremses og braendes ekstra dieselolie af for at kunne holde karetiden eller
maske vinde et %2 minut. Ujaevnheden i ovk 345 kan kun svagt meerkes.

Nar en hastighedsnedsaettelse i en ovk forekommer, og udbedring af skaden varer mere end
eksempelvis 1 maned, burde ekstraregningen for starre slitage pa bremseskiver og gget dieseloliefor-
brug sendes banedanmark. Nar kommende operatgrer underskriver fremtidige licenser, burde alle f&
indfgrt denne klausul, at banedanmark skal betale for et sddant merforbrug.

Der er tydeligt, at banedanmark har brugt kreefterne pa at fa streekningen Kh-Ar gjort La-fri, hvor
maeengden af tog er starst — ganske godt, men at det skulle tage over 1% ar, at fa lave en ovk er for lang
tid — selv i Vestjylland.

(BL)
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Sg 4/11 2012

Besigtigelse af ombygning af ovk 345 Bu-Ho

Denne oktoberdag er en af de meget sjeeldne i ar: solskin og en nzesten bla himmel. Det er oplagt at
rejse til Bu for at se p& istandsaettelse af ovk 345 ved Lindtorpvej. Der har veeret La 40 i omkring 20 —
skriver tyve — maneder til stor irritation for lokopersonalet, der har tabt en %2 minuts keretid ved hver
passage. Derfor er ovk 345 i km 175,0 lukket fra fredag 2. november 2012 kI. 19.00 til mandag 5.
november 2012 k|. 16.00.

Str-Bu

Kgrebanerne er vade, sa der cykles pa en almindelig cykel. Vinden kommer fra SV: modvind, s tilrejsen
sker med tog L 80742 (Str-Fa) Str-Ho. Den normale afgang for tog 742 er 12.19, men Arriva karer med
togbus Str-Vem, er afgangen fremrykket med 6 minutter til kl. 12.13.

Der standses i HM med DSB MEA 5212+12. At tilrejse til Bu sker med et tog til HO skyldes, at maske
neegtes der adgang til at fa cyklen med i togbus 15234 (Str-Vem), og sa der er kun 11,6 km (ad banen)
at cykle over til ovk 345. | det dejlige solskin er det en stor luksus at kunne sidde pa en sydvendt baenk
ved stationsbygningens gavl og spise frokost.

Bu

Togbus afgar fra Ho kl. 12.49% (+%2) og ankommer +3 til Bu i km 174,2. Der er naturligvis opsat =®, der
leder gennem hen over ovk 343 i km 174,2, der ligger ved perronen i Bu i km 174,2. Vejens navn er
Bygaden. P& nordsiden af banen fortsaetter Tangsgardsvej med til Lindtorpvej,

Ovk 345
Ovk 345 ligger 0,8 V for Bu ved Lindtorpvej. Solskinnet belyser fra S omkring ni korte sporrammer, der
ligger pa karebanen! Svellerne er fremstillede i 67 — altsd 45 ar gamle.

Der er lagt nye betonsveller i overkerslen og betonelementer. P4 kgrebanen star 5 store
betonklodser, der i nat har vaeret holdere til et telt over ovk. To orangekleedte banearbejdere arbejder
med at f& betonsvellerne V for ovk til at ligge med ens afstand. En kranfgrer styrer med kranen pa
skinnerne lgftearmen, der flytter svellerne.

Den tredje orangeklaedte banearbejder laegger sommerfugle p& hver betonsvelle @ for ovk. En
sommerfugl ma vaere %, hvor skinneskruerne skal skrues igennem. Han fortalte, at ombygningen skulle
veere sketi sommer, men der var ikke tid, og i flere ovk blev sporet kun pa plads, fordi asfalten “styrede”
skinnerne.

En lille kran med en lang, rad arm med nummer - tvaers hen over sporet og grabben i jorden pa
den modsatte side. P& nordsiden af ovk star to bla containere, hvor den sydliges lage fungerer som
halvtag!

Bu-Str
Efter ni minutter er der set det ngdvendige. Lindtorpvej er vej 809 fra Bu til Str med en leengde fra ovk
345 (helt til Str station) pa& 18,3 km, hvor der ad banen er 27,1 km. Med vind i ryggen kan den orange
jakke og trgje tages af, og skjortezermer er nok en novemberdag, nar der breendes kilojoule af. Det
varmer.

Lindtorp Flyveplads

Str Kommune har sin egen flyveplads, og i det skanne efterarssolskin frister det med en afstikker pa 1
km for at se, som om der ville veere nogle fly at fotografere. Nej, men en susen hgres, og en paraglejder
lander i det vde grees, sa det sprgijter fra stgvlerne. To mere lander.

Da der cykles tilbage, hgres et enmotorsfly laegge an til landing. Nej, det kan ikke nas
at fa et sideskud af landingen, men at cykle tilbage til de fem remiser/hangarer. Piloten
skubber selv sit Reims Cessna F.172H Skyhawk-fly med identifikationsbogstaverne OY-
DNN ind under tag. Han ma have mange kraefter! N&, der ligger fliser i graesset. | en af
de vestlige hangarer lader en anden mand propellen p& et @ult fly rotere med forskellige
hastigheder. Et forkromet rar danner en forkant foran kgleren.

Se data om Lindtorp Flyveplads péa http://www.flykort.dk/index.php?aid=567.

En oversigt med OY-REG Danish Civil Aircraft Register findes pa linket http://www.oy-reg.dk/

En god 25 km'’s cykledag. En sadan god dag forekom vist kun én gang i september 2012,

(BL)
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Str spor 1 renses for termiksvejsninger
KI. 20.08 kan ingen passagerer passere perronovergangen mellem perron 1 og perron 2. Det ser meget
dramatisk ud ved de flyvende gnister, der spredes. Der er flere passagerer, der skal med tog RA 5484
(Str-Ar) fra spor 2 med afgang kl. 20.13. Gnisterne flyver til alle sider i et par minutter.

Perronovergangen mellem de tre perroner og personalets overgange midt pa og laengst veek er stadig
interimistiske i form at treeplader med grgnne plastband. | pauserne mellem de daglige regnbyger og
frontpassager er det som at ga pa en vad graespleene.

— Nar frosten kommer, bliver de granne lgbere sa ikke til skajtebaner?
(BL)

Sg 4/11 2012

Rettelsesblade 4483-4484 til TIB (V)
31. Es-Str-Es
Nedlaeggelse varslingsanleeg Hjerm.

Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4483-4484, mandag 23. oktober 2012

Det er varslingsanlaeg for spor 2.
(BL)
To 8/11 2012

Hm perron 2 har faet et geleender mere
Varslingsanleegget for spor 2 i Hm blev nedlagt sendag 4. november 2012, men der er ogsa sket andre
aendringer. Et kort geleender er opsat pa perron 2 mellem de hvide fliser, der haenger ud over den
naermeste skinne, og asfalt pa perron 2. Det er for at forhindre afstigende passagerer fra et tog i spor 2
at ga foran toget og bukke sig under de nedrullede bomme og gé hen ad Fstre Hovedgade, Det gjorde
skoleelever, s& nu ophgarer det forhabentlig. Perron 2 er kortet af, det beskrevne geleender og skeerver
spaerrer for at g& ud p& gade. Passagerer ma treede ud i spor 1 for at komme pé Dstre Hovedgade med
ovk 377.

Perron 1 har faet et geleender og trappe ned til Vestre Hovedgade.
(BL)

Fr 9/11 2012

Str spor 1-2 far nye, fine skaerver

Torsdag 1. november 2012 der skrevet om det kantede skeerver, lokopersonalet skal g& i, nar togsaet
skal klarggres eller afsluttes. Jo mere kantet en skeerve er, desto gdelsegger den fodtgjet. Der er
desuden en rende pa omkring 30-40 cm’s dybde i skeerverne mellem to spor.

Foer middag i dag befinder en @ul kran med grab fra AarsiefifYIaE sig i spor 2. Lidt efter kommer en
dumper kagrende hen ad spor 2 og standser foran Aarsloﬂm der fylder grabben med mindre skeerver
og tipper dem af imellem spor 1 og 2. Det er der, personalet gar. Grabben fordeler efterfglgende de smé
skeerver i et jeevnt lag, sa det ligger paent. Det pynter og vil veere godt at ga i.

(BL)
Sg 11/11 2012

Lille Syd far strgm pa
Regeringen har sammen med Enhedslisten besluttet, at bruge 1,7 milliarder kroner pa grgnne initiativer
i forbindelse med neeste ars finanslov. Det erfarer TV2. ...
Kilde: X j
(JSL via BL)

Ma 12/11 2012

Usikret ovk 33 Bj-Rk bliver sikret
Den usikrede ovk 33 giver adgang til kun én ejendom lige S for banen. Omkring

lordag 1. december 2007 kom der La 78 i km 23,3-23,6 Bj-Rk (Bjerringbro-
GIV AGT Radkaersbro) og i km 23,8-23,5 Rk-Bj og GIV AGT i begge karselsretninger. Hver ovk
har 122, D’)%’ D’ .

Fra mandag 12. november 2012 pliver den forvandlet til at veere sikret med

halvbomme.
| gjeblikket er der pa de 10,9 km mellem de to stationer hele tre La: [ ‘
La75i km 18,1-19,0 grundet usikrede ovk 25 og 26. 80

La 78 i km 23,3-23,6 grundet usikrede ovk 33. i
La 80 i km 24,6-24,8 grundet sikring af sporet under gammel vejbro.
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Nzesten alle tog har en karetid pa 7% minut. hvilket giver en gennemsnitshastighed pa 87,2 km/t., og det
kan lige lade sig gare, men det giver hard kgrsel, meget breendstofforbrug og slid pa bremserskiver.
(BL)

Rettelsesblade 4487-4488 til TIB (V)
32. Lg-Str-Lg
Annulleret ibrugtagning overkgrsel 33.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4487-4488, fredag 2. november 2012

Fredag 9. november 2012 stod det nye releehus pa de fire metalfundamenter, men vejsignaler & stadig
ned.

(BL)

2021
Hvad sker der, nar fijernes?
DSB programmet

Veerd at vide om

D

Se mere pa abc/nyesignaler
(BL)

UDLAND
Sg 22/7 2012

Skanestur

JSL, JSA og undertegnede var en tur til Malmg for at se pa Veolias nattog til Berlin med de gamle
danske sovevogne Bc-t og toget fra Malmg til Stockholm med Taurus og selvfaglgelig mange andre
speendende ting.

Hyllie
Vi startede med, at vi karte til Hyllie og sa nogle Pagatag, @resundstog og et SJ X2000 fra Kh,

Malmg

Derefter kgrte vi lidt rundt i Malmg mod Malmg C, men pa vejen karte vi lige forbi Malmg trafikmuseum,
som har to sporvogne, som de plejer at kere med om sommeren. De kgrte nemlig rundt med dem, da
vi karte forbi, sa vi satte bilen og gik over og tog billeder af den ene af dem, inden den karte. Da den
karte, passede det med, at den anden sporvogn, som netop karte forbi laengere oppe af sporet, som
farte to veje den ene var mod Malmg slot, hvor den anden sporvogn kgrte hen. Den anden vej farer
langs hovedindgangen pa trafikmuseet og videre ud af vejen. Da den fgrste sporvogn, vi sa, var kart,
kom den anden sporvognen tilbage fra Malmg slot og karte ned af sporet, hvor den farste sporvogn
netop var kart fra.

Derefter fik vi lidt billeder af den, inden at vi fortsatte videre mod Malmg C og videre mod
godsbanegérden, inden vi karte ud af SGdra stambanan til Hjarup — ogsé kaldet Jakriborg mellem
Malmg og Lund, hvor vi stod og fangede et par godstog, mange Pagatag og @resundstog og en solo
kgrerne Hector Taurus 242.531 mod Lund. Lige efter kom s& Veolia med deres tog fra Stockholm til
Malmg@ med Hector Taurus 242.503.

Hjarup

Derefter karte vi s& mod Landskrona, men pa vejen kom vi forbi en bro over banen mod Hsb ved
Dosjebro, og der var sa godt at std, at vi valgte at blive og se et par Pagatég og @resundstog karer forbi,
inden vi kerte retur mod Hjarup for at kunne na at tage Veolia med deres tog retur til Stockholm med
Hector Taurus 242.503, men vi naede det desveerre ikke. Netop som vi ankom til Hjarup, kom den
susede forbi, men vi blev s& i Hjarup og fik s& igen nogle Pagatag, @resundstog, et par SJ X2000 og
et Railpool godstog, som kom fra Malmg,

Malmg Central
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Derefter karte vi tilbage til Malmg, hvor vi kgrte ind pa4 Malmg Central, hvor Veolia nattoget holdt klar
til afgang mod Berlin med 5 danske Bc-t vogne som Euronight301 mod Berlin med Green Cargo Rc2
1110. Da den s& var kert fra Malmg C, vendte vi snuden hjemad mod Danmark igen.

(KP via BL)

Find og fa vist Hjarup og Jakriborg
| Google Earth indtast “Jakriborg” og tryk pa Return.
(BL)
Lg 4/8 2012

Udflugt til Fw og Flb
Pa leessevejen i FW (Flensburg Weiche) stod et par leessede DB Roos(-t) og en laengere stribe Eaos fra
VPS og OnRail samt AAE Eanos og laengst inde mod FIb VPS 1702 (MaK-lokomotiv). Vi karte ud til
broen lidt syd for FW og sa bl.a. en DSB MF med IE-tog. Da solen nu var kommet bedre frem ville jeg
gerne lige se pa Eaos og Eanos’erne igen pa vej tilbage, men nu var de veek ...

... hurtigt tilbage til broen, og efter nogen ventetid kom VPS-toget kgrende klokken 18:25 mod syd.
Ea(n)os’erne var tomme.
(JSL via BL)

Fw
Efter vi havde kigget i Pa, karte vi til FIb og kiggede lidt rundt og kom til nogle leessespor ved Fw
(Flensburg Weiche), hvor der holdt en MaK-lokomotiv med nogle godsvogne, som vi tog lidt billeder.

Dernaest kgrte vi ud pa en bro syd for Fw, hvor der kom ME-saet 86 og nogle regionaltog med en
143'er til Neumunster. Derefter kom der s en DB 112'er til Flb,

JSL og JSAJr ville gerne tilbage til godsvognene pé laessesporet ved Fw, men lige som vi havde
forladt broen, kom EG 3110 med et godstog. Da vi ankom til lzessesporet, var hele toget vaek, sa vi
skyndte os tilbage til broen syd for Fw, hvor der fgrst kom en DB 112’er med et tog til Hmb Hbf, Lidt efter
kom MaK-lokomotivet med godsvognene forbi, sa det var en stor bonus, at vi fik den.

Da den var kgrt forbi, karte vi tilbage til JSL's Sommerhus.

(KP via BL)
Sg 5/8 2012

NEG
P& tredjedagen karte vi s& af sted mod Anb for at se pa Y200 007, som karte 3 ture mellem Anb og
Dagebull Mole som et ordingert tog pa straekningen.

Vi karte direkte til Dagebull Mole, hvor vi ankom naesten samtidig med, at V200'ern ankom med det
fgrste tog. Med sig havde den NEG VT 71 med, som afgik mod Anb kort efter, at de var ankommet. Lige
efter at NEG VT 71 var kgrt af sted, lavede V200'en omlgb, koblede sig pa stammen og trykkede tilbage
til to Kurswagen, som muligvis var kommet dertil tidligere p& dagen. V200 holdt der i godt 40 minutter,
inden at den karte retur til Anb. Inden havde vi dog faet en masse billeder af den p& molen og var inden
afgang kart ud pa streekningen ved Dagebull Kirche, hvor vi tog den, da den karte mod Anb.,

| Blocksberg skulle V200'en krydse med VT 71’en med to Kurswagen, sa vi kunne na foran V200'een
igen og fange den nzer Blocksberg, hvor den kom kort tid efter.

Da den sé& var kart forbi, karte viind mod Anb, hvor vi s& V200'en kare op til DB intercitytog med de
to Kurswagen for derefter at kere ud pa NEG's eget vendespor. Her ventede den pa DB Intercitytog
skulle komme med de nye Kurswagen til Dagebull Mole.

I mellemtiden var der mulighed for at se pa lidt DB 218'er med Autozug til og fra Westerland og pa
MZ 1439, som desveerre stadig star i sit eksil i Anb hos NEG.

Da vi havde faet set det, karte vi ud til Blocksberg igen, hvor vi tog V200’eren, som kom uden
Kurswagen, da DB Intercitytog var forsinket, s man valgte at kare uden, at Kursvognene var ankommet.

| Blocksberg skulle VT 71’en krydse med V200'en, sa vi tog ogsa lige VT 71'en med to Kurswagen
fra Dagebull Mole, Derefter karte vi til Dagebull Mole, hvor der var tid til at tage lidt nzerbilleder af
V200'en, inden vi igen karte ud p& streekningen og fangede VT 71’en ved Dagebdill Kirche og derefter
V200'eren ved Blocksberg pé vej tilbage til Anb.,

I Anb ventede vi p4, at de skulle hente Kursvognene og ranger til Anb NEG station, hvor vi ville fange
den ved vandtarnet, inden vi atter karte ud pa straekningen og fangede den ved Maasbull med to
Kurswagen.
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Dernzest fulgte vi efter den til Dagebull Mole, hvor vi lige s&, at de lavede omlgb, og VT 71'en, som
var slukket og stod forenden af molen p4 et sidespor, inden vi igen karte ud pa straekningen og fangede
V200'eren ved Blocksberg med dagens sidste tog med V200'en.

Vi trillede derefter mod Anb igen, hvor viigen s& p& nogle DB 218'er med Autozug, intercitytog og pa
NOB's Di 6 (tidligere NSB Di 6), som karer enkelte persontog mellem Westerland og Hamburg Altona,
hvor de fleste af NOB's tog bliver trukket af en ER 20.

Efter en lille times tid i Anb kgrte vi ud lidt vest for Anb og s& pa nogle Autozug fra Westerland og
Anb og pa persontog med NOB ER 20.

Da vi havde staet der i et stykke tid, valgte vi at vende snuden hjemad via JSL's sommerhus for at
hente vore ting, inden vi karte tilbage til Sjeelland efter en herlig weekend udflugt i greenselandet.

(KP via BL)

Udflugt til Schleswig-Holstein

Turen gik igen til greenselandet; denne gang dog leengere mod vest. Vi sa (desveaerre kun sd) dagens
forste tog med Y200 007, E9 med Y200 007, Heizwagen 105 (der kommer fra OHE), de to rgde DB
"ABn” + "Bn” og "MR-toget” VT 71. Vi fik en del fotos af toget p4 Dagebull Mole og s& E13 p& vej mod
Anb neg med V200 007 + de to rade naertrafikvogne+Heizwagen 105 + 2 kurswagen.

I Anb neg stod MZ 1439 og skinnede i solen, for flot er den jo. Klokken 13:23 fotograferede vi AR AR
2052 med flag og Vestbane-logo ved perronen i Anb,

Vi ville egentlig have haft Y200 007, nar den enten karte over det lille torv ved jernbanens vandtarn,
eller ved siden af MZ 1439, men da IC-toget sydfra med de gennemgaende vogne til Dagebdill Mole var
forsinket, blev Y200 007 holden nord for den store overkarsel, og vi kiggede pa andre ting i stedet.

Pludselig s vi bommene ga ned, og V200 007 kerte mod NEG-banegarden; man havde opgivet at
vente pa kursvognene.

N4, vi fik heldigvis gode billeder pa straekningen og molen af de andre tog (Zug 17 + 20 samt 21 +
22) V200007 karte denne eftermiddag, og vi fik den ogsa med jernbanevandtarneti baggrunden, daden
karte over den lille torvagtige plads.

Efter dagens karsler blev Y200 007 parkeret i banens veaerksted, og T4 dukkede op.

(JSL via BL)
Lg 11/8 2012

Udflugt til Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebull GmbH
(fortsat fra VETERANMATERIEL OSV.)

Anb
Da vi havde faet kigget rundt p& omradet i Tdr, karte vi mod Anb, hvor vi fik set NEG VT 71 komme fra

NEG's station og kare ud til deres vendespor. Derefter kom der en NOB Di6 pa vej mod Westerland
(Sylo).

Dagebull Mole

Da vi havde kigget lidt, kerte vi mod Dagebdill Mole, hvortil V200. 007 ankom fra Anb. Dernaest foretog
den omlgb pa molen, hvor vi havde mulighed for at fa lidt billeder af V200'eren p& molen. Derefter sa vi
den afgik mod Anb,

Da den var kart, trillede vi mod Anb, hvor vi fik lidt billeder af MZ 1439, som desvaerre stadig Sta i
Anb,

Blocksberg
V200'eren krydsede med NEG VT 71, og hvor det var muligt for os at kunne komme foran den igen, og
tage den ved Dagebull Kirche, inden vi kgrte ud pa Sylt-banen

Klanxbill
Tog med 218'er og et enkelt NOB DE 2000 pé vej til Westerland (Sylt).

neg=
Da vi havde set det karte vi mod Anb, hvor vi fangede V200'eren sammen med MZ 1439 pa Anb NEG
station. Ude pa straekningen tog vi den ved Blocksberg bade til og fra Dagebull Mole, og som ogsa var
den allersidste karsel med V200'eren mellem Anb og Dagebull Mole i &r.

Da vi havde faet pakket sammen, karte vi ud til Sylt-banen til Dreieckskoog ved Klanxbull, hvor vi stod
og fik en masse billeder af 218’er med Autozug, IC-tog og flere af NOB'’s toget med Di6’er og DE 2000.
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Senere kerte vi sa lidt lsengere ud mod Hindenburgdaemningen, hvor vi igen fik nogle tog pa Sylt-
banen,

Efter nogen tid trillede vi stille og roligt tilbage, men da et af armsignalerne mod Klanxbiill havde fuld
sol og sa rigtig flot ud, blev vi enige om, at vi lige ville vente pa det naeste Autozug og tage den ved
armsignalet. Kort tid efter kom der ogsé en 218’er med et Autozug pa vej mod Westerland (Sylt). Det
sa bare rigtig godt ud sammen med armsignalet. Lige efter den var kart forbi, kom der en bagfra mod
Anb,

Da den s& var kart, karte vi tilbage mod Sjeelland igen, hvor vi fgrst var i Rg kl. 00.30 sgndag 12.
august 2012, og jeg var hjemme KI. 01, s& jeg var godt brugt efter en rigtig herlig tur og min tredje tur
til Anb i r.

(KP via BL)
Fr 31/8 2012

Udflugt til Torup og Hyltebruk i Halland
Pa den enkeltsporede straek-
ning fra Hd (Halmstad C) til
Néassjo, 196 km lang, udgar S
der en 11,8 km kort godsba- | Varbe
ne.

Straekningen fra Tou
(Torup) til endestationen Hyb
(Hyltebruk) mistede sin per-
sontrafik i 1996, men godstra-

fikken er sandelig ikke indstil- M .
let. oi anbefalede et godt foto- S almsm{! L 30'95

sted ved nogle sger og en tagtider 6 januari — 14 juni 2008, side 3. Straekning 86.
jernbanebro @ for den eneste

mellemstation Ryk (Rydo-

bruk)ikm 4,5. Det skulle fotomaessigt veere bedre end stationfotos af eftermiddagsgodstogsparret. | Hyb
i km 11,8 er det godt at sta pad Jarnvagsgatan, hvorfra rangering kan ses ifglge anbefalingen.

Tou blev besggt farste gang tirsdag 15. januar 1991, hvor tog 2027 standsede kl. 12.36% med SJ
Y11274. Neeste dag kl. 11.14%: overhales T43 213 med tog 9096 med af samme togseetitog 2028. Tyve
ar senere, torsdag 25. august 2011, blev det fgrste godstogsbillede fotograferet i trekanten i norden af
stationen af tog 76512 (Hd-Hyb) med GC T44 344 + bla GC T44 351 + bla GC V553 + 29 gsv. kl. 9.26.
Den bl& V 5 rangermaskinen blev altsd i Hyb for at rg.

Godstoget retur passerede Tou kl. 12.38.

)

e “"f_f?if}'ii.rrn

LA

August 2012
Denne sommer er der kommet en anden kgreplan for godstogene, og nu kgrer formiddagsgodstoget i
den modsatte retning.

Ventetiden pa tre timer til returlgbet er nu

neds?t til en time. . Godstog
y Radene fra oi fﬂlge_s med farst at se paorg i 70332 M-L Tou 5.30, Hyb 5.59
yb med rangermaskinen for derefter at fa to 70432 S Tou 5.30, Hyb 5.59
gode straekningsfotos af de to eftermiddagsgod- 70335 M-F Hyb 9.00, Tou 9.25
stog ved sgerne @ for RyK. 70333 LS Hyb 13.18, Tou 13.42
Billetkab foretages til buslinje 70330 M-F Tou 14.13, Hyb 14.32
med afgang kl. 9.42. 70339 M-F Hyb 15.15, Tou 15.34

Ved mdt Halmstad
Far i tiden 1& der mellem Hd og Hdr (Halmstad Rbg) to maskindepoter (SJ og privatbane) med tre-fire
rundremiser, der eksisterer endnu — dog uden spor eller sporforbindelser. Privatbanen HBJ's remise i
gstenden af stationen er revet ned.

Nu om stunder er der ingen remiser i brug mere, og Green Cargo har Rc’er stdende ved/pa en
rangerrist, hvorfra havnebanen udgar.

| dag ses der foruden de saedvanlige Rc-lok og en V 5 rangermaskine et anglok/damplok. Det ma der
kioges neermere pa. Ved indgangen til mdt Hdr (antagelig dets navn, geettet) holder der:
INFRANORD SPR 4100
INFRANORD PLB 4080
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green
reen Rd2 1030
&m + gra MLJ 1 (Malmo-Limhamns Jarnvag), der er banens ferste psv. + anglok BLHJ 2

(Bjarred-Lund-Harlésa Jarnvag) + SJ 1578 (b) psv. + SJ 166 (b) psv.
green Rc4 1301

LMV1929B skinnebus

Noget ikke uniformeret personale er ved stammen, og der spgrges om karsel.

—Til Landeryd 10.10. Der bliver et ophold i TOrup pa femti minutter. | weekenden bliver der et &ngtreff
med tre anglok, men desveerre har et af lokomotiverne haft nedbrud, sa toget traekkes af diesel.
Hjemmesiden er www.tagdagaa.se

Landeryd har glemt, hvor ligger (selv om jeg har skrevet om stationen for et ar siden), men det kan
naesten kun veere pa streekning 86 Hd-Nassjo; for der karer antagelig ikke anglok p& hovedstraekningen.
Seertoget har tognummer 73234 (Hd-Lrd). Frem med kortet. Station nummer to N@ for Tou og
forgreningsstation. Banen mod N er ikke vist i

. Nedlagt for persontrafik?

Desveerre ma szertoget, som ikke personfarende, ikke have nogen med; en gyldig billet til Hyb var
ellers kabt. Der er kun et kvarter til busafgang 9.42, og selv om der er vej i indersiden af den krumme
station, ter jeg ikke labe den vej. Ender den blindt eller med et Iast I&ge, misses bussen kl. 9.42. Pa
“ydersiden” af stationen er der knap 1,5 km at Igbe. Selv om jakken tages af, damper kedlen i tre kvarter
inde i bussen. Ja, sadan gar det, nar et anglok uventet opdages.

FALKENBERG

Jarnvagsdata 1999, Svenska Jarnvagsklubben, side 394-395.

Tou-Hyb (Torup-Hyltebruk) 11,8 km, persontrafik indstillet mandag 10. juni 1996. Ej i Sveriges
Kommunikationer 1971.

Kinnared-Atran 18 km, nedlagt onsdag 1. februar 1961.

Lrd (Landeryd) — Sméalands Burseryd 14,5 km, persontrafik indstillet mandag 2. juni 1985.

P& Google Earth ses skinner liggende til Hallaback. 20 km fra Landeryd.

Hyb

Det tager 67 minutter at komme frem med bussen til Hyb stasjon, hvor der holder mange lukkede gsv.
Bag vognraekkerne med lukkede godsvogne anes gra containerne. For et ar siden passeredes Tou af
nogle containervogne over normal profilstarrelse. | Hyb rg gréen en tre-fire gange, s&
der kommer nogle rangerbilleder i hus. Den store fabrik, der modtager eller sender de mange
godsvogne, har ingen skiltning ud mod stationen; dog stér der pa HYLKE BRUK med rustne bogstaver
pa et tarn.

Forgrund bag vejens autovaern er gul@ potentilla hybrid “Jackmann”, buskpotentilla. Fotograferingen
er hurtigt gjort feerdigt, og personalet holder vist siesta i ukendttid. Der er tid til at handle ved ICA marked
modsat stationen. At forlade Hyb kl. 12.19 med buslinje 400 fra forpladsen vil veere passende, s der
vil veere god tid til at komme ud til sgen/sgerne.
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Ryk
Busstoppestedet ligger lige modsat den gamle perron. Maerke-
ligt nok star der stadig to gulé med teksten (se illustration).

Det ser ud til at have vaeret i brug under ti ar siden. Sporet
falger op ad stigningen. Cirka 0,3 km leengere fremme star
kilometertalve 4,5. Der er noget galt, for Ryk stér i den nugeelde-
de grafiske plan til lige i km 4,8.

Lidt efter dukker et sporskifte op, spor 2. En gammelstations-
bygning med et fjernet stationsskilt ligger til venstre. i udkarselsendn stgder spor 3 til. Dets forlgb
forsvinder i de utallige hastigt voksende birketraeer. Mellem hgje grantreeer er der et hul. Dér ligger
sporet. Industrisidespor?

Sta ej nara perrongkanten
BANVERKET

Ved stemmeveerket

Sgen eller sgerne er sa store, fordi der findes et stgjende stemmeveerk, vandfaldslarm. Som oi sagde,
er stedet ikke vaerst, som det siges pa jysk. En jernbanebro finder vandet pa sydsiden med stemmesg-
vandet.

Kl. 14.27Y (cirka rettidig) passerer tog 70330 (Hd-Hyb) med de to bla CG T44 345 + 275 + 7 Hbbinns
eller lignende. Et kort tog.

Farst efter kl. 15.16 skal returkgrslen med tog 73339 (Hyb-Hd) finde sted, og ventetiden bruges ved
tastaturet. Efter et kvarter er det nu alligevel klogt at ga& hent til det forladte hus liggende oven pa en
knold ved stgjveerket og vente. Med et sa lille godstog og en rangermaskinen i Hyb kan det snart
komme.

Klogt, for efter 31 minutter — kl. 14.58%% — kgrer T44 275 + 345 + 2 Hbbinns-vogne forbi.

Ryk-Hd
Sa er dages fotoudflugt for at se pa ordinaere lokalgodstog slut. En meget sjaeldent forekommende

dagligdag i Danmark, f.eks. Vamdrupsleeberen. Karslen med de to tankvogne en gang om ugen til Gi
sluttede sgndag 3. juni 2012,

Mdt Hdr
Dagen slutter af med et kig “ud p&" maskindepotet, hvor der ingen remise, drejeskive, kul-, vand- og

dieselforsyningsanleaeg findes, ej heller en grav. Til gengeeld findes der kgreledninger.
(BL)

Lg 1/9 2012
Angloktreff i Landeryd  [5raag 2012-00-01 Avgang  Ankomst
Ifelge personalet pa veteran- | Landeryd Torup (rélsbuss) 08:10 08:32
tog 73234 (Hd-Lrd) i gar p& | Landeryd Torup 09:10 09:32
mdt Hdr (Halmstad Rbg) Landeryd Smalandsstenar 09:25 09:40
skulle der kun kgre to énglok Landeryd Burseryd 09:45 10:15
| dag fra Lrd (Landeryd), idet ;;r;Iansstenar t::g:gg ?gg? :g;;
de;tt)mdje agglorl]( hZVd? haft Landeryd Smaélandsstenar 10:30 10:45
nedbrug. Thy havde ingen Landeryd Torup 10:35 10:57

tidstabell/kagreplan for arran-
gementet, men var sa flink at  http://mwww.tagdagarna.se/index.php/tidtabell-2012.html
give et link, s et beskaret
skeermklip kunne gemmes og ses pa den baerbare pc, sa laengere der var energi i akkumulatoren. Linket
var http://www.tagdagarna.se/index.php/press.html
Der dukker en kronologisk tidstabell op, som har angivet alle de stationer, hvor der kgres fra og til.
Folgende stationsnavne findes: Landeryd, Halmstad, Torup, Smalandsstenar, Varnamo og Burseryd.
Det giver en ikke szerlig god oversigt over, hvad der afgar fra hver station. @nsker man at rejse fra
Landerydtil Torup, er detlet atfinde Landeryd. Nar der sa efterfglgende til returrejse findes Torup, skal
man passe pd, om toget nu kerer til Landeryd.
— Standses der ved ekspeditionsstedet Kinnerad?

Mdt Lrd
En paen syvsporet rundremise, hvor SJ T23 119 og ét koldt damplokomotiv holder: E2 1187. Skrat forfra
minder den om en H-maskine, men ikke s bred og bastant. Udenfor holder ELARZERE og 215 43 (b).

Side 158 af 187



Langs skoven pa sydsiden af stationen ligger der flere spor, hvor henstillet materiel kan ses, bl.a..
m 0g SJ Xa 337 samt SJ 506441

Somran- / . w1
SJ 506441 germaskine |, - / HCI.”G.b!CLCk
Q12 fungerer SJ |\ SIT gl. Bursféryd
28 V3, Es- ~r

AGARE: EKA AB selingen.
FOR: VATERPEROXID Kl 9.16
HEMSTN: BOHUS passerer SJ

B 1312 per-
ronovergangen i spor 1 og efterfglgende rg
over til sin stamme i spor 2. Forfra ligner
den en dansk E-maskine — dog med en
stor frontlanterne.

Ti minutter efter kommer anglok BLHJ
2 ud fra mdt Lrd og kerer til sin stamme: +
SJ 1578 (b) + SJ 1655 (b).

KI. 10.32 ('2) afgar SJ E2 1333 + BJ
225 Co 8d + BJ 2858 Co09 + BJ 3??7.

Var stannade taget? Sveriges jarnvagsstationer fran A til O.

. Stationer och holdepladser med persontrafik 1856-2011.
Fra Lrd til Tou Side 10. P P

KI. 10.36 ('1) afgar tog 89237(Lrd-Tou)

bestdende af SJ B 1312 + 3384 + 4163 +

BJ 3927 RB 6 + BJ 55171 SV1-L. Der standses 10.49%-49%: i Kinnerad, der tidligere var en
forgreningsstation. Far i tiden var det tre nabostationer fugurerende som forgreningsstation. Der var
mange straekninger far i tiden — szerlig i Skéne.

Angtég draget av angloket B nr 1312 frdn Landeryds

TAGDAGARNA I LANDERYD jarnvagsmuseum.
Tur & Returbil jett '

0851 G&llen endast weterertraf ik. i Landeryds Jarnvagsmuseum (74) 5
e -1 | spv 1435 WGS84 57.07600 N 13.26014 @
he  Giom : Halmstad-N&ssjoJarnvags gamla lokstation som idag

i &r museum. Oppet: se hemsidan. Evenemang: Tag-
dagarnai Landeryd 1-2/9 — se annons — samt rese-
i verksamhet som utannonseras via hemsidan. Kom-
Togskifte i Tou i munikationer: Egen bil alternativt t&g frén Halmstad

1 i eller Nassjo. Tel: 0371-57 03 50.
}Ankomst 11.00 (73), hvorefter B_1312 kontakt@llanderyd.org —www.landeryd.org
Oretager OMIBD. ettt
Ad godsstreekningen Tou-Hyb er der
ikke tildelt tognumre til de tog, der karer af
tre svenske skinnebusser. Der kgres i en
sporspeerring. Afgang 11.55% (%) med gul YB08 1131 + 2204 + 1177

Tagsommer 2012, side 21

Tou-Hyb-Tou .............................................
Standsning Hyb kl. 12.13-25 (+7/+0).
Pa tilbageturen bliver der standses der kl. 12.36%2-37 ved trinbraettet med 191c (0, 0)
det ukendte navn. Det ma veere Rydd i km 4,3, idet Rydobryk liggerikm 4,8. i TORUP 191
. “ N i Baknared
Teenk, det blev fotograferet opfattet i gar som er “efterladenskab” efter den | Rydo

nedlagte persontrafik for ar tilbage! Ja, tilveerelsen er fuld af overraskelser. Rydébruk :
Langtidshukommelsen kan ikke rumme alt, for en maned efter denne : y| TEBRUK (Hylte) :
standsning fandt sted, opdages det i notaterne, at tog 2044 med rgd SJ Y1 i
1274 standsede ved trinbreettet onsdag 16. januar 1991 k. 9.12. Rimfrost = £or Stannade taget?
) N veriges jarnvagsstatio-
friskede det hele op. | notaterne star der “Rydobryk”, ner fran A til O. Side 36.
— Hvor I&/ligger Baknared? Kilometerangivelser savnes i “Var stannade
tdget? Sveriges jarnvagsstationer fran A til O. Stationer och holdepladser
med persontrafik 1856-2011".

Tou an KI. 12.47 (+3).
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Tou-Hd

P& lordage karer der kun fire tog Hd-N&ssjo og tre tog Nassjo-Hd, Fra Tou mod Hd er der fglgende
afgange: 11.20, 13.08 og 17.34. Desveerre ma afrejsen foregd med dagens andet tog, tog 8537 (Nassjo-
Hd), fremfart af gul Y31 1404.

Summa summarum
Denne fredag og lgrdag blev der set tre varme anglok, hvoraf to aldrig var set fer, samt et koldt
damplokomotiv. Karsel pa en straekning med et personfarende tog, hvor der dagen fer intet anedes om
denne mulighed! Det er dejligt, at der stadig anno 2012 kan fas meget positive jernbanemaessige
overraskelser.
(BL)

Ma 3/9 2012

Halmtag forgyller slatten
En helt anden slags tog, der med sikkerhed ikke har problemer med bremseprocenten, ses pa
(JSL via BL)
Ti11/9 2012

@strigske og italienske togekspeditionssteder trafikeret af TX Logistik A/S
— Hvor ligger Kufstein, Hall i Tirol, Tarvisio Boscoverde og Verona?

P& OBB-straekning 300 ligger Kufstein i km 2,3, kote 482; Jenbach i km 40,9, kote 530; Hall in Tirol
i km 66,6, kote 582; Innsbruck Hbf i km 75,3 i kote 582; Staatsgrenze i km 111,7 (v. Kufstein Grenz)
OBB/RFI km 240,1 (v. Verona)

P& RFI streekning 50, Brennero/Brenner j km 239,5 i kote 1371, Tarvisio Boscoverde i km 88,8,
kote 732; Verona i km 0,0, kote 65 m.

Kilder: Eisenbahnatlas Osterreich, Schweers + Wall, 2005,

Eisenbahnatlas Italien und Slowenien/Atlante ferroviario d’ltala e Slovenia, Schweers + Wall, 2010,
(BL)

Fr 12/10 2012

Deutsche Bahn rustet til vinteren

DB er rustet til vinteren 2012/13, og der er planlagt en reserveflade til 2014, lyder det fra ledelsen i DB.
Efter de mange uheld og fejl i den forgangne vinter, mener DB nu, at selskabet er helt klar til den
kommende kolde arstid.

"Vi har investeret meget i et bedre beredskab", siger DB-chef Ridiger Grube til Frankfurter
Rundschau.

Sidste ar investerede DB et trecifret euro-millionbelgb i ekstra vinterberedskab, og nu er koncernen igen
parat til at investere et tocifret millionbelgb i afisningsanleeg, opvarmede skinner, varmeblaesere og
snerydningsudstyr.

Takket veere investeringerne kunne DB allerede i sommer begreense problemerne med klimaanlaeg
i togene, idet selskabet har renoveret mere end halvdelen af anleeggene i ICE-2 togene.

Der vil imidlertid farst komme en varig forbedring i togdriften, nar DB rader over en reserveflade, og det
vil, ifglge Grube, ske i slutningen af 2014.

Her mé togproducenterne stramme sig an og levere funktionsdygtige tog til tiden, lyder det fra Grube.
Netop togleverancer har tidligere veeret et problem for DB, og det mener Grube ikke, at producenterne
kan tillade sige laengere.

"For konkurrenterne sover ikke, isaer ikke de asiatiske konkurrenter", siger Grube.

OBB bygger nyt hovedkvarter
De gstrigske baner bygger 37.000 km2 nyt hovedsaede i Wien.

Grundstenen til hovedsaedet blev lagt den 11. oktober, og det nye hovedsaede kommer til atligge lige
ved Wiens hovedbanegard.

Den nye bygning, der skal st feerdig i august 2014, vil samle mange af OBB’s kontorer, der ligger
spredt i Wien.

| alt 1.700 medarbejderne far arbejdsplads i det nye hovedsaede, og OBB's ledelse forventer, at der
kan spares cirka fem millioner euro om aret ved, at medarbejderne flytter sammen i en bygning.

Alene i lejeomkostninger forventer OBB at spare 12,5 millioner euro over de naeste 15 Ar.
"Ved at koncentrere OBB’ aktiviteter vil vi pa landsbasis kunne saenke omkostningerne med mere end
fem millioner euro om aret og gare arbejdsgangene mere effektive”, siger OBB-chef Christian Kern, og
fortseetter
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"Denne bygning har stor betydning. OBB befinder sig i en vaesentlig forandringsproces, og vi vil
fremover veere mere effektive og kundevenlige, og vores nye hovedsaede skal vaere med til at &endre
vores arbejde.”

Det er et konsortium, der stér bag opfarelsen af bygningen, og OBB underskriver en lejekontrakt for
80 ar, hvorefter bygningen bliver OBB'’s ejendom.

Kilde: DSB Intranet, fredag 12. oktober 2012
(JSL via BL)

Lg 27/10 2012

En lille tur Skane rundt
Jeg tog toget fra N&e 08:56 (ME + DD via Kj).

| Hbg stod SJ Rc3 1063 med cirka 20 nyreviderede AAE Sgns ved den tidligere (og nu gendbnede)
kombiterminal ved siden af rangerbanegarden. Denne terminal bruges bl.a. af TX Logistik, der har
overtaget COOP-toget fra Green Cargo. Sgns’erne skulle til Ange 0og ombygges til tammervogne for
RushRail. Det var aftalt mellem Green Cargo og RushRail, at Green Cargo skulle hjeelpe med
rangeringen, sa toget kunne komme ud, men det var der vist noget knas med, for toget blev stdende i
(mindst) et par timer. Bag dette tog stod 185 693-9 gra/bl& Railpool/TX Logistik og 185 408-2 MRCE/TX
Logistik sort og bl.a. med Marco Polo logo. Lidt fra Pagatagsstationen Ramldsa — og desveerre lagt fra
fotogent — stod TMY M 1111 med InfraNord’s malevogn Qim 33 74 9850 250-5.

Ved siden af rangertarnet stod to T44'er og to V5'er; alle i det gamle orange/bla design.

| Landskrona stod bl.a. 4 GC Hbbi(ll)ns 842/881 og s& noget treette og hensatte ud — utroligt s&
relativt nye og store vogne star arbejdslgse. NetRail's flotte This stod ogsa i Landskrona,

| Malmo s8 vi en CN Sdgmns®? med klistermaerke fra NetRail samt tre-fire CN Sdgmns
og afventede reparation for TX Logistik.

Ved frihavnen (ved siden af omradet for nye personbiler) var TAGKRAFT IMX 1031 og TMX 1033
startet op og karte lidt senere op mod rangerbanegarden med en enkelt FS Sdg...

82 der stod

Hjemrejsen pé Sjeelland

Hjemturen fra Kh til Nee skete med R@ 3061 bestdende af 605 saet 04. Afgang Kh 19:44 og ankomst
Nee 21:14. Toget stoppede ved alle stationer pa Lille Syd, s& det er ikke hver dag en BR 605 karer —
naermest — som lokaltog pa Lille Syd. (fortseetter under DEN DAGLIGE DRIFT (2ST))
(JSL via BL)

Frygt og fascination — i udenlandske jernbanemalerier

DR2L@RDAG 12.36Ligesiden Nielsen fra Aarhus Universitet  indtog. For nogle varslede den
de ferste togskinner blev lagt i giver en rakke eksempler pa, en faretruende udvikling, — an-
farste halvdel af 1800-tallet, har  hvordan kunstnere fraforskelli-  drehilstejernbanen velkommen.
jernbanen givet anledning til  gelande har opfattet jernbanens

béde frygt og fascination. Henry

Kilde: Kristeligt Dagblad, Radio & Tv, fredag 26. oktober 2012, side 1
(BL)
Fr2/11 2012

BR 605 med DB-logo

Pa http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,6133644 ses DB 605 008 pa sleeb efteren 101'er.
Det, der undrer mig, er, at den har DB-logo. Jeg troede faktisk ikke, DB kgrte med de 605'er, der ikke
er udlejet til DSB.

Sé er det da en af dem, der brude veere navngivet efter det eksotiske rejsemal Seebad Heringsdorf

(JSL via BL)
Lg 10/11 2012

Smukke, hvide bjerge

White Mountains i den amerikanske delstat New Hampshire byder pa nogle af verdens
smukkeste naturscenarier, verdens aldste bjergbane og, ifglge de lokale selv, verdens
darligste vejr.
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et antikverede damplokomotiv udspyr en gevaldig bglge af dampskyer, mens det langsomt
skubber togvognens last af forventningsfulde turister foran sig op ad bjerget.
Tempoet er mere end adstadigt, men visse steder er streekning da ogsa gevaldig stejl
med en haeldning pa op til 37 grader.
Vi befinder os om bord pa en af de farvestralende togvogne fra The Mount Washington
Coq Railway, der er intet mindre end verdens eeldste bjergbane. Siden 1869 har banen
transporteret besggende til toppen af Mount Washington, der med sine 1.917 meter er det hgjeste bjerg
i det nordgstlige USA.

Kilde: MORGENAVISEN Jyllands-Posten, , lerdag 10. november 2012, side 30
JESPER M@LLER. Jyllands-Postens udsendte medarbejder FOTO: Jesper Mgller og Visit
White Mountains
(BL)
Sg 9/12 2012

Nye togtider fra 9. desember 2012
9. desember 2012 gjennomfarer NSB den stgrste ruteomleggingen i historien. Denne dagen endres
togtider over hele landet, men @stlandet vil oppleve de stgrste endringene med en helt ny ruteplan.

Kilde: http://www.nsh.no/rutetider/last-ned-rutetabeller-article37627-4325 .html

Oslo-Trondheim (10.-23. juni og 6. august — 8. december 2012) karer der M-F 4 togpar, L 2 togpar og
S 4 togpar. | den nye kgreplan (9. december 2012 — 8. juni 2013) er tiderne kun lidt eendrede.
(BL)

DIVERSE

Preecisionsgruppe Struer/Herning
Sporarbejde

Nye skinner
Uge 42 lukkes
streekningen
Struer-Holstebro
for udskiftning af
23 km skinner.

Dialog

Har du talt med
din lokomotivfg-
rer i dag?

Har du talt med
din trafikleder i
dag?

Lerdag den 11.08.2012 begynder sporarbejdet pa Struer station. Det betyder, at
pladsen i togvejssporene bliver meget begraenset og en hel del mere rangering.
For at pustespillet skal ga op, kreever det fleksibilitet fra alle Y2¥2personalegrup-
per — vi ser frem til et godt samarbejde.

Dialog

Viskal blive bedre til at tale med hinanden. Trafiklederne skal huske at informere
lokomotivfgrerne, nar der skal kares rust. Maske kan der vindes tid ved at vende
en krydsning, hvis begge lokomotivfgrere ved det, kan de kgre efter det. Det er
vigtigt med en positiv dialog mellem de forskellige personalegrupper. Veer
opsggende i forhold til dine forventninger.

Landsdaekkende praecisionsdag
Torsdag den 6. september afholdes over hele landet praecisionsdag. Praecisions-
grupperne vil veere til stede pa perronerne og observere hvordan trafikken

forlgber. Sammen vil vise hvordan vi driver jernbane, nér vi ger det rigtig godt! ...
Kilde: Nyhedsbrev, nr. 12, august 2012

(BL)

Lg 4/8 2012

DSB Nordjylland: Det karer rimeligt trods pladsproblemer

DSB ’s togbusser nord for Limfjorden, der er indsat pa grund af den gdelagte jernbanebro i Aalborg og
et sporarbejde pa det nordlige skinnenet, kan ikke altid rumme alle de, der gerne vil med. Stationsleder
Even Andersen, DSB. erkender, at der kan opsta pladsproblemer, hvis der er mange kunder. Vikan ikke
have ti busser standby, sa vi falger lgbende op pa det, forklarer han, der mener, at "det kgrer sddan
rimeligt godt". DSB har nu skaffet to reservebusser, der kan assistere pa straekningen Aalborg-
Frederikshavn.

Kilde: DR P4 Nordjylland Nyheder, lgrdag 4. august 2012

Kilde: DSB Intranet, mandag 6. august 2012
(JSL via BL)

Ma 6/8 2012

S-togene kgrer efter en sendret plan i dag
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Kgbenhavns Kommune er desveerre ikke blevet helt feerdig med byggeriet ved Nordhavnsvej, hvor der
er blevet bygget en midlertidig togbro. Derfor kgrer der i dag ingen S-tog mellem Svanemagllen og
Hellerup, og det pavirker mange S-togs-linjer.

Arbejdet med at renovere broer pd Kgge Bugtbanen er afsluttet til tiden, men til gengaeld har der
veeret et kabeltyveri ved Ny Ellebjerg, hvor omkring en kilometer kabel er fijernet. Vi karer derfor efter en
ngdkgreplan i dag.

Sadan kerer S-togene i dag:
| morgenmyldretiden karer der tog hvert 10. minut mellem Hillergd og Hellerup.
For at komme fra Hellerup til Kebenhavn kan kunderne tage @resundstoget eller skifte til et S-tog mod
Ny Ellebjerg, og derefter skifte igen pa Ryparken. Der kagrer Togbusser mellem Hellerup og Svanemgllen
og bus 1A kan ogsa benyttes.
Linje A karer hvert 20 minut.
Linje B karer hvert 20. minut mellem Hgje Taastrup og Ryparken.
Linje C kgrer hvert 20. minut mellem Ballerup og Svanemgllen og igen mellem Klampenborg og
Ryparken.
Linje E karer hvert 20. minut mellem Kgge og Svanemagllen og igen mellem Hellerup og Hillergd. Mellem
Hellerup og Hilleragd standser toget pa alle stationer og karer hvert 10. minut frem til kl. 9
Linje F kgrer ca. hvert 10. minut mellem Ny Ellebjerg og Hellerup.
Linje H karer igen normalt og standser pa Kildedal.

| skrivende stund har vi ikke en afklaring pa, hvor laenge vi karer efter ngdkgreplanen.

Kilde: DSB Intranet, mandag 6. august 2012
(JSL via BL)

On 8/8 2012

74.000 studerende benytter billigt transporttilbud
Antallet af HyperCard og UddannelsesKort er rekordhgit og tredoblet siden sidste ar. DSB har faet nye
veerktgijer til at na ud til de studerende og hjeelpe hurtigt.

74.000 HyperCard og UddannelsesKort er pa vej ud til de studerende, sa de er Klar til at starte pa
deres studie efter sommerferien. Sidste ar valgte kun 22.000 studerende at benytte sig af samme
lzsning. Dermed er antallet af kort tredoblet pa et ar. Det skyldes, at flere unge s@ger om et kort, men
ogsa at DSB har faet nye veerktgijer til at hjeelpe de unge, sa lange ekspeditionstider undgas.

Mareridt sidste ar
Udfordringen ved kortene er, at den enkelte studerende skal godkendes af bade uddannelsesinstitutio-
nen og Uddannelsesstyrelsen, fgr bestillingen af kortetlander hos DSB. Det giver en lang behandlingstid.
Samtidig erfarede DSB sidste ar, at de unge glemte at betale regningen i tide. | ar er de pa forkant
og har sendt SMS’er ud til 17.000 studerende, der minder dem om, at de skal betale, fgr de kan fa deres
kort.
"Det var et mareridt sidste ar, fordi de forskellige parter ikke snakkede ordentligt sammen. Vi er bedre
med i ar, og jeg har mere ro i maven,” siger Torben Jargen Nielsen, der er kundecenterchef i DSB.

Medarbejdere har flere veerktajer
DSB’s medarbejdere i kundecenteret er i ar blevet udrustet med en drejebog med spgrgsmal og svar,
nar de studerende ringer ind og har brug for hjeelp. Dermed far de det korrekte svar, lige meget hvem
de sparger.

"Strategien er at svare rigtigt farste gang, sa de unge ikke bliver kastebolde i vores system. Det giver
tilfredse kunder og kortere behandlingstid,” siger Torben Jgrgen Nielsen.

Og medarbejderne kan meerke, at drejebogen er en stor hjeelp og giver gladere kunder. De er hver
dag i kontakt med mange unge, der er frustrerede. Nu kan de hjeelpe hurtigere.

"Vi far ikke s& mange skideballer som far,” siger Sannie Juul Sgrensen, rejseradgiver i DSB.

Refunderinger undgas
Regningen for kortene sendes ud til de unge pa mail, og det opdager mange ferst, nar det er for sent.
Torben Jgrgen Nielsen mener, at det er fordi, de unge kommunikerer mere pa Facebook og telefon end
pa mail. Det er problematisk, fordi kortet skal betales, far de kan fa det. Dermed mangler flere
studerende et kort, nar de starter pa deres uddannelse.

Det laser DSB som noget nyt ved at udstede et midlertidigt kort, sa snart regningen er betalt. Og det
sparer DSB for en masse besvaer med refundering af billetter.
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"Det var ligesom at sld ind i en dyne, da vi sidste ar havde mange problemer med tilbagebetaling af
billetter. Det er blevet meget nemmere, at vi bare kan udstede et bookingnummer, sa de unge selv kan
hente en midlertidig billet i billetautomaterne,” siger Anette Worm, der ogsa er rejseradgiver i DSB.

Torben Jargen Nielsen ser ogsd muligheden for at udstede et midlertidigt kort som en af de helt store
lzsninger pa sidste ars problemer.

"Vi er s& godt med, som vi kan veere,” siger han.

Naesten halvdelen af kortene er allerede sendt ud til de studerende, sa de er klar til brug, ndr mange
starter her i august.

Fakta:

Hvad er HyperCard?

HyperCard er et tilbud til studerende pa landets ungdomsuddannelser, der giver stor rabat i den
kollektive trafik. For 300 kroner om maneden kan man frit kare med bus og tog i sit takstomrade og f&
rabatter pa billetter i resten af landet.

Hvad er et UddannelsesKort?

Studerende pa videregaende uddannelser kan fa rabat i den kollektive transport med et Uddannelses-
kort. Egenbetalingen er pa 578 kroner om maneden, hvorefter Uddannelsesstyrelsen daekker resten af
belgbet.

Flere kort pa vej
Allerede i august 2012 er bestillingerne af Hypercards og Uddannelseskort stgrre end antallet af det
samlede salg sidste ar, hvor kun 22.000 kort kom ud til de studerende. Der er indtil videre bestilt 30.000
kort til august, 12.000 i september og 32.000 i oktober i 2012.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 8. august 2012

IC4-karsel indstillet efter sammenstad i Kastrup

IC4-togene blev kortvarigt igen taget ud af drift, efter at to togsset mandag morgen ramlede
sammen under rangering ved Kastrup. Havarikommissionen undersgger nu, hvorfor det ene
togseet ikke kunne standse.

Kilde:

Dieseltog kan have sundhedsmaessige konsekvenser for passagerne

Kilde: http://www.dr.dk/P1/orientering/indslag/2012/08/08/08160051_1.htm
Kilde: DSB Intranet, onsdag 8. august 2012

— Der kan jo vaere helt "tdget” pa Kn (Ngrreport) ...
(JSL via BL)
Sg 12/8 012

Togrejsende udsat for tiggere
Centrum: — Har du en lille mgnt til en hjemlgs? Dette spagrgsmal hgrer mange af de rejsende pa
perronerne pa banegarden i Odense for tiden.

Der har ifglge Majbrit Christensen, der er DSB ’'s markedschef for Sydjylland og Fyn, flere danske
tiggere end normalt.

Hold pa smapengene
— Det er ret slemt for tiden, og det generer bade de rejsende og vores personale, forteeller hun.

DSB 's togpersonale har flere gange bedt tiggerne om at forlade perron-omréadet, dog uden held.

DSB vil i den kommende uge se narmere pa problemet, men har ogsa en klar opfordring til de
rejsende.

— Jeg opfordrer kraftigt til, at folk pa perronerne stopper med at give tiggerne penge.

Det er forbudt at tigge i Danmark, og det er meget generende, lyder det fra Majbrit Christensen.
Vagter i centret kan hjeelpe P4 Odense Banegard Center, der er ejet af ATP Ejendomme, er der dagligt
faste vagter tilknyttet.

Men vagterne har kun opsyn i selve centret, ikke pa perronerne, som er DSB -omrade.

DSB vil nu undersgge muligheden for et samarbejde med centrets vagter, s togpersonalet kan ringe
og bede om hjeelp til at f& tiggerne veek.
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Jeg opfordrer kraftigt til, at folk p& perronerne stopper med at give tiggerne penge.
Majbrit Christensen, markedschef i DSB Sydjylland.
Kilde: Fyens Stiftstidende, sgndag 12. august 2012
Kilde: DSB Intranet
(JSL via BL)
Ti 13/8 2012

> Forside > Sporarbejde > Trafikinformation > Sporarbejde Struer-Skive 13. aug. — 30. sep

Sporarbejde Struer-Skive 13. august — 30. september 2012

Fra og med mandag den 13. august til og med sgndag den 30. september udfgrer Banedanmark sidste
fase af den omfattende sporfornyelse af jernbanen mellem Struer og Langa. Du kan finde detaljeret
information om selve arbejdet pa Banedanmarks hjemmeside.

Fase 1: | perioden 12. maj — 22. juni 2012 — sporspaerring mellem Skive og Viborg

Fase 2: | perioden 23. juni — 6. juli 2012 — sporspeerring mellem Skive og Langa

Fase 3: | perioden 7. juli — 12. august 2012 — sporspeaerring mellem Struer og Langa

Fase 4: | perioden 13. august — 30. september 2012 — sporspeaerring mellem Stuer og Skive

Her pa siden vil al tilgeengelig og nyttig information om Fase 4 — perioden fra 13. august — 30.
september, sporspaerring mellem Struer og Skive — veere at finde.

On 14/8 2012

DSB gger antallet af afgange med I1C4

Fra midten af august vil IC4 kgre 127 ugentlige afgange bade med og uden passagerer
Fra mandag den 13. august har DSB udvidet antallet af afgange med IC4-tog til 127 ugentlige afgange.
Fremover vil IC4 ikke alene kgre mellem Aarhus og Esbjerg med passagerer, men ogsa fast mellem
Aarhus og Aalborg. For at fa flere erfaringer med togene er der ogsa planlagt en reekke faste afgange
mellem Aarhus og Kgbenhavn i rotationslgb mellem 1C4-veerkstederne i de to byer.

Adm. direktar i DSB Vedligehold Frank Olesen siger:

»DSB har nu kgrt en maned med passagerer i IC4-togene, og de har fungeret ganske tilfredsstillende
uden sikkerhedsmaessige haendelser. Det samme gaelder for den fgrste dag med udvidet antal afgange,
hvor vi kegrte med en fin rettidighed,« siger Frank Olesen og fortseetter:

»Flere IC4-tog med passagerer i kommerciel drift er en udvikling, vi hele tiden har arbejdet hen i mod,
og med denne foraggelse af antallet af afgange med passagerer, kommer vi ngermere malet med at skaffe
flere siddepladser til de danske togpassagerer. Vi planleegger at indsaette IC4 i landsdelstrafikken i
forbindelse med kagreplanen for 2013.«

| alt vil DSB kgre 127 afgange med IC4 om ugen, indtil den nye kareplan for 2013 bliver lanceret i
december i &r. Her er planen, at IC4 skal indgé i landsdelstrafikken igen.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 14. august 2012
(JSL via BL)

To 15/8 2012

Lokomotivfgrerne giver den 100 procent under ombygning
Under opgraderingen af Nordvestbanen, der startede 2. juni og fortsaetter frem til 2. september, har
togene mellem Kalundborg og Holbaek kart 100 procent rettidigt.

"Det er usaedvanligt at kere 100 procent rettidigt over sé lang en periode. Det er aldrig tidligere sket
i DSB'’s historie, og vi ligger ogsa hgjt med hensyn til rettidigheden gst for Holbaek," siger gruppeleder
for lokomotivfgrerne p& Depot Kalundborg Tommy Damstedt Jgrgensen.

Det er frugten af Banedanmark og DSB's feelles indsats. Parterne har i 2010 vedtaget en malsaetning
om, antallet af forsinkelser skal halveres frem mod 2020.

Lokal indsats fremmer rettidigheden

Til det formal har Banedanmark og DSB nedsat 15 lokale praecisionsgrupper landet over. Tommy

Damstedt Jargensen var som gruppeleder pa depotet i Nykgbing Falster en af pionererne bag arbejdet.
Historisk set har Banedanmark og DSB ikke veeret dygtige nok til at koordinere indsatsen mod

forsinkelser, men det er vendt nu, fastslar Tommy Damstedt Jargensen.
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Snakker sammen
"Banedanmark og DSB snakker sammen, og aldrig har togene kart sa rettidigt som nu. Samarbejdet har
givet pote, og det drejer sig ofte om ganske sma ting. Som da vi pa Neestved Station vandt to og et halvt
minut ved at skifte til et spor, hvor togene kunne kare hurtigere ind pa stationen," siger han.

Det er et resultat af et samarbejde, hvor lokomotivfgrerne, der karer togene og styringsmedarbejder-
ne, der tilrettelaegger sporbenyttelsen, mgder hinanden og udveksler erfaringer i praecisionsgrupperne.

Store Praecisionsdag

Banedanmark og DSB har udnaevnt den 6. september til Store Praecisionsdag. Her rykker praecisions-
gruppernes medlemmer ud pa stationerne for at magde kunderne, observere, male og blive klogere pa,
hvordan de kan komme naermere malet, om antallet af forsinkelser er halveret i 2020.

Fakta: Sadan opgraderes Nordvestbanen
Opgraderingen af Nordvestbanen betyder, at togene mellem Lejre og Holbaek for gjeblikket er erstattet
af busser, og at der er indsat MR-tog mellem Holbaek og Kalundborg.

Formélet med opgraderingen er at etablere dobbeltspor mellem Lejre og Vippergad. Arbejdet, der varer
tre gange tre maneder, starter i ar og fortseetter i somrene 2013 og 2014.

Nar arbejdet er overstaet, kommer der til at veere dobbeltspor i hele straekningens laengde fra RO til
Holbaek, og hastigheden vil veere heevet fra 120 km/t. til 160 km/t.
(JSL via BL)

Limfjordsbroen udskyder dbning af jernbane

Pasejlingen af Limfjordsbroen tvinger DSB til at forlaeenge sporarbejdet i Nordjylland frem til den 29.
oktober. Pendlerne mellem Lindholm og Hjgrring skal ngjes med bus laengere tid end forventet. Det
skyldes reparationen af Limfjordsbroen, der blev skadet, da et finsk skib i marts sejlede ind i den.

Oprindeligt skulle jernbanen mellem Lindholm og Hjarring veere dbnet 11. september, men det
udskydes nu til, at selve Limfjordsbroen dbner den 29. oktober, oplyser DSB i en pressemeddelelse.

— Der arbejdes stadig med at udbedre skaderne pa Limfjordsbroen. Det betyder, at seerkagreplanen
med busser fortsaetter, til broen er udbedret, sd vi kan komme til at kare over Limfjorden, siger
regionschef Region Vest hos DSB. Jgrgen Rasmussen.

Pasejlingen betyder, at pendlere og andre rejselystne ma se frem til nogle flere busture i det
nordjyske, da togene ikke kan kere mellem Aalborg og Hjarring, sa leenge broen er i stykker.

DSB udskyder abningen af streekningen mellem Lindholm og Hjgrring for at undga for mange stop
og skift i rejsen, som det hedder. | stedet kgrer bussen pa hele streekningen mellem Aalborg og
Frederikshavn.

Skal man direkte fra Kgbenhavn eller Aalborg til Frederikshavn og bruger bussen, sa er det samme
rejsetid som med toget. Ellers er rejsetiden forlaeenget fra fem minutter og op til en halv times tid afhaengig
af, hvor man skal fra og til, oplyser Jargen Rasmussen.

DSB forventer alts3, at togene kan kgre nord for Limfjorden fra den 29. oktober.

— Bliver broen fzerdig fer, sa vil vi ogsa kere til Hjarring tidligere. Men sporarbejdet helt til Aalborg er
planlagt til at veere faerdigt til den 29. oktober, siger Jargen Rasmussen.

De bergrte passagerer, som rejser fra Nordjylland til Kgbenhavn, kan dog glaede sig over, at de stadig
kan benytte tilbuddet om gratis indgang i Tivoli, s& leenge der er abent.

Pasejling af Limfjordsbro forleenger sporarbejde
DSB's tog, skulle igen have veeret pa skinner mellem Aalborg og Hjgrring den 11. september. Men
pasejlingen af Limfjordsbroen har besveerliggjort sporarbejdet, og det betyder nu, at det ikke bliver
feerdigt til tiden. DSB har derfor i samrad med NT, Region Nordjylland, Nordjyske Baner og de fire
involverede kommuner besluttet at forleenge karslen med busser i Vendsyssel frem til Limfjordsbroen
genabner og ogsa streekningen Lindholm-Hjarring er feerdiggjort — forventelig i labet af oktober.

Leaes hele nyheden pa dsb.dk.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 15. august 2012
(JSL via BL)

Nyt dobbeltspor ved hovedbanen klar til nytar

Det kommer til at pavirke togtrafikken i efterarsferien at fa det nye fem kilometer lange dobbeltspor i
hjertet af Kgbenhavn gjort feerdigt. Til gengaeld vil rettidigheden mellem Kgbenhavn og resten af landet
blive endnu bedre.
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Der bliver udsigt til feerre forsinkede tog mellem Kgbenhavn og resten af landet, nar det nye fem
kilometer lange dobbeltspor mellem Kgbenhavns Hovedbanegérd og Ny Ellebjerg som planlagt dbner
inden udgangen af aret.

Inden dobbeltsporet kan tages i brug, skal Banedanmark dog ombygge sikringsanleegget pa
Kebenhavns Hovedbanegard, og det kommer til at betyde indskreenkninger i trafikken i skolernes
efterarsferie i uge 42.

"Arbejdet med det nye dobbeltspor foregar lige i hjertet af Kgbenhavn, og nar vi arbejder sa taet pa
Hovedbanegarden, der er knudepunkt for togtrafikken, kan vi desveerre ikke undga at pavirke togdriften.
Selv om vi forsgger at leegge sa meget af arbejdet om natten, i weekender og i ferierne for at genere
pendlerne mindst muligt, har de store etaper af anlsegsarbejdet Igbende kunnet meaerkes i form af
reduceret togdrift over @resund og til resten af landet," siger projekichef Niels Henrik Andersen fra
Banedanmark og fortsaetter:

"l uge 42, hvor de fleste pendlere holder efterarsferie, skal vi have ombygget sikringsanleegget pa
hovedbanegarden. Det vil desveerre betyde tilsvarende indskreenkninger i trafikken, som passagererne
ogsa har oplevet her i sommer, og det beklager vi. Det er til gengaeld ogsa den sidste store omgang for
at feerdiggare projektet, og vi forventer som planlagt at tage det nye dobbeltspor i brug til den nye
kareplan for 2013," siger Niels Henrik Andersen.

DSB og DSB dresund er ved at planlaegge trafikafviklingen for uge 42.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 15. august 2012
(JSL via BL)

Ti 17/8 2012

Antallet af gratister er faldet

Antallet af gratister ligger i ar pa det laveste siden 2002. | &r er andelen af gratister pa 3,78 procent, i
2002 la det pa 3,63 procent. Tallet er inklusive de sakaldte gragratister, som er kunder, der tror, de har
gyldig billet, men ikke har det. Antallet af egentlige gratister, altsa kunder, der bevidst ikke har gyldig billet
ligger ogséa pé det laveste antal siden 2002 med 1,78 procent. | 2002 var tallet pa 1,63.

Det lave tal skyldes bl.a. S-togsrevisorernes indsats i S-togene og ved sakaldte razziaer, at det er
blevet nemmere og hurtigere at skrive afgifter ud via pda’erne, at kontrolafgiften er blevet hgjere, og at
det er blevet nemmere at kagbe billet pa farten.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 17. august 2012
(JSL via BL)

On 22/8 2012

Transport af vindmgllevinger til Esbjerg havn
Trafikstyrelsen og T@F (Transportekonomisk Forening) afviklede i gar, tirsdag 21. august 2012 j
Kgbenhavn semlnaret "Mere gods pa banen”; programmet flndes V|a linket herunder

En af foredragsholderne var Mette Heileskov Bulow fra Vestas, som angiveligt (jeg var ikke selv til
stede ...) oplyste, at de farste vogne laesset med vindmgllevinger til ESh holdt klar ved vingefabrikken
i Lauchhammer nord for Dresden. P& grund af forskellige (bureaukratiske?) "knuder” var den farste
transport endnu ikke kommet af sted og kunne fortsat ikke komme af sted. Kunden til disse specifikke
vinger, der allerede var laessede, kunne ikke vente meget laengere, sé hvis ikke snart de resterende
"knuder” Igstes, ville de pagaeldende vinger blive overfart til lastbil og befordret til Esh ad landevejen.

Det, som dbenbart har sa sveaert ved at lade sig gare i Europa, har fundet sted i USA i en hel del ar,
og for den sags skyld ogsé i Kina; men begge steder er laesseprofilet jo ogsa en del stgrre end her. Der
findes utallige videoer pa Youtube af den slags transporter i USA; her er links til et par stykker:

th'ZMMM[ Yol itube.com/watch?v=d9l 2){53 I 2|SQ

s

(LuJ via BL)

Ros til DSB’s personale efter vellykket evakuering
Et InterCity-tog, der var undervejs fra Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup til Aalborg, matte forrige sgndag
standse i Korsgr med rggudvikling.

Da redningsberedskabet ndede frem, havde togpersonalet evakueret toget, og togfareren havde
orienteret kunderne om, hvordan de skulle forholde sig, hvis de kom hjem og begyndte at fale sig skidt
tilpas.

Det har affgdt ros fra politinspektar Erik Johansen, Sydsjeellands og Lolland Falsters Politi, der har
sendt en hilsen til sin kontakt i DSB Beredskab & Sikkerhed, beredskabschef Hardy Olsen:
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"Jeg skriver til dig for at ggre opmeerksom pa, at det efter vores opfattelse er foregdet meget
tilfredsstillende. Jeg haber, du giver lyd fra dig, hvis DSB har noget, | mener, vi kunne have gjort
anderledes. Det gleeder mig at kunne konstatere, at det vi treener igen og igen, fungerer i en skarp
situation," skriver Erik Johansen.

DSB Trafik og togets personale sgrgede for, at kunderne fra det havarerede tog kom med det
efterfglgende InterCityLyn-tog, der standsede ekstraordineert i Korsgar.

Fra Aarhus H til Aalborg indsatte DSB Trafik desuden et rettidigt InterCity-tog som erstatning for det
havarerede tog.

Et par timer senere, og efter DSB Hjaelpevogn havde inspiceret det havarerede tog, karte det som
tomt materiel til Klarggringscenter Kastrup for reparation. Toget bestod af IC3-togene MF 5019 og 5078.

Den arlige Storebeeltsgvelse, som politiinspektaren henviser til, finder sted natten til sendag den 28.
oktober, hvor vi samtidig stiller urene en time tilbage. Det giver gvelsesdeltagerne, DSB og beredskabet
en time mere at arbejde i.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 22. august 2012
(JSL via BL)

To 23/8 2012
| dag, torsdag 23. august 2012, var Folketingets Transportudvalg nede og se pa Storstrgmsbroen, og
pa http://mww tv2east . dk/artikler/nu-kommer-den-nye-storstroemsbra kan man leese (og se), der er
opbakning til en ny bro, der heldigvis ogsa ser ud til at fa fortov/cykelsti.
(JSL via BL)

Tog til tiden saetter spor pa bundlinjen

DSB har kert historisk flot i arets farste seks maneder, og det har sat synlige spor pa gkonomien.
DSB'’s resultat fgr skat udgjorde i 1. halvar 2012 et underskud pa 125 mio. kr., men hvis resultatet

korrigeres for engangsposter — blandt andet til fratreedelser — blev det et mindre overskud pa 38 mio. kr.
»DSB har i 1. halvar 2012 oplevet kundevaekst og bedre gkonomi primeert som resultat af en

forbedret rettidighed. Og det er netop tog til tiden og en styrket gkonomi, der er vores absolutte fokus og

ngdvendigt for at genvinde tilliden til DSB”, siger administrerende direktar Jesper Lok.

Kundeveaekst, rettidighed og kundetilfredshed
Halvarsregnskabet viser ogsa fremgang for bade passagertal, rettidighed og kundetilfredshed.

89,6 millioner gange tradte en kunde ind i toget for at komme pa arbejde, i byen eller p& besgg i arets
farste halvdel. Det er 3,4 millioner flere end i samme periode sidste ar. Det svarer til en veekst pa fire
procent. S-tog fik to millioner ekstra kunder og servicerede i alt 53 millioner.

»DSB har i 1. halvar 2012 oplevet kundeveekst og bedre gkonomi primaert som resultat af en
forbedret rettidighed. Tallene viser, hvor vigtigt det er, at vi leverer et produkt, som kunderne kan have
tillid til. Vi har stadig et stort arbejde foran os, men vi er pa rette vej,« siger gkonomidirektar Jacob Kjeer
og fortseetter:

»Det er en positiv udvikling, at omkostningerne er kommet under kontrol. Det viser, at det vi gar,
virker. Men vi befinder os fortsat pa et uacceptabelt hgijt niveau, og derfor er der ingen vej uden om
effektiviseringerne. En virksomhed kan ikke have et saddant omkostningsniveau, hvis den skal veere
konkurrencedygtig”, siger Jacob Kjeer.

Rettidigheden for Fjern- og Regionaltog 1 i farste halvar pa 95 procent mod 90,2 i samme periode
i 2011. S-tog oplevede ogsa en stigning fra 95,2 til 96,7. Den positive udvikling har blandt andet
baggrund i en robust kareplan, en fokuseret indsats i lokale preecisionsgrupper og faerre fejl pad DSB’s
tog. Tiltag, der dog blandt andet er blevet udfordret af sommerens omfattende sporarbejder.

Kundernes tilfredshed bevaeger sig ogsaiden rigtige retning. Det viser bade kundetilfredshedsunder-
sggelsen fra foraret 2012 og de seneste omdgmmetal, der siden 4. kvartal 2011 er steget 0,6 point og
lander pa 50,1.

»DSB skal veere en sund virksomhed med en baeredygtig gkonomi, et godt grundprodukt og tilfredse
kunder. Halvarsregnskabet viser, at vi har taget de farste vigtige skridt, men vi far ingenting foraeret. Vi
skal levere hver eneste gang. Vi har brugt foraret til at forberede SUNDT DSB, inden leenge vil vi
begynde at se de konkrete tiltag, der skal vaere med det til stabilisere DSB,« siger Jacob Kjeer.

Faktaboks

DSB'’s resultat far skat udgjorde i 1. halvar 2012 et underskud pa 125 mio. kr. sammenlignet med et
underskud pa 69 mio. kr. i 2011. Resultat for 2. kvartal var isoleret set et underskud pa 32 mio. kr. i
forhold til et underskud pa 50 mio. kr. aret far.
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Resultatet er markant pavirket af de igangveerende effektiviseringsbestreebelser. Saledes er der alene
til fratreedelsesomkostninger indeholdt 183 mio. kr. Herudover er resultatet pavirket af hgjere
afskrivninger og finansielle omkostninger, herunder ggede pensionsomkostninger til de udlante
tienestemaend (40 mio. kr.).

Korrigeret for disse engangsforhold udgjorde resultatet i 1. halvar 2012 et overskud p& 38 mio. kr.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 23. august 2012
(JSL via BL)

Ma 27/8 2012
Ny bro over Storstrammen pa finansloven
Regeringspartierne foreslar en ny Storstremsbro anlagt til en veerdi af 3,9 milliarder kroner, og alt tyder
pa, der er politisk flertal for forslaget.

Forslaget om en ny bro fremgik af finanslovsforslaget, som finansminister Bjarne Corydon (S) lagde
frem pa et pressemgde kl. 10.00.

Anlaegsarbejdet starter i 2016 og er planlagt til fire ar, sa den nye bro kan sta feerdig samtidig med
Femern Beelt-forbindelsen i 2020, hvor den erstatter den nuvaerende Storstrgmsbro opfart i 1937.

Den nye bro, der kommer til at veere 3,9 kilometer lang, far et dobbeltsporet elektrificeret
jernbanebrofag og et kombineret brofag for vejtrafikken med en service- og redningsvej, der til daglig
kan benyttes af cyklister og gaende.

Broen vil ngjagtig som den nuvaerende have sit landfeeste pd Masnedg og i Orehoved — dog med en
bladere vestgaende kurve med en radius pa 6.200 meter, der muligger hastigheder for togene pa op til
200 km/t. mod 100 km/t. pa den eksisterende bro. Hastigheden for bilerne vil fortsat veere 80 km/t.

Mellem Vordingborg og Masnedg vil togene fortsat skulle passere den enkeltsporede Masnedsundbro
fra 1937. De trafikale konsekvenser heraf forsgges begraenset ved etableringen af et overhalingsspor
i Vordingborg.

Den nye bros stigninger og fald kommer til at veere maksimalt 12,5 promille. Det er samme gradienter
som for Femern Beelt-forbindelsen, sa det vil — i modsaetning til den eksisterende Storstramsbro — ikke
medfare veegtbegraensninger for godstogene.

Udsigt til EU-stgtte til ny bro

Finansieringen af broen foreslds hentet fra Infrastrukturfonden, hvor risikotilleeggene pa allerede
besluttede anlaegsprojekter reduceres. Risikotillaeggene pa nye anlaegsprojekter udger typisk 20 procent
af anleegssummen.

Staten har ogsa udsigt til at kunne opnd en betydning gkonomisk statte fra EU. Da broen er en vigtig
trafikal korridor i Europa — en del af TEN-banenettet — vurderer Banedanmark, broen sandsynligvis vil
kunne opn& samme stgtte som Femern Beelt-forbindelsen — 50 procent statte til projekteringen og 20
procent statte til anleegsarbejdet.

Renovering af gammel bro dyr og besveerlig
En renovering af den eksisterende bro og etableringen af en tunnel i stedet for en bro har ogsa veeret
inde i overvejelserne men er fravalgt.

Renoveringen af den eksisterende bro vil set over resten af broens levetid veere naesten ligesa dyr
som at etablere en ny bro, altimens det billigste bud pa en tunnel — en saenketunnel — kostede naesten
to gange sa meget som en ny bro.

Desuden ville renoveringen af den eksisterende bro forudseette en totalspaerring af banen i 12
maneder og vejforbindelsen i to &r. Med etableringen af en ny bro, kan spaerringerne af banen
begreenses til 2-3 maneder, og Banedanmark vil koordinere spaerringerne med Femern Beelt-projektet,
sa leengerevarende sporspeerringer forsgges nyttiggjort i begge projekter.

Laes mere i Banedanmarks rapport, hvor forslaget i finansloven er neevnt som scenarium nr. 4.2, der
er en variant af scenarium 4 inklusiv cykel- og gangsti.

Kilde: DSB Intranet, mandag 27. august 2012
(JSL via BL)

/9 2012

CYKELTOG Frem til nytar er det gratis at tage sin cykel med i Arrivas tog uden for
myldretiden, der gadder: mandag til torsdag klokken 6-9 og 15-17, fredag 6-9 og 12-17,
lerdag 11-15 og sendag fra klokken 15 til 19.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 41, september 2012 side 3
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K@REPLANER Vestbanen har 15. september faet ny kareplan, der gadder frem til 8.
december 2012. Buslinje 140 mellem Blavand og Oksbgl har ogsa faet ny kereplan, sa

tiderne for bussen og toget passer sasmmen.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 41, september 2012 side 7

INDBRUD Fire ukendte gerningsmaend bred 22. august ind pa Arrivas billetkontor pa
Silkeborg Station. L okalet er dog video overvaget, og politiet har derfor gode muligheder

for at kunne identificere tyvene.
Kilde: Arriva UPDATE, nummer 41, september 2012 side 8

Arriva fik nye skinner under toghjulene

Onsdag morgen 15. august klokken otte blev den rgde snor endelig og officielt klippet til
genabningen af straekningen Herning-Skanderborg efter fire maneders sporarbejde.

TOGDRIFTCMIDTJYLLAND

Det var en smilende og lettet Arriva tog-direkter, der stod klar pa
Silkeborg Station til dagens begivenhed. Fire maneders venten var
slut. Og det blev fgjret med manér.

»Vi er rigtigt glade for, at der nu karer tog igen. Nu forestar der et
arbejde med at fakundernetilbagei toget. Men her og nu vil jeg gerne
sende en stor tak til alle vores medarbejdere, og herunder ikke mindst
de kolleger, der kerte de indsatte togbusser som erstatning under
sporarbejdet. De har gjort et fantastisk stykke arbejde,« sagde Arriva
Danmarkstog-direktar, lvan Skadt Andersentil defremmeadte geester.

Sa karer vi igen

Arrivas administrerende direkter Thomas @ster, Banedanmarks
trafikdirektar Peter Svendsen samt trafikordfererne Kristian Pihl
Lorentzen (V) og Kim Christiansen (DF) var ogsa til stede pa
perronen, som i dagens anledning havde faet rad | gber. De to sidst-
naavnte herrer stod for snoreklippet og var forud for seancen blevet

SPORARBEJDE

B Banedanmark har reno-
veret skinnerne mellem
Herning og Skanderborg fra
14. april til 12. august.

B Gamle treesveller er ble-
vet udskiftet med nye be-
tonsveller, der er lagt nye
skinner pa dele af straeknin-
gen, eksisterende skaerver
er blevet renset, og der er
tilfart 66.000 tons nye skaer-
ver.

B 110 chauffarer har vaeret
ansat til at kgre de togbus-
ser, der har kgrt pa straek-

ningen under sporarbejdet.

foraget nogle fornemme Arriva kasketter der pa hovedet af de to
trafikordfgrere trak mange minder og smil frem om tidligere tidersimponerende og pompgse uniformer.

Faktum er dog, at det er et historisk omfattende stykke renovering af jernbanestragkningen, der har
fundet sted og har pavirket mange menneskers hverdag.

»Vi er blevet madt af meget forstéende naboer under sporfornyelsen, og det vil vi gerne sigetak for,«
sagde Banedanmarkstrafikdirekter blandt andet om det store arbej de med at renovere 22 broer, ombygge
33 overkarser og udskifte 44 kilometer skinner pa fire maneder.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 41, september 2012 side 8. Af Lene Mathiesen
(BL)

Ma 10/9 2012
Hesteejer far ingen erstatning fra DSB
Ejeren af to heste, der i gar blev kert ihjel af et tog, far ikke ingen erstatning fra DSB. Tveertimod kommer
hesteejeren selv til at betale, hvis der er sket skade pa toget, for det er hans ansvar at holde sine dyr
forsvarligt lukket inde, fastslar vagtchefen for Sydsjaellands og Lolland-Falsters Politi.

Kilde: DR P4 Sjeelland, Nyheder 07.30, mandag 10. september 2012
(JSL via BL)

Ti11/9 2012

Heste blev ramt af DSB-tog
DSB og Banedanmark konkluderer nu, at det hgjst sandsynligt var et DSB-tog, der pakarte to heste nord
for Nykgbing Falster i weekenden.

Haendelsen er blevet undersggt, og undersggelsen viser, at det med stor sandsynlighed var toget
med afgang mod Nykgabing Falster kl. 06.10 lgrdag morgen, der pakgrte de to heste taet ved Nordby.
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Undersggelsen viser ogsd, atlokomotivfareren agerede korrekt og indmeldte til fiernstyringscentralen,
at toget ramte noget og efterfalgende, at der var tegn pa toget, der viste, at toget havde ramt et stort dyr.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 11. september 2012
(JSL via BL)

To 12/9 2012

Sadan far kunderne trafikinformation
Apps, sms, internet, mails, twitter. Mulighederne er mange, nar kunderne skal have information om,
hvordan trafikken kgrer lige nu, og der dukker hele tiden nye tekniske muligheder op til at fa
budskaberne igennem til kunderne. F.eks. er kurven for at sgge i rejseplanen pa mobilen siden arsskiftet
gaet skarpt opad, mens kurven for at sgge i rejseplanen fra en computer er dalet. Tilsvarende benytter
kunderne mobilen til at finde information.

Det er iszer vaesentligt, at kunderne hurtigt kan fa information og overblik, nar trafikken veelter, sa de
ved, hvordan de s& kommer fra A til B.

| forbindelse med temaet i DSB i dag i denne uge om, hvad der sker, nar trafikken vaelter, bringer vi
her et overblik over, hvordan kunderne kan fa information.

P& mobilen:
Apps
— DSB S-tog: Her-og-nu information, afgangstavler for naermeste station, adgang til rejseplanen og
meddelelser om elevatorer, der er i uorden
— DSB Trafik: Viser hvornar naeste tog karer fra neermeste station, eller fra en station du selv veelger
— Rejseplanen: Besked om aendringer i trafikken — deekker ogsa metro, busser, lokalbaner osv. Ved
stagrre akutte uregelmeaessigheder kan det dog ske, at data ikke er opdateret

Sms
— Sms-service/S-info: Automatisk gratis besked om, hvad der sker pa ens straekning. Tilmelding via
+more, hvis man rejser med fjern- og regionaltog og via S-more, hvis man rejser med S-toget

— Sms til 1990: Sms-besked om, hvornar det naeste tog kerer fra den valgte station — se mere pa
dsb.dk/trafikinformation under punktet Trafikinformation pd mobilen

@vrige
— m.dsb.dk — mobiludgave af DSB’s hjemmeside med bl.a. trafikmeddelelser om planlagte og akutte
gendringer

Pa web:

— Meddelelser pa dsb.dk/trafikinformation
— Rejseplanen.dk
— Twitter — fglg DSB pa @omdsb

| toget:
— Personalet informerer sa vidt muligt i hgijttalerne
— | S-togene er der trafikinformation pa tv-skeermene

Pa stationen:
— Information pa afgangsskaerme og nedtaellingsskaerme
— Information i hgjttalerne

Sociale medier — bade pa web og mobil:
— Twitter: Fglg DSB pa @omdsb. Alle trafikmeldinger kommer ud

—Facebook: Falg facebook.com/omdsb — gar opmaerksom pa starre uregelmaessigheder af leengere
varighed

Radio:
P4 Trafik informerer lokalt
Kilde: DSB Intranet, onsdag 12. september 2012
(JSL via BL)
To 13/9 2012

Banedanmark frister stadig kobber-tyve
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Det er ikke sidste gang, at kobbertyve kan komme til at spaende ben for togtrafikken i hovedstadsomra-
det. ... For bare 10 dage siden stod S-banen mellem Amarken og Dybbglsbro stille efter at 100 meter
kobberkabel blev stjdlet. DSB bruger en bestemt slags kobberkabler, og det er de de eneste, der gar.
Derfor er det med sikkerhed stjalet, hvis privatpersoner seelger det.
Kilde: DR.dk, torsdag 13. september 2012
(JSL via BL)
Lg 15/9 2012 — ma 31/12 2012

Cyklen med i toget

Nyhed — Tag cyklen gratis med i toget!

Arriva tilbyder fra den 15. september til den 31. december 2012, at 1 passager gratis kan medtage 1
cykel i Arrivas tog, uden for myldretiden, og hvis pladsen tillader det.

Gratis cykel uden for myldretid

Arriva tilbyder, fra den 15. september til den 31. december 2012, at 1 passager gratis kan medtage 1
cykel i Arrivas tog, uden for myldretiden og hvis pladsen tillader det. Du skal ikke have billet til din gratis
cykel.

Betaling for cykel i myldretid
I myldretiden skal du betale almindelig cykeltakst for at medbringe din cykel i Arrivas tog.

Myldretid:

Mandag-Torsdag KI. 6.00-9.00 og kl. 15.00-17.00
Fredag KI. 6.00-9.00 og kl. 12.00-17.00
Lardag KI. 11.00-15.00

Sgn- og helligdage KI. 15.00-19.00

Cyklen med i toget
Hvornar ma cyklen medtages?
Hvilke cykler m& medtages?

P&- og afleesning af cykler Arriva
Bgrnecykler Tour de tog
Handicapcykler
Hvad koster det?
Cykelparkering REJS UDEN FOR
MYLDRETIDEN
Laes mere p& MitArriva OG TAG DIN CYKEL

Kilde: http://www.mitarriva.dk/cyklen-med-i-toget

ARRIVA

Der er udgivet flyer mod overskriften Tour de tog,
(BL)
Ma 24/9 2012

DSB finder nyt hovedsaede — hurtigt og billigt
Styrket samarbejde i &bne kontorlandskaber, bedre udnyttelse af pladsen og nye feellesfaciliteter. Det
er malene, nar DSB samler alle administrative enheder i Kgbenhavn pa én adresse og seelger det
nuvaerende hovedsesede i Sglvgade.
Efter leengere tids sggen har DSB’s ledelse fundet en mulig lgsning, der sikrer en hurtig og gkonomisk
ansvarlig flytning. DSB sigter efter at etablere nyt hovedsaede for DSB i Telegade i Hgje Taastrup, hvor
godt 1.200 administrative medarbejdere samles under ét tag.

Falder aftalen pa plads, sker udflytningen i perioden fra 15. marts til 15. maj neeste ar.

Et nyt hovedsaede er et vigtigt skridt for DSB, forteeller Jesper Lok, administrerende direktgr for DSB.

»SUNDT DSB fokuserer pa at ggre DSB konkurrencedygtigt. Det skal muliggeres gennem starre
effektivitet og bedre samarbejde pa tveers. Og det forudsaetter, at vi samler hele DSB’s administration
sa hurtigt som muligt,« siger Jesper Lok, og fortseetter:

»Et nyt hovedsaede giver os muligheden for at skabe et &bent kontormiljg, og dermed et veesentligt
bedre udgangspunkt for at ggre arbejdsgange mere enkle og hurtige.«

En raekke forskellige muligheder er blevet undersggt de seneste maneder, heriblandt ombygning af
DSB’s bygning p& Kalvebod Brygge, som dog viste sig at ville tage 3-4 ar at ggre indflytningsklar.
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Nybyggeri og en handfuld andre lejeadresser i Kgbenhavn har ogsa vaeret vurderet, men her har prisen
veeret mere end dobbelt sa hgj.

Bade tidsperspektivet og prisen er vigtige kriterier, pdpeger Jacob Kjeer, gkonomidirektgr i DSB, og
tilfgjer: »Valget af Telegade i Hgje Taastrup ggr det samtidig muligt at fa et nyt hovedsaede, der passer
til DSB’s gnsker og behov. Der vil blandt andet veere nye, moderne kontormabler, &bne madelokaler,
en stor feelles kantine og fithess-faciliteter«.

Det nye hovedsaede ligger taet pd Hgje Taastrup Station og har gode muligheder for cykel- og
bilparkering.

Falder aftalen pa plads, skal de naeste maneder bruges pa at forberede flytningen, sa alle behov opfyldes
sa godt som muligt. Det vil ske i teet samarbejde med de relevante parter i DSB, forteeller Jacob Kjeer:

»Vi har fundet et hovedsaede, der kommer taet pa at opfylde alle vores gnsker, og til en rigtig fornuftig
pris,« siger Jacob Kjeer.

En aftale om leje af Telegade betyder samtidig et salg af DSB’s nuveerende hovedssede i Sglvgade.
Prisen er 280 millioner kroner med mindre der kommer et hgjere bud inden for de naeste 9 maneder.
Derudover er der mulighed for salg eller udleje af DSB's bygninger pa Kalvebod Brygge.

Telegade

Plads til 1.200 medarbejdere

23.000 kvm.

5.000 kvm. keelder, hvor der blandt andet bliver fithess-rum
Kantine, der kan bespise 1.000 dagligt

400 meter fra Hgje Taastrup Station

180 p-pladser

Gardhaver

Eordele

Mulighed for hurtig indflytning

Abne kontorlokaler

Samling af administrationen

Bedre mulighed for samarbejde og vidensdeling
Nyrenoverede og moderne lokaler

De skal med
DSB’s administrative enheder fra
— Sglvgade
— Kalvebod Brygge
— Flintholm
— Bernstorffsgade
— Depotvej
— Otto Busses Vej,
— Carsten Niebuhrs gade
—m.fl.
Kilde: DSB Intranet, mandag 24. september 2012

Lees eventuelt ogsa
Rekordmange ingenigrer arbejder med jernbane hos radgiverne

1D Ng.AK/AllIKE 4 -rekoramange-ingenioerer-aroejder-med-

IC4-leverancen gaet naesten i sta: DSB far kun ét hver maned
. . D.icd. :

To 27/9 2012

Guldvang skrev:
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Banebro til Mors

Da Vorherre skulle skabe Dan-
mark bevirkede usikkerhed, at
han gjorde en prave.

Den faldt heldigt ud — og
Danmark blev skabt ud fra den-
ne prgve. Vorherre var imidlertid
sa glad for denne prgve, at han
ikke neennede at smide den ud,
men anbragte den i stedeti Lim-
fiorden.

Sadan siger man pa Mors,
for prgven var Mors.

Imidlertid har udviklingen talt
imod gbegrebet, de affolkes, og
hvad kan man sa mere gare?

Ggr dem landfaste!

Mors pa den made, at Vil-
sundbroen abnede i 1939, og
ved denne lejlighed udtalte da-
veerende trafikminister Fisker
(og hermed Finansudvalget), at
landets naeste bro skulle ende
pa Mors. Hr. Fisker ma have

glemt at underrette baglandet,
broen udeblev.

Efter krigen sad et broudvalg
en reekke ar, men noget konkret
kom der ikke ud af dette.

Der blev Igbende foretaget
en raekke prgver og beregnin-
ger, herunder ogsa udarbejdet
gkonomiske kalkuler. Et af re-
sultaterne blev, at Sallingsund-
broen burde bygges til 90 kmit.,
hvilket ville koste cirka 2.7 mil-
lion kroner. Denne udgift ville
ganske vist blive staerkt mini-
meret gennem faergeoverfartens
lukning, men jokeren i spillet var
starrelsen af det tilskud, DSB
skulle erleegge til broens byg-
ning.

Da en samtidig plan om en
bane over Mors til Thisted
(Hanstholm) ikke var afklaret,
var usikkerheden stor.

Alle kender nu resultatet af
alle usikkerhedsarene — broen
blev bygget som vejbro, ved
Sallingsund syd for Nykgbing.
Abnet 1978.

Pa skitsen ses et alternativ
fra 1950'erne, udarbejdet af
DSB’ Der blev opereret med to
linjefgringer ud af Nykgbing
Mors, en mod vest, den anden
fulgte kystlinjen gst om Nykg-
bing.

Som antydet ovenfor var ba-
nespgrgsmalet knyttet sammen
med Hanstholms baneplaner, og
med den fart der er pa nedleeg-
gelse af landets havnebaner
efter &r 2000, m& man konsta-
tere, at Hanstholm nok aldrig far
sin "havne"bane.

Pil 1: Det vestlige alternativ. Banen er her fart gennem bestaende viadukt.
Pil 2: Kystbanen, delvis pa opfyldt terraen.
Kilde: Jernbane Tidende, nr. 5/0Oktober 2012, side 31

(BL)

Fr 28/9 2012

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > S& kerer der igen tog mellem Langa og Struer

Flere tog til tiden og en mere behagelig rejse. Det er, hvad passagererne mellem Langa og Struer kan
se frem til, nar den sidste del af streekningen mandag igen abner for togtrafik efter sommerens store
sporombygning.

Mandag den 1. oktober ruller der igen tog mellem Struer og Skive, og dermed er Arrivas tog igen
tilbage pa skinnerne pa hele straekningen mellem Langa og Struer, efter at skinnerne er blevet renoveret
hen over sommeren. | august genabnede Banedanmark planmaessigt straekningen mellem Langa og
Skive, og fra pa mandag er sporet klar til togdrift pA den godt 30 kilometer lange straekning mellem Struer
og Skive.

Klar til tiden

"Vi er glade for at kunne aflevere en nyrenoveret bane til tiden. Passagererne far en mere behagelig
rejse og flere tog til tiden, fordi sporet er blevet renoveret, og togene dermed far lettere ved at overholde
kareplanen,” siger Khaled Ghizzaui,— chefkonsulent i Banedanmark.

Samtidig med fornyelsen af sporet har Banedanmark sat 26 broer og en lang raekke overkarsler pa
streekningen i stand.

Undervejs har der veeret en del udfordringer, bl.a. fordi banens underlag ikke har veeret helt som
forventet. Det er ogsa grunden til, at Banedanmark stadig vil arbejde pa Struer Station i de kommende
uger, men arbejdet er tilrettelagt sddan, at togdriften kan afvikles normalt.

Den naeste maneds tid vil der fortsat veere mindre restarbejder pa hele streekningen, ligesom
skurbyen i Struer pakkes ned, og de forskellige oplagringspladser vil blive ryddet.— | november skal
skinnerne justeres endnu en gang, men det kommer ikke til at pavirke togdriften naevneveerdigt.

En bedre togrejse

Ogsa kunde- og kvalitetschef Lasse Rask Jargensen fra Arriva Danmark glaeder sig over, at skinnerne
er blevet klar til den planlagte tid:
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"Det bliver en forngjelse atter at kunne kare pa hele streekningen og at kunne tilbyde vores
passagerer en ubrudt rejse fra Aarhus til Struer. De nye skinner har allerede givet en mere behagelig
togrejse mellem Skive og Langé og ger os fremover i stand til at levere endnu flere tog til tiden," siger
Lasse Rask Jgrgensen.

Mandag, tirsdag og onsdag fejrer Arriva dbningen af streekningen med kaffe og morgenbrad til
passagererne pa Struer, Skive og Viborg stationer fra klokken 6.30 til 8.30. Der er ogséa en hilsen fra
Banedanmark som tak for den talmodighed, passagererne har vist under den omfattende fornyelse af
banen.

Kgreplanen er den samme som fgr sporarbejdet: http://www.mitarriva.dk/rejser-indland/koreplaner

Fakta om sporfornyelse Langa-Struer

— Af streekningens 100 kilometer spor er de 70 kilometer ombygget — jeevnt fordelt over hele straekningen
— Skeerver er renset, og der er suppleret med 96.000 ton nye skeerver

— Over 100.000 treesveller er erstattet med nye sveller af beton

— 15 sporskifter er fiernet, fem sporskifter udskiftet og to nye sat op

— 21 overkgarsler og 25 perronovergange er bygget om

— nedlseggelsen af 20 overkgarsler er i gang og, sikringsanlaegget i 4 overkgrsler er opgraderet

— Der er etableret 4 kilometer dreen og udfgrt 11 kilometer graftearbejder

— 26 broer pa streekningen er renoveret

Banedanmark er i disse ar i gang med en omfattende fornyelse af jernbanen rundt omkring i landet,
hvilket blandt andet de midt- og vestjyske baner nyder godt af. | 2010 var der sporombygning mellem
Herning og Holstebro, i &r er det sket pa streekningerne Skanderborg-Herning og Langa-Struer.

Kilde: : i 2arti = , fredag 28. september 2012
(BL)

VED AT TAENKE
PA MILIJGET

Jo flere passagerer i toget, jo feerre biler pa landevejen.
Og det giver reelle CO,-besparelser.

Det er en tanke veerd — uanset om du sidder i toget
eller i bilkgen.

mitarriva.dk

ARRIVA
Kilde: Aarhus/Vest, fredag 28. september 2012, side 23
(BL)
Sg 30/9 2012
11 kaer dreebt efter pakarsel af tog ved Varde
11 keger mistede sgndag formiddag livet, da de blev pakart af et tog ved Sig nord for Varde.
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Kgerne var sluppet ud af en indhegning. Ingen mennesker kom nogett il, og toget kunne fortsaette
til Varde efter pakarslen.
Togtrafikken mellem Varde og Skjern var indstillet, mens oprydningen skete.

Politiet regner med, at en darlig indhegning er skyld i ulykken.

— Vi har haft fat i ejeren, og det ma veere en indhegning, som ikke har vaeret lukket helt til, fortaeller
Michael Skaarup hos Syd- og Sgnderjyllands Politi.

Hverken passagerer eller personalet i toget kom noget til ved pakarslen.

s;zmdag 30. september 2012 kl. 11.44. Af Ernst Mgller
(BL)
Ma 1/10 2012

Artikler
1. oktober kgrer der igen tog mellem Langa og Struer

ARRIVA KORER TOG IGEN

Flere tog til tiden og en mere behagelig togtur. Det er, hvad passagererne mellem Langa og Struer kan
se frem til, nar den sidste del af streekningen mandag igen abner for togtrafik efter sommerens store
sporombygning.

Mandag den 1. oktober ruller der igen tog mellem Struer og Skive, og dermed er Arrivas tog igen tilbage
pa skinnerne pa hele straekningen mellem Langa og Struer, efter at skinnerne er blevet renoveret hen
over sommeren. | august genabnede Banedanmark planmaessigt streekningen mellem Langa og Skive,
og fra pA mandag er sporet klar til togdrift pd den godt 30 kilometer lange straekning mellem Struer og
Skive.

Klar til tiden

"Vi er glade for at kunne aflevere en nyrenoveret bane til tiden. Passagererne far dermed en mere
behagelig rejse og flere tog til tiden, fordi sporet er blevet renoveret, og togene dermed far lettere ved
at overholde kagreplanen,” siger Khaled Ghizzaui, projektleder i Banedanmark.

Undervejs har der veeret en del udfordringer bl.a. fordi banens underlag ikke har veeret helt som
forventet. Det er ogsa grunden til, at Banedanmark stadig vil arbejde pa Struer Station i de kommende
uger. Samtidig med fornyelsen af sporet har Banedanmark sat 26 broer og en lang raekke overkgrsler
pa straekningen i stand.

Den naeste maneds tid vil der fortsat veere mindre restarbejder pa hele straekningen, ligesom skurbyen
i Struer pakkes ned, og de forskellige oplagringspladser vil blive ryddet.— | november skal skinnerne
justeres endnu en gang, men det kommer ikke til at pavirke togdriften naevneveerdigt.

En bedre togrejse
Ogsa kunde- og kvalitetschef Lasse Rask Jgrgensen fra Arriva Danmark gleeder sig over, at skinnerne
er blevet klar til den planlagte tid:

"Det bliver en forngjelse atter at kunne kgre pa hele straekningen og at kunne tilbyde vores
passagerer en ubrudt rejse fra Aarhus til Struer. De nye skinner har allerede givet en mere behagelig
togrejse mellem Skive og Langa og gar os fremover i stand til at levere endnu flere tog til tiden,” siger
Lasse Rask Jgrgensen.

Kgreplanen er den samme som fg@r sporarbejdet: http://www.mitarriva.dk/rejser-indland/koreplaner

Fakta om sporfornyelse Langa-Struer

— Af streekningens 100 kilometer spor er de 70 kilometer ombygget — jeevnt fordelt over hele straekningen
— Skeerver er renset, og der er suppleret med 96.000 ton nye skeerver

— Over 100.000 treesveller er erstattet med nye sveller af beton

— 15 sporskifter er fiernet, fem sporskifter udskiftet og to nye sat op

— 21 overkgarsler og 25 perronovergange er bygget om

— Nedlaeggelsen af 20 overkarsler er i gang og sikringsanleegget i 4 overkgrsler er opgraderet

— Der er etableret 4 kilometer dreen og udfart 11 kilometer graftearbejder

— 26 broer pa straekningen er renoveret
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Banedanmark er i disse ar i gang med en omfattende fornyelse af jernbanen rundt omkring i landet,
hvilket blandt andet de midt- og vestjyske baner nyder godt af. | 2010 var der sporombygning mellem
Herning og Holstebro, i &r er det sket pa streekningerne Skanderborg-Herning og Langa-Struer.

/10 2012

Preecisionsgruppe Aarhus

NYHEDSBREV

Forsgg med mindre rustkagrsel ggres nu permanent

Forsgget med rustkarsel pa straekningen Hedensted-Aarhus-Hobro er nu slut. Der har ikke vaeret
registreret nogle problemer med sporisolationerne. Derfor gares forsgget nu permanent pa denne
streekning og det forventes, at rustkgrsel kan halveres over resten af landet.

IC4-information
Fraden 1. oktober har IC4-togene faet fornyet deres karetilladelse af Trafikstyrelsen. Tilladelsen er givet
med enkelte begraensninger. | Igvfaldsperioden og indtil 1. december vil togenes maksimale hastighed
veere 140 kilometer i timen. Dette vil ikke fa indflydelse pa rettidigheden i den nuveerende kareplan, da
IC4 primeert karer i regionaltrafikken. Efter 1. december vil togene igen kunne kgre som i dag, forudsat
at de har faet rettet den rarfaringsfejl, der blev konstateret i forbindelse med haendelsen ved Marslev i
november sidste ar. Denne fejlrettelse er en yderligere optimering af IC4-togenes bremselaengder, som
holder sig inden for geeldende regler. Indtil togene har faet foretaget denne aendring, vil den tilladte
maksimale hastighed vaere 160 kilometer i timen.

Kilde: Nr. 7, oktober 2012, Jacob S. Skriver
(BL)

Politikere vil staekke kabeltyve

Kabeltyveri. Nar man i frem-
tiden vil seelge store maeng-
der veerdifuldt skrot, skal man
kunne dokumentere, hvor

Omkostningerne

Konsekvenser af kabeltyverier i 2011:

W forsinkelser. 369 forsinkede tog.—

W Aflysninger.202 aflyste tog.—

W Udgifter |, Banedanmark havde store
udgifter tit nye kabler; lan til repara-
tgrer med videre.—

»Tyvene stjeeler jo ikke bare
kabler, men griber
forstyrrende ind i samfun-
det med store udgifter for

man har det fra. Det vil seette
en stopper for de omsiggri-
bende kabeltyverier fra tog-
nettet, mener 5F.—

W Udgifter Il. DSB havde store udgifter
til S busser som erstatning for afly-
ste S tog, erstatning til passagererne
for forsinkede tog i henhold tit DSB'S
rejsetidsgaranti samt indseettelse af
andre tog med videre.—

W Udgifter lll. Samfundet tabte produk-

samfundet til falge ...«.

Peter Skaarup, retsordfarer i Dansk Folke-
parti.

Han vil have justitsminister Morten Bgdskov
(S) til at se pa& behovet for at indfgre mini-
mumsstraffe i sager om kabeltyveri. Sidste ar

Kilde: [IUDNI mandag 1. oktober 2012, side 04.

tion p& grund af medarbejdere, der
bliver forsinkede eller slet ikke mgd-
te pa arbejde.

Kilde: Banedanmark og Politiken

blev tre serbiske kabeltyve idgmt 60 dages
ubetinget feengsel for tyveri af 320 meter
kobberkabel fra streekningen Hillerad Kage og
for forstyrrelse af samfaerdselsmidler’.

MetroXpress’ anvendelse af sma skriftstgrrelser

Overskrifter kaldes rubrikker. De deles i tre kategorier: hoved-, mellem- og underrubrikker. Der bgr ikke
veere mere end 3 kategorier, idet gjet kan have sveaert ved hurtigt at skelne mange stgrrelser. Ved

overskrifter anvendes normalten St@rre skrif t forat gjet hurtigt skal fange overskriften. Ofte
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kombineres starrelse med garnituren fed. Et andet— middel til at forsteerke overskrifter er valg— af skrifts-
nit. Veelges et andet skriftsnit, end det, der benyttes i bradteksten, ma det valgte skriftsnitikke ligne brgd-
teksten for meget. Eventuelt kan der veelges et skriftsnit fra en "anden” familie. Overskriften anbringes
saledes, at der er mere luft over end under; herved opfatter leeseren, at overskriften hgrer til det
efterfglgende.

Underrubrikker og bradtekst i de to sidste afsnit i den foranstdende artikel er sat med skriftstarrelser
8 pkt. og 7 pkt.:

Konsekvenser af kabeltyverier i 2011: Peter Skaarup, retsordferer i Dansk Folkeparti.

— Er det leesevenligt?

Skriftsnit

En skriftstarrelse er ikke den eneste faktor, der afggr evnen til at
leese bogstaverne. En anden, vaesentlig faktor er det anvendte

skriftsnit.
Bogstaverne er de elementer, der danner meddelelsen. Som AKPT
bekendt kan bogstaver have forskelligt udseende. Groft sagt kan AKPT

bogstavernes udseende deles op i to slags skriftsnit: Antikva og

grotesk. Antikva-bogstaverne har— "seriffer", skrafferinger, kaldet

fadder, hvis de er nederst. Skraffering betyder afsluttende streg— pa

bogstavtegn. . L. . . @verst ses en antikvar-skrift, som
Grotesk-skrifterne er karakteristiske ved ikke at have seriffer. De  kan kendes pa "fedderne”. Ne-

forskellige streger i bogstavet er som regel lige kraftige. De sidste to  derst er en grotesk-skrift, som

seetninger er skrevet med grotesk-skriften "Sanserif". De to familier ~ ikke har fadder.

kan opdelesien lang reekke underfamilier, men de skal ikke omtales

her.

Nyt opseetning af de to sidste underrubrikker
Overskrifterne og bradteksten i de to sidste afsnit er sat med skriftstagrrelser 10 pkt. og 9 pkt.:
Konsekvenser af kabeltyverier i 2011: Peter Skaarup, retsordfgrer i Dansk Folkeparti.
— Er det mere laesevenligt?
Pa en skaerm er det let at forstarre teksten svarende til at bruge en lup eller leesebriller, og det er en
let genve;j til laese den pageeldende tekst.
Sidder du med den fysiske avis i heenderne, fanger bordet. De sma skriftsnit er ikke

leesevenlige, og hjeelpemidler kan vaere ngdvendige.
Der har i de sidste godt 1% ar i m var anvendt 8 pkt. og 7 pkt. til underrubrikker og

bragdtekster i underrubrikker, hvilket har givet spaltepladsbesparelser og dermed mindsket udgifterne til
trykning af avisen, men det er ikke brugervenligt. Nar skriftstarrelser i s& sma stgrrelser anvendes,
saenkes laesehastigheden, sa en tekst tager laengere tid at leese. For lidt darligere seende leesere kan
det friste til at springe teksten over, eller den vaere umulig at leese.

Hvorfor?
— Hvorfor indfgrte de sma, ikke leesevenlige skriftstarrelser?
Ligeledes kan det undre, at avisens hjemmesidelink og dato er sat med 7 pkt.

metroXpress 04  INDLAND 0 0 o

— Skyldes, at redaktionen haber, at nar en laeser i en bus eller et tog finder et eksemplar af avisen,
opdager vedkommende ikke, at det ikke er dagens avis?
(BL)
Ti 2/10 2012

Arrivas billetsalgsagent i Vinderup er flyttet
Den 1. oktober flyttede vores billetsalgsagent i Vinderup, Vinderup Turistinformation, til Sgndergade 4,
7830 Vinderup.

Abningstiderne, som findes her, er usendrede.
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Ti 9/10 2012

Telegade-kontrakt pa plads
Tirsdag den 9. oktober 2012 kl. 9.30 satte DSB's administrerende direktar Jesper Lok og gkonomidirek-
tar Jacob Kjaer deres underskrifter pa lejekontrakten for Telegade 2 i Hgje Taastrup.
For udlejer, Ejendomsselskabet Norden, underskrev administrerende direktgr Peter Andreassen.
Udlejer bekreeftede, at bygningen vil vaere klar og alle udestdender lgst, saledes at indflytningen kan
forega i tre tempi — den 15. marts, den 15. april og den 15. maj 2013.
Det gleeder Jesper Lok og Jacob Kjeer, der begge planlaegger at flytte ind i Telegade 2 den 15. marts
naeste ar.

Stuerent lokomotivveerksted
Slidte jernbaneskinner i gulvet blinker til hvide leedersofaer midt i det keempe rum. Sofaerne ligner sma
legoklodser i det gamle lokomotivvaerksted, Hal 37 pa Otto Bussesvej i Kgbenhavn, der i mere end 100
ar havde jeevnligt besgg af DSB's store lokomotiver. Nu har handveerkere for leengst drejet den sidste
skrue og oliepletterne er vasket veek.

| dag bliver de 9000 m2 store haller brugt til konferencer, modeuge og andre store events. Blandt
andet lagde de gulv til nypudsede sko, da DSB's ledere og chefer den 3. oktober 2012 var inviteret til
seminar om DSB's fremtid. Og til festen for alle DSB’s medarbejdere i januar 2011.

Forvandlingen fra veerksted til kreativt rum for spsendende arrangementer skete i 2008, hvor
Exhibition Professionals, nu Onfront, overtog lejemalet af de ukampdygtige haller, der havde staet
tomme i 10-15 ar.

»Lokomotivvaerkstedet er en fantastisk ramme for kreativitet og nytesenkning. Vi forelskede os i det
med det samme, da vi sa det. Vi har bibeholdt mange materialer og den overordnede vaerkstedsindret-
ning, og det ra og historiske jernbanemiljg giver et helt anderledes fundament for innovation end de fleste
andre messecentre, vi kender. Pa den made er DSB's gamle lokomotivvaerksted blevet et helt unikt sted
for udvikling og events lige i hjertet af Kgbenhavn,« siger adm. direktar i Onfront Peter Fenger Selchau.

DSB er gode naboer

Event- og messearranggarerne er blevet budt velkommen i veerkstedslandskabet pa Otto Bussesvej,
selvom de stikker temmelig meget ud i forhold til DSB’s aktiviteter i omradet, fortzeller Peter Fenger
Selchau:

»Vi har et godt naboskab med de andre p& Otto Bussevej. Nogle af de nuveerende handveerkere
arbejdede her i sin tid, og de synes det er sjovt at fglge lidt med i, hvad der foregar. Det sker, at de
kommer over med nogle gamle remedier, der ikke skal bruges mere, og spgrger, om vi vil have dem.
Séadan har vi for eksempel faet et keempe stort ur og nogle gamle szeder fra en Bn-vogn, som nu er med
til at skabe jernbanestemning i rummet.«

Lokomotivveerkstedet har blandt andet huset TV2 Zulu Awards 2012, konference for Kommunernes
Landsforening og modemessen CPH Vision og Terminal 2.

Veerkstedet har en fleksibel indretning, der betyder, at der kan holdes arrangementer for mellem 10
0g 2.000 mennesker.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 9. oktober 2012
(JSL via BL)

To 11/10 2012
Broarbejde pa Limfjorden 14 dage forsinket
Jernbanebroen over Limfjorden var forventet klar til togtrafik i starten af november efter forarets
pasejling. Problemer under produktionen af broelementerne har desvaerre forsinket arbejdet sa meget,
at gendbningen ma udskydes til mandag den 19. november.

DSB har set sig ngdsaget til at forleenge sserkgreplanen med busser mellem Aalborg og
Frederikshavn frem til, at jernbanebroen over Limfjorden kan genabne. Valgte DSB at indseette tog nord
for Limfjorden og ngjes med at kare med busser over broen, ville det pafgre kunderne et ekstra skift og
forleenget rejsetid.

"Selvom Banedanmark som planlagt er klar med sporombygningen op til Frederikshavn den 29.
oktober, sa bliver det farst den 19. november, at bade tog og passagerer kan krydse Limfjorden. Det er
dybt beklageligt, at vima treekke pa passagerernes talmodighed et par uger ekstra, far det farste tog kan
kare over jernbanebroen igen," siger fungerende direktgr i Banedanmark Anlaeg & Fornyelse, Peter V.
Kristensen.
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Mere kompliceret end fgrst antaget
Selvom de ferste broelementer netop er ankommet til Aalborg, gar der desveerre et par uger mere end
forventet, far der kommer til at kgre tog over Limfjorden.

"Alle dele til den nye broklap bliver leveret over de naeste to uger, og sa gar arbejdet i gang med at
samle og montere broklappen. Herefter skal sporene leegges og broklappen testes. Og til sidst
gennemfgres der pravekarsler med tog, inden der igen kan &bnes for persontrafik,” forteeller Peter V.
Kristensen.

"Det er forsinkelser i produktionsfasen, der gar, at monteringsarbejdet nu gar i gang senere end
planlagt, og derfor bliver det desveerre ikke muligt at abne broen til trafik her i starten af november."

"De gamle tegninger til broklappen er blevet brugt i deres grundform, og det er selve arbejdet med
at sikre en opgradering til nutidens krav og normer, der har givet flere problemer og taget mere tid end
forventet, samtidig med at alle beregninger har veeret igennem grundige dobbelttiek af uafheengige
instanser."

"Der vil blive arbejdet alle ugens dage, og sa kommer vi til at falge vejrudsigten teet i de dage, hvor
broklappen skal sejles ud og monteres. Dette arbejde kreever vind pa maksimalt 8 m/s og maksimalt 1%
knob strem."

Stop for sejlads under montering af broklap
| forbindelse med montering af den nye broklap vil der veere speaerret for gennemsejling af jernbanebroen
i ca. 8 dage. Herefter vil der blive adbnet for broen flere gange dagligt pa bestemte tidspunkter.
Banedanmark vil oplyse de preecise tidspunkter og datoer for spaerringen hurtigst muligt. Her er bade
vind- og stramforhold med til at bestemme datoen.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 11. oktober 2012
(JSL via BL)

Fr 12/10 2012

Ker i tog pa TV
DR HD seetter Danmark pa skinner i en udsendelsesraekke, der kan ses i lgbet af efterarsferien i uge 42
Seerne kan komme ud at kere med Danmarks eneste bjergbane, nyde de lange straekninger langs den
jyske vestkyst og lade sig bedare af det sydfynske landskab fra lokomotivfgrerens synsvinkel, nar DR
HD sender de sidste 30 straekninger efter at have gennemkagrt alle danske jernbaner med et HD kamera
i forruden. Udsendelsesraekken begyndte i 2011, hvor seerne fik 10 danske jernbanestreekninger at se.

"Vi har gjort, hvad vi kunne for at ggre oplevelsen endnu flottere, bade hvad angar billedkvalitet, men
ogsa i forhold til optagedage med flot sommervejr. Og resultatet synes vi bade er smukt og utroligt
dragende." siger Torsten Egesten, producer pa tog-serien.

DSB kgrer pa 10 ud af de 30 streekninger, der sendes pa TV. Det er blandt andet straekningerne
Esbjerg-Fredericia, Sgnderborg-Tinglev og Frederikssund-Klampenborg.

O Lees mere om udsendelsesraekken og se udsendelserne online

Banedanmark og DSB Klar til lgvfaldet

Smukt ser detud, nar efteraret rammer Danmark og ikleeder skoven dens gyldne dragt. Men nar bladene
falder af traeerne har de en irriterende vane med at kleebe til skinnerne til gene for togdriften. Igen i ar
har DSB og Banedanmark derfor et taet samarbejde omkring lgvfaldsindsatsen, s passagererne oplever
feerrest mulige gener i togdriften.

Lgvfaldet danner en fedtet substans, som gar det vanskeligere for togene at seette i gang, ligesom
de har brug for mere tid til at bremse. For at undga, at det udvikler sig til forsinkelser, afstemmer
lokomotivfgrerne deres karsel efter forholdene, ligesom de er i teet kontakt med styringspersonalet i
kommandoposter og fijernstyringscentraler landet over.

Samtidig patruljerer Banedanmarks fire lgvfaldstrolier dag og nat pa de streekninger, der
erfaringsmaessigt er hardest plaget af lgvfaldet. Troljerne, der er placeret i henholdsvis Hellerup,
Roskilde, Fredericia og Aarhus, spuler skinnerne rene med varmt vand, der sendes ud med et tryk pa
500 bar.

"Forberedelserne til lgvfaldsindsatsen begynder allerede i foraret. Vividereudvikler hele tiden troljerne
og sikrer, at planerne for lgvfaldskarslen er sa optimale som muligt. Samtidig har vi et godt samarbejde
med lokomotivfgrerne, sa far vi meldinger om kraftigt Iavfald, kan vi eendre pa karslen med kort varsel,"
siger Jens Jgrgen Hansen, trafikchef i Banedanmark.

Levfaldet slider hardt pa togenes hjul og betyder, at DSB i lgbet af efteraret har ekstraordingert mange
tog pa veerksted, der skal have efterset eller skiftet hjul. Der er derfor ogs& mange penge at spare ved
at spule bladresterne af skinnerne.
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Vejret som medspiller

Med en malrettetindsats fra DSB og Banedanmark er det muligt at reducere antallet af tog, der forsinkes
pa grund af lgvfaldet, men herudover er vejret en vigtig medspiller. Hard bleest og frost gar, at bladene
falder hurtigt af traeerne, imens et stille og lunt efterar forleenger lgvfaldsperioden. Falder bladene af
traeerne inden for en forholdsvis kort periode, gar det indsatsen nemmere, hvilket vil begraense antallet
af gener for passagererne.

Troljerne karer fra den 7. oktober, og lgvfaldssaesonen plejer at vare godt en maneds tid.

Der kares pé streekningerne: Roskilde-Tallgse, Roskilde-Kgge-Neaestved, Helsingar-Kgbenhavns
Hovedbanegérd, Fredericia-Vejle-Jelling, Vejle-Skanderborg-Arhus, Arhus-Hobro, Roskilde-Ringsted-
Glumsg, Roskilde-Kalundborg, Odense-Fredericia, Fredericia-Lunderskov-Bramming, og Aarhus H-
Grenaa. S-banen spules efter behov.

Kilde: DSB Intranet, fredag 12. oktober 2012
(JSL via BL)

Ma 15/10 2012

DSB benytter efterarsferien til sporarbejde
DSB eendrer i efterarsferien kgreplanen p& Sydbanen pga. sporarbejde ved Kgbenhavn. Pendlertals-
mand Henrik Larsen fra Nykgbing Falster synes, det er i orden af bruge ferien til at udfgre sporarbejde.
Han naevner ogsa sporarbejdet ved Kgbenhavns Hovedbanegard i sommerferien som et eksempel p3,
at man kan bruge ferien pa at udfgre forbedringer af skinnenettet. Han glaeder sig bl.a. til at blive fri for
flaskehalsen ved Valby, som kan give forsinkelser for pendlerne.

Kilde: DR P4 Sjeelland, Nyheder, mandag 15. oktober 2012

Togpassagerer sejlet agterud

12 passagerer med IC Bornholm fik en usaedvanlig lang togtur natten mellem fredag og lgrdag. ... Da
Bornholmerfaergen ikke kunne vide, hvornar IC Bornholm ville ankomme til Ystad, sejlede Leonora
Christina planmaessigt og de 12 passagerer matte kare forgeeves til Ystad. ... Og den metode bliver der
ikke aendret pa, fortaeller DSB ’s streekningsansvarlige, Sgren Mgller:

— Vi veelger at tage passagererne med tilbage til Kgbenhavn, for at veere sikre pa, at vi kan skaffe
dem et veerelse til dem. Sgren Mgller mener ikke, at DSB i stedet burde have fundet overnatningsmulig-
heder i Ystad:

— Vi kan jo ikke veere sikre pa, at hotellerne i Ystad har ledige veerelser, fremfarer Saren Mgller.

Kilde: DR.dk, mandag 15. oktober 2012

Kilde: DSB Intranet, mandag 15. oktober 2012
(JSL via BL)

Ti 16/10 2012
Bane styrker beredskab til at rette signalfejl
Igen tirsdag har der veeret store forsinkelser i morgentrafikken til og fra Kebenhavns Hovedbanegard.
Det skyldes signalfejl pa Kgbenhavns Hovedbanegard og i Hvidovre, der er relateret til sporarbejdet ved
Kgbenhavns Hovedbanegard.

| gar var det ligeledes to signalfejl, der lagde trafikken ned.

Som en konsekvens af de gentagne fejl har Banedanmark styrket fejlretningsberedskabet under
sporarbejdet.

Der er kaldt sikringsmontarer fra hele Sjeelland pa arbejde i hovedstadsomradet, og to af dem
kommer til at veere fast stationeret i sikringshytten Hvidovre Fjern, der har veeret ramt af fejl i gar og i
dag.

Indhenter forsinkelser
| dag tirsdag eftermiddag arbejder Fjern- & Regionaltog pa at indhente forsinkelserne forarsaget af de
to signalfejl her til morgen.

Regionaltogene mellem @sterport og Ringsted har veeret aflyste i formiddagstimerne.

Desuden har der veeret indsat rettidige InterCity- og InterCityLyn-tog fra Fredericia og Aarhus H som
et supplement til de forsinkede tog. Det gjorde, at feerre kunder oplevede en forsinkelse.

Og pé& Kagbenhavns Hovedbanegard, hvor togene pa grund af sporarbejdet skal ind- og udrangeres,
har Fjern- & Regionaltog stationeret en lokomotivinstrukter til at bista lokomotivfgrerne. Det nedbringer
holdetiden ved perron.

Seerkgreplanen fortseetter

Side 181 af 187



Der er umiddelbartingen planer om at aflyse tog til og fra Kebenhavns Hovedbanegard i morgen onsdag.
Karslen til og fra Kgbenhavns Hovedbanegard er allerede halveret i seerkgreplanen under sporarbejdet,
og aflyser Fjern- & Regionaltog yderligere tog, kommer der til at mangle plads i de tilbagevaerende tog.

S-banen ogsa ramt af forsinkelser
Ogsa S-banen er ramt af forsinkelser. Der er tirsdag morgen revet en kareledning ned ved Bispebjerg
Station pa Ringbanen, og da der er tale om et yderst kompliceret brud, forventer Banedanmark farst,
trafikken kgrer normalt ved 19-tiden tirsdag aften.
Tidligt tirsdag eftermiddag er der desuden tilstadt en signalfejl pad Dsterport Station, men den er nu
rettet, og S-togene begynder at kgre i fuldt omfang.
Kilde: DSB Intranet, tirsdag 16. oktober 2012

(JSL via BL)

Arriva kan ikke levere erstatningsvare

TOG: Onsdag d. 10/10 2012
praesterede entreprengren i for-
bindelse med arbejde pa Struer
station endnu engang at grave et
kabel over, hvilket selvsagt ma
medfere en masse forsinkelser
pa togdriften. Sikkerheden skal
selvfglgelig vagrei top, og det er
daheller ikke de aflyste tog, jeg
vil brokke mig over, men maden
somArrivahandterer situationen
paeller nearmere sagt, maden de
ikke handterer situationen pa.
Sombosiddendei Hurup med
endatter, der gar pa Struer Stats-
gymnasium mavi konstatere, at
Arriva endnu en gang ikke har
vist sig i stand til at levere en
erstatningsvare, nar uheldet har
vaget ude — i form af indseettelse
af busser som erstatning for de
aflystetog — de gvrige gange har
vi ved hjadp fraegen samt andre
foraddres side kunnet fa trans-
porteret de unge mennesker til
deres uddannelsessted i Struer,
men i dag skulle min datter farst
med en afgang kl. 7.35 og naede
derfor ikke a komme med en af
"foraddrebilerne”’. Via Arrivas
oplysning fik vi dog besked p3,

at togene igen skulle kare nor-
malt pa dette tidspunkt, hvilket
dog ikke harmonerede med op-
lysninger fra en af min datters
kammerater, der havde faet op-
lyst, at al togdrift var indstillet
indtil videre — der er her en di-
vergens, somikkeklagler Arriva,
og jeg behaver vel ikke fastda,
at det var sidstnea/nte konsta-
tering, som desvaare viste sig
endnu en gang som den rigtige.

Det vagste er dog, at selska
bet i modsadning til DSB ikke
formar at indszdte erstatnings-
busser farend sandsynligvis
langt henne pa formiddagen,
hvis der overhovedet kommer
nogen, og maske endnu vaare:
hverken pa Arrivas hjemmeside
eller over hgjttalersystemet for-
mar/orker selskabet at oplyse
om, hvorvidt der kommer en bus
samt evt. hvornar.

Sa er det maske noglei lig-
hed med telefonoperatereni Ar-
riva, somvil forsageat forklejne
problemstillingen ved at henvise
til, at elevernejoikkefar noteret
fravaa i forbindel se med udebli-
vel se fraskolegang forérsaget af

togaflysninger, og det kan da
ogsa diskuteres, hvorvidt det er
mere end et irritationsmoment
for eleverne, at de skal bruge et
frikvarter pa at gaop paadmini-
strationen for at fa dettet fra-
vaget eler g, men netop i dag
skulle min datter atsd pa et
|gjrskoleophold, hvor hun havde
aftalt at skulle mades med nogle
af klassekammeraterne i Struer
for derefter at blivetransporteret
ud til det pagaddende sted af en
af foraddrene.

Da vi ikke kunne fa noget at
vide om, hvorvidt der inden for
den naameste fremtid blev ind-
sat en erstatningsbus eler at
toget maske ligefrem ville be-
gyndeat kare igen, sa var vi —da
vi ikke selv var i stand til at kere
datteren til Struer netop i dag,
tvunget til at |adetasen transpor-
teremed taxatil Struer, ogfor at
vage helt aglig: s kunne vi da
faktisk godt finde noget mere
fornuftigt at anvende de penge
pd Derfor min opfordring til
Arriva: forbedr jeresoplysnings-
niveaw.

Kilde: Thisted Dagblad, tirsdag 16. oktober 2012, Af Jens Bach-Pedersen Thyrasvej 22, Hurup

(BL)

Signalproblemer udfordrer Kgbenhavn H
Passagererne laegger hovederne tilbage for at orientere sig pa informationsskaermene pa Kabenhavn
H. Og medarbejdere i orange jakker fra DSB gar sig sa synlige som muligt i menneskemaengden for at
hjeelpe kunderne med sa god information om togene, som det kan lade sig gere.
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Sikringsanlaegget er raget pd Hovedbanegarden, sa signalerne til togene udebliver, og det betyder
hele tirsdag morgen og formiddag store forsinkelser og aflysninger. | forvejen er trafikken kraftigt
reduceret i hele efterarsferien pa grund af sporarbejde.

Og mens Banedanmark knokler med reparation, keemper DSB med at fa kunderne i de rigtige IC-tog
eller med S-tog til Hgje Taastrup, hvorfra de fleste regionaltog og IC-Lyntog karer.

Dennis A. Jgrgensen, chef i Operativ Service, er blandt kollegerne p& perronen for at hjeelpe tog og
kunder godt af sted. Han var ogsa pa plads i Hgje Taastrup mandag eftermiddag og aften, hvor
problemerne med signalfejl mellem Kgbenhavn og Hgje Taastrup begyndte.

"Jeg gik hjem klokken 1.30 i nat og blev ringet op igen kl. 6.45, fordi der var konstateret signalfejl pa
Kh. Vi har rigeligt at lave, selvom det kun er IC-togene, der kerer, for folk har brug for information. S&
sa laenge jeg gar herude er det ikke noget problem at holde sig vagen,” siger Dennis A. Jgrgensen, og
vender sig for at forteelle en dame, at forsinkelserne nu er nede pa 10-20 minutter, og at der er mere
information at hente i forhallen, hvor der ogsa er varmere at veere.

Forsinkelserne var fra tidlig morgen oppe pa en time, men nu ser det bedre ud.

"De fleste kunder tager det paent. Mange har rost os for den gode service, blandt andet i Hgje
Taastrup og Roskilde, hvor vi tager imod dem og guider dem videre, nar de f.eks. kommer med S-toget
og skal skifte,” siger Dennis A. Jgrgensen, der ogsa har ros til personalet i togene, der giver det en ekstra
skalle for at fa alt til at rulle.

Der er da ogsé brug for alle mand. Skiltene pa perronen giver farst den ene information og gjeblikket
efter en anden. Den automatiske skiltning kan simpelt hen ikke falge med de akutte aendringer, der hele
tiden kommer.

| spor seks holder et IC-tog pa vej til Aarhus. | vinduerne er der glade bgrneansigter og vinkende
heender til foraeldre og bedsteforeeldre, der er pa Hovedbanegarden for at sende de mindste ud pa
oplevelser. Myldretiden er overstaet, og det er kun i de fgrste par vogne passagererne ma sté op. Ellers
er der plads, og ved middagstid er signalerne i gang igen.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 16. oktober 2012
(JSL via BL)

On 17/10 2012

Banedanmark lgser signalfejl men feerre tog fra onsdag
Banedanmark har lokaliseret de signalfejl, der har skabt store uregelmaessigheder i hele trafikken
tirsdag. Alligevel sker der indskreenkninger i trafikken fra onsdag.

Efter en hektisk dag er det lykkedes Banedanmark at lokalisere og reparere de fejl i sikringsanlaegget
ved Kgbenhavns Hovedbanegard, der har veeret skyld i de mange forsinkelser pa fierntogene ud ad og
ind til Hovedstaden i dag.

Dermed kan Banedanmark og DSB igen begynde at genoprette trafikken.

"Vi er frygteligt kede af den tumult, der har veeret i togtrafikken i dag, og er derfor meget glade for at
have ordnet fejlene. Vi vil dog yderligere begreense trafikken omkring Hovedbanegarden ugen ud i
forhold til den seerlige kareplan, der oprindeligt var lagt for denne uge, hvor sikringsanleegget skal
ombygges. Og jeg vil opfordre til, at passagerne sa vidt muligt benytter sig af S-banen," siger
trafikdirektar Peter Svendsen, Banedanmark.

Andringerne i kgreplanen betyder, at tog fra Ringsted resten af ugen vender i Hgje Taastrup, hvorfra
passagerne kan benytte S-banen, mens tog fra Nykabing Falster vender i Roskilde. Niva-togene tages
ud af drift pa Kystbanen. InterCity-togene fra Kgbenhavns Hovedbanegard karer fortsat hver hele og
halve time, mens InterCityLyn-togene fra Kastrup Lufthavn karer direkte til Hgje Taastrup hver time.

"Vi er kede af de yderligere indskreenkninger, men vi gnsker, at passagerne far en kareplan, de kan
regne med," siger Peter Svendsen.

Han anbefaler passagerne til at holde sig orienteret om togdriften pa trafikinformationen pa www.dsb.-
dk.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 17. oktober 2012
(JSL via BL)

To 18/10 2012

Aalborgs Godsbaneareal under forvandling

Udviklingen pa DSB’s gamle godsbaneareal i Aalborg er gaet steerkt siden DSB Ejendomsudvikling i

2009 tog fat pa forvandlingen af den store godsbanegéard. De farste 75 studerende er flyttet ind i

Fjordblinks byggeriet, og snart abner dgrene til Aalborg Studenterkursus’ nye domicil.
Administrerende direktar Steen @ Schmidt for DSB Ejendomsudvikling A/S har stdet i spidsen for

afviklingen af godsarealet, og han er tilfreds med den forvandling, der er sket med omradet siden

overdragelsen:
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"Fjordblinks byggeriet er allerede taget i brug af 75 studerende, og indenfor de kommende maneder
vil de resterende 70 boliger blive taget i brug i de to boligenheder. Desuden dbner Aalborg Studenterkur-
sus' nye domicil den 22. oktober, og de farste spadestik er taget til to store uddannelsesinstitutioner pa
i alt 20.000 etagemeter til VUC og SOSU", forteeller Steen @ Schmidt.

Central beliggenhed

Det 19 hektar store godsbaneareal byder pa en raekke fordele, som for eksempel den teette beliggenhed
ved b&de banegérd og busterminal, og omrédet ligger som bindeled mellem @ster Adal og Aalborg
centrum. Desuden har Aalborg Kommune udpeget omradet som grgnt indsatsomrade, og derfor indgar
hensynet til natur og landskab som et naturligt element i lokalplanen for omradet.

"Omdannelsen af godsbanearealet har taget udgangspunktide udfordringer, som kommunerneidag
stiller til baeredygtighed og lokal afledning af regnvand, og derfor indgar baeredygtighed i hele
omdannelsen — lige fra solceller og gr@gnne tage til lokal afledning af regnvand og anvendelse af
eksisterende jernbaneelementer”, forklarer Steen @ Schmidt, og fortsaetter

"For Aalborg Kommune har det veeret vigtigt, at der ved omdannelsen af godsbanearealet blev skabt
et omradde med spaendende arkitektur — med pladser og streeder, men ogsa et steerkt gennemgéende
grent element i form af Jernbaneparken og senere ogs& A parken. Begge parker er anlagt ud fra
mgnsteret af sporerne pa Godsbanegéarden", forteeller Steen @ Schmidt.

Steen @. Schmidt forventer, at omdannelsen af Godsbanearealet vil vise sig at blive et forgangspro-
jekt pa dansk jord inden for lokal afledning af regnvand og baeredygtighed.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 18. oktober 2012
(JSL via BL)

Lg 20/10 2012
Dette heefte pd 64 A5-sider er en kunstners indslag, der viser billed-tegninger
af jernbanemotiver. Motiver er meget varierede. Sagar DSB E 441 er flot sort
gengivet pa sort baggrund.
(BL)

ORESA

HAENG

DSB

Af DSB til DSB.
Juni 2012
Lg 27/10 2012

Skinner fraeses ved Hedensted

I nseste uge skal Banedanmark
freese mange tons metalspaner
af skinnerne mellem Fredericia
og Arhus. Det vil kunne give
lidt stgj om natten, nar skinne-
freesetoget korer forbi.
Arbejder foregar 30. til 31.
oktober mellem Barkop og Hor-
sens, samt den 31. oktober til
1. november mellem Hedensted
og Horsens. Det koster Bane-
danmark mere end 150.000 kr.

pr. nat, nar et 152 ton tungt
skinnefreesetog fjerner metal
fra skinnerne. Tre ton metal
kan toget freese af skinnerne
hver nat.

— Selvom det er mange pen-
ge, kan det godt betale sig at
give skinnerne en tur med
grovfilen engang imellem. For
skinnerne holder leengere, nar
vi fraeser og sliber dem, forteel-
ler vedligeholdelsesleder Per-

nille Skovrup fra Banedan-
mark.

Nar skinnefreesetoget har
fljernet ujeevnhederne, bliver
skinnernes koreflade optimal.
Det stojer kun moderat, nar
freesetoget arbejder — 1
modseetning til bade skinne
slibetoget og sporskifteslibeto-
get, der stgjer og giver store
gnister.

Kilde: VEJLE AMTS FOLKEBLAD, HEDENSTED, lgrdag 27. oktober 2012, side 34

(BL)

Ma 29/10 2012

Tog holdt stille en time ved overgang til normaltid

Cirka 65 passagerer i nattoget IC 193 karende fra Kgbenhavn fik sig natten til sgndag en times ophold
i toget pa Fredericia Station fgr deres videre feerd op igennem Jylland.
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»Fordi vi overgik fra sommertid til normaltid, s& har det tog krydset den graense, og pa den made er
de her passagerer beklageligvis kommet i klemme,« forklarer trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Til gavn for efterfglgende passagerer

Natten til sgndag stillede danskerne nemlig klokken en time tilbage i forbindelse med skiftet fra sommer-
til normaltid. Skiftet indeholder dog den udfordring, at toget skal holde den kendte kareplan. Men hvad
ger man, nar uret stilles en time tilbage? Sa er toget pludselig en time foran planen.

Siden sommertid blev indfart i 1980 har DSB med sma varianter benyttet den simple lgsning, at
enkelte tog holdt stille en time, nar tiden stilles tilbage. Derefter kan toget fortsaette efter planen. Det er
i @vrigt ogsa en praksis, som anvendes i udlandet. For kunderne i toget har denne lgsning imidlertid den
uhensigtsmaessige facet, at de kommer til at holde stille en time. Til gengeeld kan nye passagerer senere
pa straekningen fortsat regne med den kareplan, som de kender.

Bedre naeste gang
Kgreplanen og ventetiden p& Fredericia Station har vaeret annonceret pa bade dsb.dk og rejseplanen.dk,
sa kunderne har principielt haft mulighed for at kende til opholdet pa Fredericia Station pa forhand,
ligesom togpersonalet i toget gav en grundig forklaring over hgjtalerne. Episoden pa Fredericia Station
fik dog bred kritisk medieomtale i lgbet af sgndagen, og Tony Bispeskov forklarer, at DSB de kommende
ar vil sage at veere mere kommunikerende om vores dispositioner, nar klokken skal seettes frem eller
tilbage.

»Samtidig vil vi kigge pa forskellige lasningsmodeller, som binder kunder og gkonomi bedre
sammen,« forklarer han og oplyser, at IC 193 var det eneste tog, som p& denne made var direkte bergart
af en times ventetid.

Find rundt pa stationen med Google Maps

»Hvor finder jeg egentlig billetsalget?«

Turister og andre der ikke er helt fortrolige med banegardene i Kgbenhavn, Aarhus og Odense har nu
mulighed for at hente hjeelp i deres egen lomme, hvis de er i tvivl om hvor de preaecist befinder sig, og
hvad der er omkring dem, nar de besgger de tre store stationer. Med en smartphone i lommen, der
opererer med Android, er der nu nemlig assistance at hente via sggetjenesten Google.

En hjeelpende hand

Googles saerlige korttjeneste kaldet "Maps” har allerede i nogle ar givet brugerne mulighed for blandt
andet at planleegge ruter, fa karselsvejledninger og udforske nabolaget ved hjeelp af Street View. Men
nu er tienesten udvidet, s& man ogsa kan orientere sig via indendgrs kort i en raekke starre danske
bygninger. Udover de tre stationer i Odense, Aarhus og Kgbenhavn drejer det sig blandt andre om
Kgbenhavns Lufthavn, Nationalmuseet og Statens Museum for Kunst. Men ogsé starre butikscentre som
Field’s, Bruuns Galleri og detailhandelsbutikker som IKEA, Bilka og Elgiganten er nu til at finde rundt i
via den nye tjeneste fra Google.

»De fleste kender nok fglelsen af at fare vild i et stort shoppingcenter, sgge i blinde efter en bestemt
samling pa museet, eller febrilsk forsgge at regne ud, hvor man kan na at kebe en kop kaffe i lufthavnen
pa vej til gaten. Sa for at give folk en hjeelpende hand, nar de er pa farten, tilbyder vi nu indendgrs kort
i en raekke offentligt tilgeengelige bygninger i Danmark,« forklarer talsperson for Google i Danmark
Christine Sgrensen.

Naturligt valg

| DSB har projektleder i Trafikinformation/Kvalitetssikring Kim Jonasen sammen med Heinrich Winther
fra DSB IT bidraget til Googles nye funktion ved at tegne stationerne op med blandt andet relevante
automater, trapper, hjertestartere, billetsalg og butikker. Og valget af de tre stationer har veeret helt
naturlig:

»Kgbenhavns Hovedbanegard, Aarhus Hovedbanegard og Odense Banegéardscenter er valgt, fordi
vi mener, at det er de mest komplekse stationer, vi har. Derudover er lufthavnen med, hvor vi jo ogsa
er repraesenteret,« forklarer Kim Jonasen.

»Og nar Kgbenhavns Hovedbanegard har faet ombygget billetsalget, vil det blive kortlagt, sd man kan
se hvor man kan kabe hvilke produkter. Maske vil Ngrreport ogsa komme med pa laengere sigt efter den
store ombygning, men indtil videre er det de tre store stationer, som er repraesenteret.«

For Android-brugere der har downloadet den seneste udgave af Google Maps vil detaljerede
indendars-kort automatisk dukke op, ndr man zoomer ind pa en bygning med indendgars-kort. Google
vil lgbende tilfgje flere indendgrs-kort til offentlige bygninger over hele Danmark. ?
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Kilde: DSB Intranet, mandag 29. oktober 2012

(JSL via BL)
To 1/11 2012

MODELTOGAFTEN

Torsdag den 1. november 2012
Kl. 19.00-21.00

Kom og oplev butikken fyldt med tog.
Vi opstiller forskellige baner og kgrer med diverse tog.
Kom ind til en inspirerende aften

med masser af gode tilbud. Den forreste maskine i malm-

Husk at afhente toget i annoncen er DB 44
GRATIS billet IRCUSIS)

En rigtig legetajsbutik Kilde: VEJLE ~AMTS

Lege'&ewiew FOLKEBLAD, lgrdag 27.
_ oktober 2012, side 11
Hospitalsgade 15 . Horsens . TIf. 75 61 60 11 . www.legeland.dk (BL)

Fr2/11 2012

Jernbanebroen over Limfjorden bliver mere forsinket
Forsinkede broelementer skyder abningen af Jernbanebroen, sa den farst er klar til togtrafik i slutningen
af november. Den officielle &bning er far blevet udskudt, og nu mé pendlerne vaebne sig med endnu
mere tadlmodighed. Jernbanebroen er tidligst klar den 26. november.

"Banedanmark er planmaessigt klar med hele straekningen op til Frederikshavn efter sporombygnin-
gen, og det er desvaerre denne ekstra udfordring med de sidste broelementer, der gar, at vi ma rykke
planen for genabningen af Jernbanebroen over Limfjorden og dermed genabningen af togtrafikken,”
skriver Banedanmark i en pressemeddelelse.

DSB har ikke kunnet kare over Jernbanebroen siden marts.

"Vi er kede af situationen pa kundernes vegne. Vi glaeder os til, at vi snart kan kare over igen. Det ser
ud til, det snart kan lykkes. Vi opfordrer kunderne til at falge med pa DSB’s hjemmeside for mere
information,” siger Tony Bispeskov, Trafikinformationschef i DSB.

DSB forleenger derfor seerkagreplanen med busser mellem Aalborg og Frederikshavn.

Kilde: DSB Intranet, fredag 2. november 2012
(JSL via BL)

Ti6/11 2012

DSB Vedligehold har faet stor ordre
Fredag i sidste uge indgik DSB Vedligehold en stor aftale med Siemens i forbindelse med Signalpro-
grammet.

Aftalen indebaerer, at DSB Vedligehold skal bygge aendringer ind p& 135 S-tog og bliver i den
forbindelse underleverandar til Siemens, som star med hovedentreprisen med at lave sendringerne pa
S-togsnettet.

Arbejdet med atindbygge nyt sikkerhedsudstyr i form af nye bokse og nye ledninger startede allerede
mandag morgen, og det er da ogsa en tilfreds Lars Wrist-Elkjeer, direktar for driftsvaerkstederne i DSB
Vedligehold, der udtaler:

"Det er stor ordre, vi har faet i hus, og den ligger rigtig godt til det, vi kan i Vedligehold. Jeg er ikke
tvivl om, at vi kan lgfte denne opgave i de kommende &r, men samtidig er jeg ogsa realistisk i forhold
til, at det er en stor udfordring, vi har pataget os, og at vi kommer til at treekke store veksler pa vores
organisation," siger Lars Wrist-Elkjeer.

Totaludskiftningen af S-banens signalsystemer vil blive baseret pd den nyeste generation af
signalsystemer til bybaner; CTBC — et system, der i stigende grad anvendes i flere andre storbyer, sa
som New York, Paris og London. Som vinder af kontrakten skal Siemens levere alt udstyr, som skal
installeres i forbindelse med overgangen til et nyt signalsystem. Det indbefatter blandt andet en ny
fiernstyringscentral og ombordudstyr i togene, hvor DSB altsa nu er blevet underleverander pa opgaven
pa det sidstnzevnte.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 6. november 2012
(JSL via BL)

To 8/11 2012
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IC2 begynder at kgre med passagerer

Det neaeste skridt i arbejdet med at fa IC4- og IC2-togene ud at kare med passagerer bliver taget pa
mandag, hvor IC2 klokken 12.59 kgrer ud af Fredericia Banegard med passagerer for fgrste gang. Det
er planen, at de skal kgre fem afgange dagligt mellem Kolding og Vejle fra mandag til torsdag.

Indsaettelsen af IC4-togenes "lillebror" vil ske i et roligt tempo, og dette skridt er det farste, inden
indsaettelsen bliver reguleret i forbindelse med lanceringen af den nye kareplan 9. december.

Ud over den planlagte karsel med passagerer, vil der ogsa skulle kares tog til og fra streekningen fra
veerkstedet i Aarhus, hvor IC2 skal holdes vedlige og driftes i dagligdagen. Denne udveksling vil ogsa
give flere kilometer i hjulene og dermed flere erfaringer med togene.

For direktar for Fjern- & Regionaltog Susanne Mgrch Koch er det en god udvikling i arbejdet med at
skaffe flere siddepladser til de danske togpassagerer.

"Vi starter op i det sma, og pa den baggrund vil vi hgste de farste driftserfaringer, som vi sa kan bygge
videre pa. Vi er lige nu i fuld gang med at uddanne de sidste tog- og lokofarere, og jeg ser frem til at
komme i gang med driften pd mandag," siger Susanne Mgrch Koch.

IC2-togene aflgser MR-togene pa streekningen.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 8. november 2012
(JSL via BL)

Fr9/11 2012

DET LOKALHISTORISKE MAGASIN

STRUER 2012

Jernbanerelaterede overskrifter

Buchholtz hus fylder 100 ar Buchholtz var trafikassistent i Str i &rene 1902-1924 Side 14-17
Remisebranden i Struer Skete lgrdag 7. november 1981 Side 18-20
wES VI[N MM NNEIEINSCCESIVEE  Var stationeret i Str i > 30 ar og er det stadig Side 35-40
Opfinderen af oplukkeren byggede flot modeltog Model af SVJ 1 Side 46-50

Kilde: Struer 2012, 7. argang, 68 A4-sider, Str Museum
Forsiden af STRUER 2012 og alle overskrifter kan ses pa SEPJAI\l/IJ

18 jernbanerelaterede sider ud af 68 sider er ganske flot; Str er en jernbaneby uden
nedlagte straekninger.

Skrivefejl i overskriften »Buchholtz hus fylder 100 ar«

Overskriften »Buchholtz hus fylder 100 ar« mangler at angive »Buchholtz« i genitiv i forholdet til »hus«,
idet Bucholz boede i det. Derfor mangler der en apostrof efter bogstavet z, jeevnfar Retskrivningsordbo-
gen, 3. udgave, 2001:

§ 6. Apostrof (6) GENETIVENDELSE
Apostrof alene kan brugestil at betegne ejefald af ord, der ender pas, zeller x, se § 21.2.

§ 21. Genitiv (2) ORD PA -S, -Z ELLER -X
Ord der ender pa-s, -z eller -x, har genitiv pa' (apostrof, jf. § 6):

Der burde have staet »Buchholtz’ hus fylder 100 ar«.
(BL)
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