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Segemuligheder i Adobe Reader

For let at kunne finde og laese en tekst brug sggemaskinen /C) Sgg efter ved at taste Ctrl+F.

| feltet Find indtastes de(t) gnskede ord, der sgges efter.

Klik pa Neeste for til at blive ledt dertil.

Ikke altid kan sggefunktionen finde overskriften, idet den kan vaere aendret lidt.

Der kan ogsa vaelges avanceret sggning Shift+Ctrl+F Sgg, hvor sggekriterierne kan justeres.

En genvej til Sgg findes i hgjre side af Find-sggefeltet med signaturen fi.

Den i skrivende stund seneste version af Adobe Reader XI til at lsese pdf-filer med er version 11.0.06.
Kontroller opdatering med Hjeelp, Kontroller for opdatering ...

Softwaren kan seettes op til at gere det automatisk under Rediger indstillinger ..., Indstillinger,
Opdateringsprogram eller med genvejstasterne Ctrl+K.
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Stednavneforkortelser

omkring Struer
Bn Bedsted Thy
Ur Hurup Thy
Thb Yd Ydby
Thyborgn Havn Ln Lyngs
Ron Rgnland  Hw Hvidbjerg
Hbg Harbogr Ul Uglev
No Oddesund Nord
Lmv Lemvig Um Humlum

Sk Skive
Rgb Rgnbjerg

Bnt Str  Han Vp Vinderup

Bonnet Struer Handbjerg

Bmk Hm Hjerm

Baekmarksbro

Vem Bu Bur Ho Holstebro

Vemb Ts Tvis

Uf Ulfborg Uu Avlum

Tm Tim Id Vildbjerg

He Hee Ib Skibbild

Rj Ringkabing Gp Ggdstrup Hr Herning
" >

En udferlig liste over stednavneforkortelser findes pa

7 N
Stednavnefor-

kortelser pa Fyn
Md Middelfart

Od Odense
Ac Assens Ng Nyborg
Re Ringe

Fa Faaborg Svg Svendbor
\_ g Svg g >

Banesiden under http://www.john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/fork.php
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Stednavneforkortelser b

omkring Neestved

To Tollgse Ro Roskilde
Hv Hvalsg Lj Lejre Gt Gadstrup
Vy Viby Sj Hd Havdrup

Bo Borup Lw Lille Skensved
Ky Kveerkeby dlb Blby
Rg Ringsted Kj Kage

Vst Vrangstrup Hf Herfalge
Gz Glumsg  Th Tureby
Ris Rislev Hz Haslev
Ol Holme-Olstrup
Neen Naestved Nord
Nee Neestved
My Myrup Grusgrav
Lu Lundby
Vo Vordingborg
Mn Masnedg
Oh Orehoved
Nv Ngrre Alslev )
/4

"
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Fortegnelse over forkortelser
| tienestetelegrammer, i anden intern korrespondance, i instruktionsstof, i personaleregistering, ved
udfyldning af blanketter til internt brug (f. eks. regninger og fripas) kan, nar det sk@nnes hensigtsmaessigt,
anvendes nedennavnte forkortelser:

Stillingsforkortelser (forkortelse — stilling)

bam banemester ksmt kgrestramsmontar sek sekreteer
bfm baneformand ktas kontorassistent sik sikringsmester
bing baneingenigr lacf lastbilchauffar simt sikringsmontgr
bm badsmand linsp landinspektar sing sikringsingenigr
bmt banemontgr Ikas lokomotivassistent skf skibsfarer
boc baneomradechef Ikf lokomotivfarer shing signalingenigr
brbtj brobetjent ki lokomotivinstruktar stfs stationsforstander
brfg brofoged Ikm lokomotivmester stl stationsleder
stm stationsmester
cing civilingenigr mat matros stmd styrmand
mm maskinmester svm svejsemester
doc driftsomradechef
dtbtj depotbetjent oass overassistent tas trafikassistent
dtfm depotformand oing overingenigr thtj togbetjent
opt overportgr teksp  trafikekspedient
elf elektrofarer tektg  teknisk tegner
phm pakhusmester tem telemester
gdr generaldirektar presch pressechef tof togfarer
pt portar tgi toginstruktar
hvk handvaerker tgr togrevisor
rgfm rangerformand tinsp trafikinspektar
ing ingenigr rgm rangermester tktl trafikkontrollgr
rmfm remiseformand
jba jernbanearbejder rucf rutebilchauffar vkm vaerkmester
jdek jernbanedetektiv vm vognmester
jur jurist vopsm vognopsynsmand

Kilde:  Danske Statsbaner, Ordresamlingen serie A, Organisations- og personaleforhold, Bilag XVI,
torsdag 1. april 1976, udtog.

Overkgrsler
Det hedder en overkgrsel, jeevnfar;
Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)
8 11 Automatisk sikrede overkgrsler, side 97-15.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=6338

Feerdselsloven, LBK nr. 1055 af 9. november 2012
8 5 Feerdsel over jernbanespor m.v.
Kilde: http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400#Kap8

J

Faerdselstavler

Betegnelser for [.GVEIEEE £V for vejfarende ved jernbaner kan ses pa
http://login.koreklar.dk/faerdselstavler.pdf
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)

DEN DAGLIGE DRIFT (@ST)
Mandag 3/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Lille Syd

Det var ikke banens dag pa Lille Syd. Jeg madte 09:10, og skulle kgre to omgange pa Lille Syd. Fra
R@ 3413 skulle jeg have det ene af to MR-togsaet, men da togsaettene holdt omvendt, blev afgangen
noget forsinket. Desveerre havde FC Nf allerede sat udkersel fra Nee, s de matte fgrst ngdoplgse denne
togvej, sa det nordligste togsaet kunne blive rangeret veek via spor 20. Ogsa rangertogvejen drillede lidt,
sa jeg fik ferst signal til R@ 3426 (DSB MR szt 43) klokken 9:51 (afgang 9:45).

Alligevel kom jeg til at vente cirka fem minutter i Ol. En trolje havde "kart blokken i stykker” ved Hf,
dvs. der kunne ikke seettes signal, fgr et tog have kgrt delstraekningen igennem med maks. 40 km/t.

| Th ankom jeg 10:16 i spor, men fik farst udkgrsel 10:27 idet det krydsende tog farst kom da. | Kj
stod den bemeldte trolje i spor 5. Ankomst Ro 11:03% (planmaessigt 10:51) og afgang med R@ 2423
11:07 (planmaessigt 10:59), krydsning i Gt, matte rykke for grant lys i I-signalet i Hd, Hd 11:19%4-11:20.

Flere andre tog blev aflyst eller delaflyst (vendt undervejs), og enkelte tog sendttomme via Rg, mener
jeg.

Nu kommer en "ulykke” sjeeldent alene, s& under arbejdet med at seette bomme op ved overkarsel
156 ved Hz, var man kommet til at grave et lyslederkabel over! Det beted karsel pa sigt (max 40 km/t.)
mellem Th og Hz. Jeg blev udrangeret fra Th 11:54.

Da det tager lang tid at splejse et lyslederkabel, var der kaos i trafikken pa Lille Syd resten af
eftermiddagen, sd min anden omgang blev aflyst. | stedet skulle jeg seette et tog til side.

(JSL via BL)

Lo 8/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Jeg mgdte 14:28 og karte Nee-Kk med R@ 2238 (Nf-Kk) 4 DD + DSB ME 1527, retur til Kh med samme
stamme i RA 2249. Derefter karte jeg Lyn 44 (MF seet 19 + 75) Kh-Kak (Kastrup) og retur til Kh med IC
169 (MF szt 46 + 66). Efter pause pa Kh gik turen hjem til Nee med R@ 4261 (Kk-Rf) bestdende af DSB
ME 1523 og 4 DD.

Kalundborg-lkf uddannes i IC4

Nar der lukkes for togtrafik mellem Hv (Hvalsg) og Hk, skal Kalundborg-lkf uddannes i at kare IC4, der
skal — s& vidt jeg har kunnet forsta, skal der to IC4-seet derop, men selve kgrslen med kgrelaerer skal
— igen som jeg har forstaet det — farst ske, nar der igen er &bnet mellem Hk og Hv.

Fra august 2014, nar man gendbner Nordvestbanen efter sommerens spaerring, begynder man at
kagre med IC4 i visse Kalundborgtog, og fra K15 overtager IC4 s langt den sterste del af trafikken pa
Nordvestbanen. Kun to morgentog fra Kb og to tog om eftermiddagen skal fortsat kare med ME + DD!
Meningen er at kgre halvtimesdrift hele vejen til Kb, og Holbaek-togene vil sdledes forsvinde og med dem
ogsa turene for Ikf fra Nae og Nf til Hk.

Sé& skal man have fotos af ME + DD pa Nordvestbanen, skal man tilsyneladende ikke vente for
leenge!

(JSL via BL)
S@ 9/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgdte 10:49 og karte farst R@ 2221 (Kk-Nf) med DSB ME 1530 + 4 DD. Mandag til fredag rangerer vi
ud og vasker 2221, men pa sgndage skal vi i stedet tanke lokomotivet. Der kunne nu kun veere 979,5
liter p& ME’en, sa det var ikke meget — tanken rummer jo 5.000 liter.
Mellem Nf og Nv er man ved at etablere et nyt streekningskabel, der haeftes til den ene skinnestreng,
sikkert for at mindske risikoen for en overgravning, nar udbygningen til dobbeltspor snart gar i gang.
Fra Nf karte jeg sa R@ 2234 til Kh med samme stamme, pause der og sa videre til Kk med tom
stamme M 9687 (DSB ME 1522 + 4 DD). Pa vendesporene vendte jeg til R& 1245, som jeg skulle

kare til Nee.

Pa Kh var der signalproblemer. Jeg fik "stop og ryk frem” (radt blink) i begge PU-signaler samt g
i SU-signalet. | U-signalet var der dog to grenne. Ved Htd's I-signal ATC-fejl FF 801 med
driftsbremse (ATC kan ogsa give ngdbremse) til stilstand.

| Rg stod Contec Rail MY 1154 og DBSRS EG 3105.
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(JSL via BL)
On 12/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Nae-Fa-Neae
Turen gik til Fa med DSB MR seet 65 + 92 + 89. En enkelt motorvogn havde midtstillet gear og stoppet
motor. Turen gik fint pA en meget flot aften. Mens jeg holdt i Rg passerede et Hector SFL-godstog med
to 241’er foran, og da lyntoget var kart gennem stationen, fik jeg grent lys.

Efter Sg var der kun en grgn i AM’en; jeg havde nok indhentet godstoget og satte farten lidt ned. !

Lidt efter ringede FC Ro op. Godstoget skulle ind for Ikf-skifte i Ng, og man havde planer om at lade
mig kere af farste hovedspor mellem Spr (Sprog@) og Ng og séledes overhale godstoget pa
lavbroen! Se, det lgd jo speendende! Nede i tunnelen kgrte jeg stadigveek lidt langsommere og
matte et par gange bremse for at "fange” den anden granne pa AM’erne. Selv med seks motorer er
det jo sveert at holde hastigheden med MR i Storebeeltstunnelen; ofte kgrer man kun 70-80, nar
man kgrer ud af tunnelen, og nu manglede jeg jo '/, traekkraft, sa jeg var bange for at komme for
langt ned i hastighed. Den spaendende plan blev desveerre opgivet, for IC’en var kommet lidt sent fra Ng.
Jeg tror nu heller ikke, jeg er meget hurtigere op til 100 km/t. end et 2.000 t godstog med to 241’er foran,
men kunne nok have overhalet godstoget, da det skulle ned i fart for at komme i spor 4 i Ng.

Efter pause i Fa, hvor opholdslokalerne var blevet sat grundigt i stand sidst, jeg var der, og der nu
ogsa var kommet nye mgbler. Desveerre er de gamle malerier, der hang i opholdsstuen, erstattet af
billeder, der matcher DSB’s "corporate image” ...

Defekt cylinderhovedtemperatur
Hjemturen skete med DSB MR saet 82 + 54 + 93. Jeg var ikke engang naet op pa Lillebeeltsbroen, a

for motoren i MR 4082, som jeg karte fra, gik i std. Jeg stoppede lige far Md, da jeg kunne se, der
kun var en grgn i AM’en. Cylinderhovedtemperaturen viste over 200 grader, ja, maleren stod helt
oppe i toppen af skalaen. Jeg ringede til Iki-vagten for at hgre, om de fortsat ville have toget til Nee,
men det ville de. Motoren burde ogsa kale af og kunne maske starte senere. Jeg skulle have veeret
ind til overhaling i Ng og ville have kigget lidt neermere péa det der, men der var gennemkarsel hele
vejen til Rg, og cylinderhovedtemperaturen forblev helt oppe, selv efter sma to timer med stoppet
motor! Der lugtede ikke varmt inde i passagerafdelingen (der er lige oven p& motoren), og da jeg
kom til Nee, var der motorolie nok pa, og rgret til motorolien var helt koldt, s& det matte jo veere en
falerfejl. Den kan godt nok suspenderes, men nar termometret ogsa viser forkert, er det jo umuligt at
opdage, hvis der sa virkelig skulle komme for hgj cylinderhovedtemperatur.

Klokken 23:38 passerede Contec Rail Nee med cirka 10 Fccs pa vej sydpa.
(JSL via BL)

Ti 18/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Nf og Lille Syd

Jeg madte 9:20. Farst skulle jeg szette det ene togsaet fra RD 3413 (DSB MR seet 45) til side = pafylde
olie, vaske og tamme toiletter). Klokken 11:16 skulle jeg sa kegre Nee-Nf med R@ 2221 med DSB ME
1523 og 6 DD.

I Nf skulle toget veere vasket, og med 6 DD er toget 182,3 m langt og kan ikke kgre uden om
vaskehallen, sd man er ngdt til at kare gennem vaskehallen, og sa vaske pa vejen tilbage. Nu var der
service pa vaskemaskinen, sa jeg kom slet ikke til at vaske.

Hjemturen til Nee skete med R@ 1238 —5 DD + DSB ME 1515. | Nv ingen krydsning, men til gengeeld
to krydsninger i Oh, farst kom DSB ME 1536 med 22xx-toget, og lidt efter 12xx-toget med MF, sd jeg
blev cirka fem minutter forsinket i afgang fra Oh.

Ud for Oh havn 1& den boreplatform, der laver havbundsundersggelser til den nye Storstremsbro.

Arbejdsdagen blev sluttet af med R@ 2448/3445 med MR saet 48 pa Lille Syd. Ved overkarsel 156
i skoven lige efter Hz var der nu opsat releehytte.

(JSL via BL)
Fr21/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Lille Syd

To omgange pa Lille Syd, den smalle kampestensbro, der fgrer Kalbyrisvej under banen i Nee, er ved
at fa raekveerk ned langs banedaemningen sider.

(JSL via BL)
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Lo 22/3 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

2 gange Lille Syd

To omgange karte jeg pa Lille Syd, men s ikke noget seerligt ferrovialt. Jeg karte den ene omgang i
MR seet 62, der var seerlig hurtig fra start, normalt karer man i stilling 4 40 km/t. ved farste PU (hvor ATC
opdateres) bade i Nee og i Ro, og kerer sa 60 km/t. ved U-signalet, men med denne her MR begyndte
ATC’en at bippe advarende, om det gik lige hurtigt nok! Men den var nu ikke meget hurtigere end normalt
til at nd 120 km/t.

Stationsbygningen i Th
Fraanden omgang fik jeg fortalt, atlejereni Th station ville flytte de sidste ejendele fra stationsbygningen
denne lgrdag, hvorefter bygningen er tom. Bygningen har skader med skimmelsvamp, og den nu
tidligere lejer forventede ikke, DSB vil ofre penge pa at saette bygningen i stand, dvs. den kan blive ny
nedrivningskandidat! For et par ar siden blev den ogsa fremhaevet i den beramte Quartz-rapport, som
en bygning med en oplagt besparelse ved nedrivning. | gvrigt er det bemaerkelsesveerdigt, at forpladsen
i Th er sa stor; det skulle vaere, fordi greven pa Turebyholm Gods ville kunne kgare til stationen med
firspand, ligesom greven pa Gis (Gisselfeld) kunne i Hz ... Selve stationsbygningen i Th er ogsa stor i
forhold til byens starrelse og er klart den starste "landsbystation” pa Lille Syd.

| samme rapport var Ol station ogsd naevnt, men den blev mig bekendt kabt af Holmegaard
Kommune for 1 krone, og ma séledes i dag vaere ejet af Nee Kommune.

Lw stationsbygning star ogsatom. | Hz er der flere lejere, og snart skal stationsbygningen ogsa vaere
politistation for politiet i Faxe Kommune.
(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYJRER
Ma 17/3 2013

Mandagens Cheminova-godstog
Tog G 8719 (Vem-Hr) sé& jeg ikke, men min hustru meldte om 6-7 vogne.

Tog 8728
G 8728 (Hr-Vem) ankom til Ho 18.20%: (+44%%) og afgik 18.30 (+85). Toget bestod ved afgangen af
MjbaD MY 28 + 6 bogiecontainerbaerevogne (heraf fire tomme) + 1 bogietankvogn.
(LuJd via BL)
Ti 18/3 2014

Oprydning i Lemvigbanens hensatte Y-tog

Ifalge www.jernbanen.dk/forum har Midtjyske Jernbaner opgivet at seelge Y-togene fra Odderbanen og

snart gar i gang med en ophugning af det meste af det hensatte materiel:
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=78282
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=78634

(LuJd via BL)

To 20/3 2014

Torsdagsbesgg pa Lemvigbanen
Jeg var i dag et smut i Nejrup, Lmv og Bonnet pd Lemvigbanen.

Tog 970

Det sydgaende godstog, 970 (Rgn-Vem), overraskede mig ved Nejrup, hvor det kom lidt far tid, nemlig
14.17 (+10). Det ma have krydset i Strande i stedet for — som planlagt — i Harbogre. Toget bestod af
MjbaD MY 28 + 1 bogietankvogn + 6 bogiecontainerbaerevogne, hvoraf de 5 var tomme.

Lmv

| Lmv trykkede godstoget efter ankomst ud mod vest og rangerede derefter ned i spor 1, hvorefter

maskinen Igb om gennem spor 2. Efter at have samlet igen, rangerede toget atter ud mod vest og

formentligt ned i spor 3. Normalt er det ikke ngdvendigt med denne ekstra rangering for at Ilgbe om.
Uden for veerkstedet i Lmv stod MjbaD Ym 36+Yp 55 i graffitihaerget stand. De ma vaere klargjort til

skrotning; se her: http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=78791
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Nejrup-Strande

100-200 m vest for Nejrup er der umiddelbart syd for banen opfert en ny radiomast. P& et skab stod der
"Lemvigbanen GSM-R”, sa det ma vaere den ene af de tre GSM-R-master langs Lemvigbanen. Der er
allerede tidligere opsat en pa Lmv station neer banens gamle radiomast. Ifglge dagspressen skulle de
to andre opsaettes ved Strande hhv. Sinkbaek, men seerligt opseetningeni Strande affgdte mange lokale
protester. Lemvigbanen, Banedanmark og Lmv Kommune lovede at se pa mulighederne for en anden
placering, og jeg geetter pa, at det s ma veere den omstridte mast, der i stedet for i Strande er blevet
opstillet neer Nejrup.

| Bonnet spor 2 stod fglgende regnet fra Vemb-enden: MjbaD Ys 45+Ym 31 + Ys 47+Ym 32+Ys 46+Ym
34.

Godstoget, tog 970, afgik som saedvanligt fra Lmv i stationsafstand efter persontoget 316 (Thb-Vem)
afgang 15.09. Jeg s& godstoget kort far Bonnet kl. 15.22%5.

Efter omlgb i Vem ankom det til Ho 16.11% (+8%) — nu som G 8719 (Vem-Hr). Det afgik mod Hr
16.42Y5 (+17%).

Tog G 8728
Returlgbet, G 8728 (Hr-Vem) ankom til Ho 18.20% (+44Y2) og afgik 18.27Y (+87%2). Toget bestod ved
afgangen fra Ho af MjbaD MY 28

+ 4 bogietankvogne

+ 3 tomme bogiecontainerbaerevogne

+ 1 bogietankvogn.
Underligt, at man transporterer tomme containerbaerevogne bade den ene og den anden vej. Det kan
man jo f& megen god tid til at g& med.
(LuJd via BL)

Tog 8719 i Ho
Tog RA 5260 (Str-Sj) kerer ind i spor 2, og derefter ligges der ud at togets hgjre vinduer for at stgrrelse
af godstoget. Dets position viser ikke er saerlig godt, togets leengde, for som regel standser Ikf MjbaD MY
28 foran den sidste PU for sammenlgbet af spor 2 og spor 3.

| dag er der meerkelig nok ingen MY at se. Der er ogsa gang, at Deres udsendte har set MY’en har
naet at lave omlgb far tog 5260's ankomst. | dag var det kl. 16.22% (1) — fast forsinkelse grundet La
60 i Hm og La 40 i Ho, og ganske rigtigt holder MY 28 klar til at afgd med tog 8719. Det kan heldigvis
ikke lade sig gare, at tog L 751 (Vj-Str) skal kryds tog L 760 (Str-Fa) kl. 16.33 her i Ho.

Oprangering i spor 3 efter MY 28:

+3385 457 6 153-2 RIV CH-HUPAC Sgnss** uden containere
+3180 455 6 188-9 RIV D-DB Sgns®* med 3 grgnne containere
+3180 4556 389-3 RIV D-DB Sgns®®* uden containere

+3180 4556 497-4 RIV D-DB Sgns®®* uden containere

+3180 454 3 035-8 TEN D-DB Sgns®®* uden tankcontainere
+3180 4546 270-5 RIV D-DB Sgns®® under containere

+ 33 RIV 80 D-VTG D 7809 235-4 Zagns

Samtlige 7 godsvogne er rutevogne, og det er let at overse med kun tre grgnne containere og til sidst
den bagerste tankvogn med

Solskinnet er blevet meget svagt, og LuJ oplyser, at der var havgus p& Lemvigbanen, s et billede
af tog 8719 undlades.
(BL)

Tog 8719 afgar »farst« fra Ho kl. 16.42Y (+17%), da tog 745 ankom !3 og trykkede tog 754,
0 0 der farst skulle til Ts, far udkarsel stilles.
(Lud BL)
Odderbane-Y-tog til skrotning
Sa er de ferste to af Odderbanens Y-togsseet slaeb af sted til Vem til skrotning.
Kilde: http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=78817
(LuJd via BL)
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Fr7/3 2014

Godsvogne i Kj
Der er tre bogietankvogne og en DB Rils 652 pa pladsen i Kj.
(JSL via BL)
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FASTE ANLAG
Ma 17/3 2014
Optimering af stationsstrukturen
Trafikstyrelsen gennemfarer i 2012-13 en analyse med henblik pa optimering af stationsstruk-
turen pa det statslige banenet, herunder vurdering af potentialet for at etablere, flytte eller lukke
stationer.

Kilde:
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Trafikale-analyser/Optimering-af-stationsstrukturen.aspx
(BL)

Ny rapport om optimering af stationsstrukturen i Danmark

17.03.2014

Trafikstyrelsen har i en ny rapport analyseret, hvordan stationsstrukturen pa det statslige
banenet kan optimeres, sa den kollektive togtrafik kan blive mere attraktiv.

Du finder den fulde rapport i boksen til hgjre.
http://www.trafikstyrelsen.dk/~/media/Dokumenter/04%20Kollektiv%20trafik/05%20Trafikale%20anal
yser/Publikationer/Optimering%20af%20stationsstrukturen%20marts%202014.ashx

Optimering af
stationsstrukturen
Marts 2014

Indhold
Tidligere stationsdbninger 22
22

Andre er gendbning af tidligere nedlagte stationer. En reekke stationer er oprettet/ genabnet som fglge
af politiske beslutninger om mere sammenheangende neserbanekoncepter omkring Grenaa-Aarhus-
Skanderborg og Lindholm-Aalborg-Skgrping.
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Stationerne er meget forskelligartede, og de nyeste passagertal (uden for hovedstadsomradet)
svinger lige fra 20-50 til 6-700 passagerer pr. dag. De nye stationer med de starste passagertal ligger
iseer omkring de stgrre byomrader Aalborg og Aarhus.

De fleste nye eller genabnede stationer har haft et forholdsvis stabilt passagerniveau siden abningen,
dvs. der har ikke veeret tale om nogen seerlig tilveenningsperiode. Det kan haenge sammen med, at en
stor del af de nye togpassagerer er tidligere buspassagerer og togpassagerer fra en naerliggende,
eksisterende station.

For en stor del af de nye stationer tyder det p4, at stationsabningen ikke bidrager til at generere nye
passagerer til den kollektive trafik i arene efter abningen. Et eksempel er de nye stationer naer Aalborg;
Lindholm, Skalborg, Svenstrup og Stgvring. Her er passagertallet forholdsvis lavt, og det er stagneret,
efter at stationerne et er dbnet.

Konklusion
Til succeserne hgrer nogle stationer, som er etableret i stgrre, selvsteendige bysamfund som f.eks.
Hinnerup, Hedensted og Stavring, samt stationer, der er etableret omkring stagrre uddannelsesinstitutio-
ner for unge og voksne som f.eks. Spangsbjerg, Birk Centerpark og Svendborg Vest. Derimod har
forstadsstationer til stgrre byer generelt en lav passagerandel i forhold til oplandets befolkning og
arbejdspladser. Det skyldes hgjst sandsynligt, at disse omrader er intensivt busbetjent, at busfrekvensen
normalt er langt hgjere end togfrekvensen og at cykling er meget udbredt.

De udenlandske erfaringer indikerer, at der kan opnas betydelig passager-vaekst ved at nedlaegge
meget sma stationer i kombination med en hastighedsopgradering af straekningen.

Analyse af mulighederne for at optimere stationsstrukturen
| det fglgende analyseres en raekke potentielle nye stationer, en raekke straekninger, som kan optimeres
ved nedlaeggelse af et antal stationer samt en raekke cases, som har betydning for stationsstrukturen
fremadrettet.

Pa baggrund af de 166 potentielle stationer, som er oplistet i Bilag 2, er der udvalgt 21 stationer til
naermere analyse, da de har en positiv eller omtrent neutral nettotidsgevinst:

Mellem Kgge og Dlby Mellem Hgje Taastrup og Taa- Hastrup
Tranegardsvej strup Vester Sottrup
Erritsg Jerne Hjarring gst

Frajk Skolebyen Vinge

Mellem Helsinger og Snekker- Darup Algkke

sten Grasten syd Ringkgbing syd
Seest Laurbjerg Frederikshavn vest
Mejdal Priorparken

Folgende streekninger er udvalgt til neermere analyse af optimerings-potentialet ved nedlaeggelse af
stationer. Forslagene vil veere til ugunst for nogle og sandsynligvis betyde, at enkelte vil fraveelge toget,
men samlet set vil forslagene veere til gavn for de fleste og generere en nettotilgang af rejsende og
dermed indebaere en overordnet samfundsgkonomisk gevinst.

Stationer pa S-banen
Straekningsoptimering af Hareskovbanen ved nedleeggelse af stationer

32...

33

38

Skovbrynet har ca. 490 passagerer pa en hverdag, hvilket er szerdeles lavt for en S-togsstation.

Straeekningsoptimering af Frederikssundsbanen ved nedleeggelse af stationer

Kildedal

Pa Kildedal station er passagertallet ca. 410 pa en hverdag, hvilket er et seerdeles lavt passagertal for
en S-togsstation.

Region Syddanmark

... Med etablering af Timemodellen bliver banekapaciteten Storebeelt — Aarhus og Storebeelt — Esbjerg
sat under pres, og det vil i hgj grad vanskeligggre etablering af nye stationer. Banen Storebaelt —
Fredericia — Padborg indgar i den inter-europaeiske godskorridor 3 (ogsa betegnet som korridor B), og
det vil ogséa vanskeliggere etablering af nye stationer.
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Algkke (Odense vest), Odense — Svendborg

Stationen er forudsat placeret pa Svendborgbanen, der Igber parallelt med banen Odense-Fredericia
ca. 2 km fra Odense station. Den i forvejen hgje kapacitetsudnyttelse pa banen Odense-Fredericia vil
stige yderligere med et ekstra regionaltogsstop i Algkke.

Erritsg, Middelfart — Fredericia

Erritsg er et byomrade ca. 4 km syd for Fredericia. Der har laenge veeret lokale overvejelser og gnske
om abning af en faelles station for Trekant-omradet i Erritsg, som har beliggenhed til at blive et
knudepunkt pa jernbanen og har derudover god biltilgeengelighed. ...

Seest, Kolding — Esbjerg

Seest ligger i den vestlige del af Kolding, godt 2 km fra Kolding station og i et omrade betjent af
bybusser. Adgangen til stationen fra nord er begreenset af Kolding adal, hvorfor stationens opland er
begraenset til omradet syd for jernbanen. ...

Jerne (Esbjerg gst), Tander — Ribe — Esbjerg

Jerne ligger i den gstlige del af Esbjerg, ca. 2 km fra Esbjerg station, som den i betydelig grad deler
opland med. ...

Grasten syd, Tinglev — Sgnderborg

é.tationen ligger mindre end 1 km fra Grasten station, som den i vid udstraekning deler opland med. ...
Vester Sottrup, Tinglev — Sgnderborg

(/.ester Sottrup udger et selvsteendigt bysamfund, ca. 6 km fra Sgnderborg. De fleste af de forventede

passagerer er nye passagerer, men det er vurderingen, at stationen kun vil f4 ca. 50 passagerer pr.
hverdag, og de kan ikke daekke omkostningerne ved at anlsegge og drive stationen. ...

Streekningsoptimering af Odense-Svendborg ved nedleeggelse af stationer
Mellem Odense og Svendborg findes et antal stationer, som har forholdsvis fa passagerer:

Ved at nedleegge Fruens Bgge, Hgjby, Pederstrup, Rudme og Stenstrup Syd, der tilsammen kun har 5
% af banens samlede passagertal, er det muligt at tilgodese de stagrre rejsestramme gennem en enkel,
systematisk kgreplan, der samtidig reducerer antallet af togstammer fra fem til fire.

Omraderne omkring Fruens Bage og Hgjby har intensiv bustrafik. Omraderne omkring Pederstrup,
Rudme og Stenstrup Syd trafikeres af flere lokale busser, primeert skolebusser.

Hjallese har tilsvarende lave passagertal, men her anbefales det ikke at nedlsegge stationen af
hensyn til dens funktion som skiftestation til en kommende letbane.

Optimeringsforslaget kraever, at krydsningssporet i Arslev forleenges godt 2 km mod Ringe, sé togene
kan krydse hinanden uden at skulle standse. ...

Streekningsoptimering af Odense — Fredericia ved nedleeggelse af stationer
Mellem Odense og Fredericia findes et antal stationer, som har forholdsvis fa passagerer.

Med overspring af disse fire sma stationer kan rejsetiden for regionaltogene reduceres med op til 20
minutter mellem Odense og Fredericia hver anden time. ...

Case: Neerbanetrafik omkring Esbjerg

Case: Banebetjening af Billund Lufthavn
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Ringkgbing syd, Skjern — Ringkgbing

Ringkabing har knap 10.000 indbyggere, hvoraf den starste del bor inden for oplandet til den nuveerende
station. Ringkgbing syd ligger ca. 1¥2 km fra Ringkgbing station. Stationens opland er i hgj grad feelles
med Ringkgbing station.

Ringkg@hbing-Skjern Kommune har umiddelbartingen planer omintensiveret byudvikling i naeroplandet
til en evt. ny station.

Pagrund af banens lave passagertal er tidsfordelen for stationens passagerer stagrre end tidsulempen
for de ret fa gennemrejsende passagerer, der sinkes af et ekstra stop. ...

53

Frgjk (Holstebro vest), Skjern — Holstebro

Stationen ligger ca. 2% km fra Holstebro station. Stationens opland er koncentreret nord for stationen
og er i hgj grad feelles med Holstebro station, hvorfra der er tog i flere retninger. Omradet har en vis
bybusbetjening og forventes derfor at fa en lav togandel.

Pagrund af banens lave passagertal er tidsfordelen for stationens passagerer stgrre end tidsulempen
for de gennemrejsende passagerer, der sinkes af et ekstra stop. Dog er det kun ca. % af de forventede
passagerer som er nye, og det er naeppe tilstreekkeligt til at deekke omkostningerne ved at anleegge og
drive en ny station. ...

Banens kapacitet er ret hgjt udnyttet, og et ekstra stop kan gge kapacitetsudnyttelsen til et
uacceptabelt niveau.

Pabaggrund af en lav andel af nye passagerer, fraveer af udviklingsplaner og omradets busbetjening
kan stationen ikke anbefales.

54
Mejdal (Holstebro syd), Herning — Holstebro

Stationen ligger ca. 1¥2 km fra Holstebro station. Stationens opland er i hgj grad faelles med Holstebro
station, hvorfra der er tog i flere retninger. Omradet betjenes af bybus og forventes derfor at fa en lav
togandel.

Holstebro Kommune har umiddelbart ingen planer om intensiveret byudvikling i neeroplandet til en
evt. ny station. ...

Banen har en ret hgj kapacitetsudnyttelse, og yderligere stop mellem Herning og Holstebro (ud over
Ggdstrup) kan gge kapacitetsudnyttelsen til over det acceptable og kan vanskeligggre kareplanleegnin-
gen.

Pa baggrund en meget lav andel af nye passagerer, fraveer af udviklingsplaner, banens kapacitetsud-
nyttelse og omradets busbetjening kan stationen ikke anbefales.

55
Skolebyen (Skjern gst), Herning — Skjern

Skjern har knap 8.000 indbyggere, der stor set alle bor inden for den nuveerende stations opland.
Skolebyen ligger ca. 1¥2 km fra Skjern station, som den i hgj grad har feelles opland med og hvorfra der
er tog i flere retninger. ...

Pa baggrund af den meget lave andel af nye passagerer og fraveeret af udviklingsplaner kan
stationen ikke anbefales.

Laurbjerg, Aarhus — Langa
Stationen ligger i et lille, selvsteendigt bysamfund ca. 4 km fra Langa. Byen betjenes af 2 buslinjer med

20 afgange pr. hverdag. ...
Pa grund af bysamfundets starrelse er det potentielle passagertal beskedent. ...

56
Streekningsoptimering af Herning-Skjern ved nedleeggelse af station
Herning Messecenter har kun ca. 50 passagerer pr. hverdag eller mindre end 2 % i forhold til de
gennemrejsende, der sdledes sinkes af et ekstra stop.
Herning Messecenter er en af de stationer, der er etableret inden for de senere ar. ...

58
Streekningsoptimering Struer — Thisted ved nedleeggelse af stationer
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Straekningen lgber bade gennem Region Midtjylland og Region Nordjylland, men behandles her under
et.
En raekke af Thybanens stationer har meget lave passagertal pr. hverdag:

Humlum 70
Oddesund Nord 10
Uglev 60
Lyngs 50
Ydby 30
Hardum 70
Sjarring 90

Pa straekningen Struer-Thisted er der pa laengere sigt et potentiale for en bedre togbetjening i form af
kortere rejsetid og hgjere frekvens ved at nedlsegge disse stationer.

| forbindelse med en hastighedsopgradering af straekningen gges hastigheden fra 75til 110 km/t. Ved
at nedleegge Humlum, Oddesund Nord, Uglev og Ydby, som har meget fa passagerer, vil det veere muligt
at etablere en kagreplan, der udvider trafikken fra dagens tog hver anden time plus enkelte myldretidstog
til tog hver time, og samtidig spare en togstamme i myldretids-timerne. De fire stationers passagertal
udger 8 % af banens samlede passagertal.

Stationerne Lyngs, Hgrdum og Sjarring har ogsa lave passagertal, som isoleret kan pege pa en
nedleeggelse. Standsning i Lyngs foreslas dog bevaret, da der ikke findes busalternativ. Standsning i
Hegrdum og Sjerring foreslas ogsa bevaret, da det tidsmeessigt vil vaere muligt at standse uden
merforbrug af togmateriel.

Optimeringsforslaget gger rejsehastigheden pa banen fra 55 til 80 km/t. og reducerer rejsetiden
mellem Struer og Thisted fra ca. 1 time og 20 min. til 55 min. Togene krydser fast i Hurup Thy, som er
knudepunkt for flere regionale og lokale buslinjer. Togene forudseettes viderefart til og fra omradets
starste by Holstebro, s& den gennemsnitlige rejsetid mellem Thisted og Holstebro kan reduceres med
ca. 40 min. til 1 time 12 min.

Banen forventes at f& omkring 53.000 flere rejser arligt svarende til knap 180 rejser om dagen. Den
samfundsgkonomiske veerdi af forslagets rejse-tidsbesparelser er ca. 5 mio. kr. pr. ar, og der vil veere
en driftsgkonomisk besparelse pa ca. 3 mio. kr. pr. ar.

Optimeringsforslaget skannes farst aktuelti forbindelse med en hastigheds-opgradering, idetder ikke
vil vaere nogen gevinst ved at springe stationerne over med den nuvaerende trafikering.
60
Case: Naerbane Aarhus — Langa
Der er lokalt gnske om etablering af yderligere 5 stationer mellem Aarhus og Langa ud over de
eksisterende 2 stationer. Nedenstaende analyse viser, at banens kapacitet ikke er tilstraekkelig hertil. En
letbane vil formentlig veere et bedre alternativ.

Neerbanens stationer
De eksisterende stationer pa straekningen er Hinnerup og Hadsten. De fem gnskede stationer er Abyhgj,
Brabrand, Mundelstrup, Sgften og Laurbjerg. Abyhgj, Brabrand og Mundelstrup er en del af Storaarhus.
Sgften er pa graensen mellem Storaarhus og et selvsteendigt bysamfund. Laurbjerg udger et lille
selvstaendigt bysamfund.
Stationer i selvsteendige bysamfund har normalt en hgjere andel af indbyggere og arbejdstagere, der
benytter kollektiv togtrafik, typisk omkring 10 procent pa en hverdag.
Forstadsstationer har derimod typisk en langt lavere andel af indbyggere og arbejdstagere, der
benytter kollektiv togtrafik, typisk 0,5-1,5 procent pa en hverdag. ...
62
Case: Ny bane Aarhus — Silkeborg
65
Hjerring gst, Hjarring — Frederikshavn

Stationen ligger ca. 1,2 km fra Hjgarring station. ...
Banens kapacitet er forholdsvis hgjt udnyttet, og en ny station kan gge kapacitetsudnyttelsen til over
det acceptable, medmindre andre stationer samtidig nedlaegges.
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Pa baggrund af det lave antal nye passagerer, omradets busbetjening, banens kapacitetsudnyttelse
og fraveeret af udviklingsplaner kan stationen ikke anbefales.
66
Frederikshavn vest, Hjgrring — Frederikshavn

Stationen ligger ca. 2,5 km fra Frederikshavn station, og oplandet er i et vist omfang feelles med
Frederikshavn station. ...

Banens kapacitet er forholdsvis hgijt udnyttet, og en ny station kan gge kapacitetsudnyttelsen til over
det acceptable, medmindre andre stationer samtidig nedlaegges.

Pa baggrund den lave andel af nye passagerer, banens kapacitets-udnyttelse, omradets
busbetjening, omradets begreensede bebyggelse og de begreensede udbygningsplaner kan stationen
ikke anbefales.

67
Straekningsoptimering af Aalborg-Frederikshavn ved nedleeggelse af stationer
Straekningen Aalborg-Frederikshavn kan optimeres med veesentlig kortere rejsetider og bedre frekvens
end dagens kgreplan, ligesom togene kan viderefgres ad lokalbanerne Hjgrring-Hirtshals henholdsvis
Frederikshavn-Skagen. Optimeringen forudsaetter, at Tolne og Kvissel nedlaegges, at regionaltrafikken
prioriteres frem for fierntrafikken og at der indsaettes moderne regionaltog.

68
Konklusion
Af de 166 undersggte potentielle stationer vil der kun ved et mindre antal kunne opnas
samfundsgkonomisk gevinst ved at abne stationerne. Pa flere streekninger kan trafikken
optimeres, hvis stationer med fa passagerer nedleegges.
Der er de seneste 30 ar abnet ca. 25 stationer pa det statslige banenet. Flere af dem har relativt lave
passagertal og har ikke resulteret i nogen vaesentlig nettotilvaekst af passagerer i den kollektive trafik.
I mange tilfaelde sker der en overflytning af buspassagerer til tog, hvilket naturligvis er en forbedret
service for den enkelte, men ikke en forbedring af den samlede kollektive trafik.

Blandt de stationer, der har haft starste succes, er stationer i stgrre, selvsteendige bysamfund som
f.eks. Hinnerup, Hedensted og Stgvring, samt stationer, der er etableret omkring stgrre uddannelsesinsti-
tutioner for unge og voksne som f.eks. Spangsbjerg, Birk Centerpark og Svendborg Vest. Derimod har
forstadsstationer til starre byer generelt en lav passagerandel i forhold til oplandets befolkning og
arbejdspladser. Det skyldes hgjst sandsynligt, at disse omrader er intensivt busbetjent, og at
busfrekvensen normalt er langt hgjere end togfrekvensen. Yderligere er passagertallene pa nogle
landstationer meget lave.

Der er identificeret en reekke muligheder for at optimere trafikken pa flere streekninger ved at nedlaegge

nogle stationer, der har et relativt lavt passagertal:

» S-banen Kgbenhavn-Frederikssund ved at nedlsegges Kildedal

» S-banen Kgbenhavn-Farum ved at nedlaegge Skovbrynet og Dyssegard

* Odense-Svendborgbanen ved at nedlaegge Fruens Bgge, Hgjby, Pederstrup, Rudme og Stenstrup
Syd

» Odense — Fredericia ved at nedlaegge Holmstrup, Skalbjerg, Bred og Kauslunde

. gtruer—Esbjerg—Tﬂnder i kombination med en naerbane i Esbjerg samt etablering af en station i Jerne

* Herning — Skjern ved at nedlaegge Herning Messecenter

 Struer-Thisted ved at nedlsegge Humlum, Oddesund Nord, Uglev og Ydby .

» Aalborg — Frederikshavn ved at nedlaegge Tolne og Kvissel.

Optimeringen bestar typisk i hurtigere tog, hyppigere frekvens og/eller anvendelse af feerre togsaet.
Generelt betyder optimeringsforslagene, at der kan opnas en bedre driftsgkonomi i kraft af billigere trafik
og flere passagerer, dels samfundsgkonomiske gevinster, fordi rejse- og ventetider forkortes for de
stgrste passagerstrgmme.

Y Der kan vare yderligere optimeringsmuligheder ved at nedleegge stationerne Sig, Garde og Hee, hvilket

ogsa fremgar af Banedanmark rapport "Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet”.
Herudover foreslar Banedanmark, at betjeningen af Hjerm flyttes til Vejle-Herning-Struer banens tog.

® ud fra en passagermaessig betragtning kan stationerne Lyngs, Hgrdum og Sjerring ogsa nedleegges,

hvilket foreslas i Banedanmarks rapport om hastighedsopgradering i forbindelse med signalprogrammet.
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Bilag

Bilag 1: Passagertal, nuvaerende stationer
Antallet af daglige passagerer for de enkelte stationer.
Data for 2010.

Bilag 2 Passagertal for potentielle stationer
Vurdering af passagertal uden for hovedstadsomradet

Passagertal mv., potentielle stationer

www.trafikstyrelsen.dk
Optimering af Stationsstrukturen

(BL)

Leengere streekninger i Danmark mellem to togekspeditionssted med passagertrafik
Hvis de tre trinbraettet Um, No og Ul nedlzaegges, vil de fem leengste straekninger mellem to stationer,
hvor der finder persontrafik, veere:

Nf-Rf 34,1
Rd-Hb 31,2
Ng-Od® 28,7
Hs-Sd 28,6
Str-Hw 21,9
(BL)

Forside > Presse > Pressemeddelelser > Banedanmark bygger 18 nye vejbroer pa Ringsted-Femern
Banen

Banedanmark bygger 18 nye vejbroer pa Ringsted-Femern Banen

Banedanmark skal i gang med en gennemgribende ombygning af den eksisterende jernbane mellem
Ringsted og Femern Baelt. Med underskrivelsen af kontrakten pa 18 vejbroer pa Lolland og Falster gar
anleegsarbejdet ind i neeste fase, og dermed kan de farste udfgrelsesarbejder pa projektet begynde til
maj.

Broerne skal alle sammen udvides og tilpasses i hgjden for at gare plads til kgrestrgm i forbindelse
med elektrificering af hele straekningen.

Det bliver entreprengrvirksomheden Arkil A/S, der kommer til at foresta arbejdet med de 18 vejbroer.

"Med underskrivelsen af kontrakten med Arkil A/S, som er den farste store kontrakt p& Ringsted-
Femern Banen, har vi rundet en vigtig milepzel. Vi kan derfor mélrette det forberedende arbejde frem til
farste spadestik p& vores store projekt med at forbedre jernbanen fra Ringsted til Rgdby efter
sommerferien. Samtidig er vi glade for, at der lokalt pa Lolland og Falster bliver sat aktiviteter i gang, som
det var planlagt med regeringens veekstpakke, siger Jens Ole Kaslund, projektdirektar for Ringsted-
Femern Banen i Banedanmark.

Forligspartierne bag Femern Baelt Forbindelsen besluttede sidste ar atigangsaette flere anlsegsarbej-
der, hvor opfarelsen af de 18 vejbroer klart udgar den starste del af de samlede fremskudte aktiviteter.
Disse kan gennemfgres nu, selv om anlaegsloven for Ringsted-Femern Banen fgrst bliver vedtaget i
2015.

®  Lv (Langeskov) i km 146,2 gendbner i 2014, og s& forsvinder Ng-Od.
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Gode og konstruktive forhandlinger
Banedanmark fik tre tilbud pa arbejdet med de 18 vejbroer, og efter konstruktive forhandlinger med alle
tre tilbudsgivere vandt Arkil A/S opgaven.

"Vi fik tre gode tilbud p& kontrakten med de 18 vejbroer. Under hele processen har det veeret gode
og frugtbare forhandlinger med alle tre tilbudsgivere. Arkil A/S har samlet kunne levere den bedste
lgsning, og vi glaeder os til det forestdende samarbejde," siger Jens Ole Kaslund.

Arkil A/S er samtidig ogsa entreprengr pa anlaeggelsen af en midlertidig togstation i Orehoved, som
ogsa er en del af regeringens fremskudte aktiviteter.

Arbejdet med de 18 vejbroer er forste del af Banedanmarks arbejde med at opgradere banen mellem
Ringsted og Radby. | alt skal der ombygges 100 broer for at give plads til elektrificeringen og et ekstra
spor fra Vordingborg til Holeby.

Projekt til ni mia. kr.
Ringsted-Femern Banen er et af Banedanmarks store anlsegsprojekter, der frem mod 2020 skaber
Fremtidens Jernbane, der skal gare det muligt at fordoble passagerantallet og godstransporten.. Nar
banen star feerdig i 2021 vil det veere muligt at kere 200 km/t. mod de nuvaerende 120/160 km/t., hvorved
rejsetiderne bliver markant sat ned.

| maj 2014 fierner Banedanmark de farste tre broer, og efter sommeren kan anleegsarbejdet sa for
alvor ga i gang. Banedanmark forventer, at alle 18 broer er bygget om i sommeren 2016.

Banedanmark forsgger sa vidt muligt at mindske generne for bade naboer og trafikanter i
anlaegsfasen og vil lgbende informere om anleegsarbejdet bl.a. via breve og information pa projektets
hjemmeside.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=20015, mandag 17. marts 2014
(BL)

Ti 18/3

Nedleegning af overkarsler pa Vestbanen, Boulevarden-Janderup

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland begynder i dag pa den farste af fire dage at holde
orientering om projekterne til nedlaeggelse overkgrsler. | dag og i morgen, onsdag 19. marts 2014,
holdes mgder pa Billum Kro samt onsdag 27. marts 2014 og torsdag 28. marts 2014 pa Hotel
Outrup. Planerne kan ses pa http://www.kommissarius.dk/node/442, daterede onsdag 12. februar 2014.
Blandt andet er der mgdt formanden for Vestbanen Poul Rosenberg, der var med, da ejerskabet af AR
AR 2052 og 2053 skiftede torsdag 29. marts 2012 pa mdt Str.

Tilrejse fra Str til Billum
Str 5.23 tog RA 5204 (Str-Sj) 6.44 Sj 6.45 tog RA 5114 (Sj-Es) 7.29 Va 8.06 Tog P 11 (Va-Nbl) 8.21
Billum.

BESIGTIGELSE

Forretningen begynder kl. 8.30 pa Billum Kro, Vesterhavsvej 25, Billum, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 16, 18, 19, 20, 21, 23,
24 og 25. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet.
De bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer ...

De bergrte lodsejere vil tillige have mulighed for at drefte projektets indflydelse pa de enkelte
ejendomme med kommissionen, safremt der er behov herfor. Der kan i den forbindelse forekomme
ventetid.

Kommissionen vil efterfalgende foretage en besigtigelse af forholdene vedrgrende overkarslerne.
Den nzermere tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.

Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/442, onsdag 12. februar 2014

Direktgren for Vestbanen er den farste taler.

Status i dag :
Ansvaret er placeret to steder, og det er ved Banedanmark og Vejdirektoratet. Han oo
gennemgar sikrede ovk med bomanlaeg, advarselsanlaeg og usikrede ovk med et kryds.

Fuldsteendig umarkerede ovk — uden varsling, hvor kun sveller mellem skinnerne A
markerer, at her er der en ovk. Advarselstavie
® Usikret anleeg — med varsling. A74,1
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® Usikret anleeg — uden varsling.

® Der eridag 98 overkarsler; oprindeligt var der 205 ovk.

® Banedanmark har ansvaret for 38 ovk — primaert ved offentlige veje.

® Vestbanen har ansvaret for 60 ovk — primeert private ovk og markoverkarsler.
Fremover vil der blive 35 sikrede ovk.

Hvad vil vi opna?

e at forbedre sikkerheden generelt for togtrafikken pa Vestbanen ved feerre ovk samt nyere og mere
driftsikre tekniske installationer.

e forbedre sikkerheden for en krydsende trafik af biler, blgde trafikanter og arbejdskaretgjer

® Banedanmark har 38 ovk.

Banedanmark planlaegger
— 32 ovk bevares
— 6 ovk nedlagt.

Vestbanen har 60 ovk
— 3 ovk bevares
— 49 ovk nedlagt
— 8 ovk er »nedlagte« fysisk i marken, men ikke juridisk.
Fremover skal der veere 35 sikrede ovk svarende til ca. 1 pr. km.
De nye veje vil blive anlagt med 4 meters grusbredde og i 6 meters total bredde. Veje anlaegges langs
banens nuveaerende skel.

Ovk 18 km 4,811 Nedlaegges
Mgde kl. 13.00.

Ovk 22 km 5,589 Bevares

Elkeerdam km 5,6

Ovk 16-21 og 23-25 lukkes. Der etableres ny markvej (projekt 1). Vejadgang sikres ved tinglysning
(projekt 2) Vejen anleegges pa sydsiden af banen. Ovk 22, Elkeerdamvej, bevares.

Mgde kl. 13.20.

TRE UDSKZALDTE TRINBRATTER NEDLAGGES NU
Sydtrafik har i dag besluttet at nedlaegge tre trinbreetter ved Vestbanen.

De tre trinbreetter er Hesselmed, Savig Sund og Elkserdam.
De lukkes 1. juli, ndr den nye kereplan treeder i kraft, og de nye tog kommer.

Kilde: http://www.tvsyd.dk/artikel/146018:Tre-udskaeldte-trinbraetter-nedlaegges-nu, fredag 30. marts 2012

Altved Elkeerdam T er stadig intakt siden nedlaeggelsen sgndag 1. juli 2012.

Den fa meter korte perron, hvor kun én der i et tog kan holde, og venteskur
eksisterer stadig. Det eneste, der er fjernet, er stationsskiltet og det brandgule
passagersignal. Standeren hertil star der endnu ...

Kommissionen fglges i det granne omrade med flere huse med en baek Igbende i en lille dal a la en
park med blomster, og ved dette syn forstar man godt, at her blev der oprettet et trinbraet.

I , Nr. 2, 2010, side 17 star der i billedteksten ved billedet af trinbreetskuret, at det
trinbreettet blev &bneti 1963 og venteskuret stammede fra Abildhede trinbraet pad VGJ. Dét trinbraetnavn
skal der lige kobles en historie til:

Pa VGJ's sidste driftsdag, fredag 31. marts 1972, bestod det sidste tog, tog S 114 (Gi-Va), 70 km/t.,
16 aksler — 42 tons, af VGJ Sm 6 + Sp + Sp + Sm 7. Da der standses i Abildhede, km 18,1, kl. 23.58%
(Y40%), siger direktagrer for VGJ hgjt ud i Sm 6:

— Det er nu midnat, og driften af VGJ ophgrer. Der er ingen forsikring mere. Vil |
have, at toget skal fortsaette?

Alle raber Ja!!!

KI. 0.00 (142) lardag 1. april 1972 afgar tog 114 fra Abildhede og ankommer til Va
kl. 0.24% (141%2). Under indkgrsel lgd der store brag fra to knaldsignaler lagt ud i sporet
ved VGJ's remise.
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Ovk 25 Nedleegges

En lodsejer laeser op om at bevare ovk 18.
— Hgje Kommissarius! Vi har ikke kunnet forhandle os med Vestbanens
Vestbanen til at bevare ovk 18. Ovk 18 bruges af ret mange lodse- togekspeditions-
jere. steders kilometer
Direktagren for Vestbanen forteeller om de overvejelser, der er Km 3,4 BoulevardenT
gjort for at finde andre veje til lodsejerne i stedet for ovk 18. Km 7,2 HyllerslevT
— En overkgrsel koster 2-2,5 million kroner. At anlsegge en vej Km 8,9 Janderup
koster omkring 1 million kroner per km. Pa projekt 2 skal der leegges Km 11,8 Billum
1.800 meter vej oven pa grus, og det vil koste 1,8 million kroner
holdt op mod en sikret ovk. Kilde: Arriva TIB Vestbanen, side

En anden lodsejer opsummerer, hvad det koster at anleegge en  17-2 — 18-2, mandag 17. februar
vej, men hvem skal betale for, hvis en gyllevogn veelter, og indholdet ~ 2014.
lgber ud i Varde A?

— Er det antallet af karetgjer, der skal betale i forhold til den maengde, der karer?

En ansat ved fra Varde Kommune forteeller, hvorledes vedligeholdelsesudgifterne til en vej
udleegges. Det afhaenger af, om der er besaetning pa garden, og om en ejendom er beboet.

BESIGTIGELSE

Forretningen fortsaetter kl. 10.30 pa Billum Kro, Vesterhavsvej 25, Billum, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 27, 30, 31 og 35. De
bergrte lodsejere og anlaagsmyndigheden vil f& lejlighed til at udtale sig om projektet. De berarte
lodsejere er lodsejerne med nummer ...

Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/442, onsdag 12. februar 2014

Ovk 27 km 6,812 Nedleegges
Den 13. april 2013 sendte samtlige beboere pd Adelengvej en protest mod nedlaeggelse af ovk 27.
(Gennemgas).

En anden lodsejer gennemgar farligheden ved at skulle svinge til venstre henne ved Hyllerslev
Stationsvej hen over ovk 30 i forhold til at svinge ned Adelengvej, hvor der stiger op til med et sving,
sa bilerne ikke kgrer sa steerkt.

En lodsejer/lastchauffgr mener ikke, at vejen kan beere en lastbil pa 60 tons. Den bliver vist kun lavet
til at beere en mindre masse. Mgde herom kl. 14.20.

Der er én grusvej pa dette kort med Projekt 10, Privat Feellesvej.

— Hvem har vedligeholdelse?

Direktaren fra Vestbanen beskriver begrebet Privat Faellesvej, og hvis der opstar uoversstemmelse
herom, kan Vejmyndigheden tage sagen op.

Ovk 33 km 7,982 Bevares
Mgde kl. 14.45 ved ovk 33 Sdr. Hebovej.

Der kigger pa de resterende ovk og de tre sidste er ovk 22, 23 og 24, alle med sveller i sporet @ for
Hyllerslev, far kursen saettes mod Va.

Tilbagerejse Billum-Str
Rejseplanen foreslar:

Billum 13.39 tog P 32 (Nbl-Va) 13.53 Va 14.54 tog RA 5159 (Es-Sj) 15.34 Sj 15.47 tog RA 5261 (Sj-
Str) 17.08 Str.

Rejseplanen angiver »Bemaerkning: Forlaenget stop« i Va, da der sikkert ikke kan skiftes tog pa ét
minut. Der bliver derfor 61 minutter; la&enge at vente. Derfor er det godt at veere cyklende pa en racercykel
og endda have tid til at fotografere ovk samt tog P 35 (Va-Nbl), der skal krydse tog 32 i Oksbgl.

Str nas kl. 17.08%: efter en udflugt pa 12% time, hvor det blev kert 269,6 km med tog og cyklet 25-30
km.

(BL)
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On 19/3 2014

Nedlaegning af overkarsler pa Vestbanen, Janderup-Hesselmed

Tilrejse fra Str til Billum
Str 5.23 tog RA 5204 (Str-Sj) 6.44 Sj 6.45 tog RA 5114 (Sj-Es) 7.29 Va 8.06 Tog P 11 (Va-Nbl) 8.21
Billum.

BESIGTIGELSE

Forretningen begynder kl. 8.30 pa Billum Kro, Vesterhavsvej 25, Billum, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 36e, 37, 38, 42 og 45.
De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergarte
lodsejere er lodsejerne med nummer ...

De bergrte lodsejere vil tillige have mulighed for at drafte projektets indflydelse p& de enkelte
ejendomme med kommissionen, safremt der er behov herfor. Der kan i den forbindelse forekomme
ventetid.

Kommissionen vil efterfglgende foretage en besigtigelse af forholdene vedrgrende overkgrslerne.
Den naermere tidsplan og raekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.

Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/442, onsdag 12. februar 2014

Priv. ovk 37 km 9,346 og priv. ovk 38 km 9,490 nedleegges
En bgrnehavepaedagog forteeller, at hun er bange for, at foreeldre ikke vil kgre en omvej ned til
ejendommen fra Akrikevej.

Indtil 1% &r siden var der en fredningssag ved Varde Kommune, men den er forsvundet. En ejendom
ma ikke opfare et solcelleanleeg, og hvorledes ma der sa laves en Privat Feellesvej?

De to 90-graders sving skal vedligeholdes hver vinter, og det ved alle — isaer landmand.

— Hvem skal betale?

Ovk 45 km 10,523 Nedleegges Nygardsvej
Nygardsvej op mod landevejen skal nedlaegges, og det har vi 26 beboere lavet en protest over, skrevet
den 11. marts 2014. Der er mange bgrn, en minkfarm og en mgbelmontar. Vejen er sa smal, at to
lastbiler ikke kan passere hinanden. (Flere beboere udtaler sig). Grgfterne er forsvundne. Som det er
nu, karer naesten al trafik ind ad vejen ind over ovk 39 hen ad Vester Janderupvej og ud ad Nygardsvej
over ovk 45 til Vesterled. | spgrgetiden argumenterer mange beboere for, at ovk 45 skal bevares og
forsynes med bomanlaeg. En beboer forteeller, at der bliver 2 km lsengere at kgre, og det vil koste 10 liter
dieselolie.

— Har | teenkt pa, hvor meget mere forurening, der vil komme?

Vester Janderupvej er en al for smal asfaltvej.
Af de 35 anleeg, Banedanmark skal renovere, er der bygget ni om, og dette arbejde fortsaetter.

— Kan man forstille sig, at Vester Janderupvej bliver en Privat Feellesvej?

— Det er den ingen planer om.

— Hvorfor skal Vestbanen ikke betale for udvidelse af Vester Janerupvej, nar der bliver mere trafik?

— Nar en ovk nedlaegges, bliver det sa stadig muligt at kere over banen?

— Der vil blive gravet grgfter, hvis der er ngdvendigt!

Mgde kl. 13.15 ved sydenden af Nygardsvej.

BESIGTIGELSE

Forretningen fortszetter kl. 10.30 pa Billum Kro, Vesterhavsvej 25, Billum, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkarslerne nr. 48, 52, 52a og 54. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte
lodsejere er lodsejerne med nummer ...

De bergrte lodsejere ...

Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/442, onsdag 12. februar 2014
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Eftermiddag pa og langs Vestbanen
Over middag skal besigtigelser i
marken finde sted, og to mgdetids- NORAE-NEBEL
punkter bliver fastlagt. Der vil ske kl.
12.30 og kl. 13.15 blandt andet ved
sydenden af Nygardsvej med ovk /
45,

Der er saledes tid til at se pa p
nogle flere ovk — bade dem, der e
bevares, og dem, der nedleegges. Uksbel

Det veere sig bade sikrede og usik- Q
va

GRINDSTED

rede ovk. Derefter sker der ikke
mere i eftermiddag. Abenbart bliver
der ingen besigtigelse af ovk fra VNJ VGJ 1971
Billum til Oksbgl, men s& méa Deres

udsendte selv besigtige dem. Det vil ogsa mindske antallet af ovk, der skal besgges, nar kommissarius
afholder mgder pa Hotel Outrup onsdag 26. marts 2014 og onsdag 27. marts 2014.

Ekspeditioner
Ved middagstid begyndes der pa at fotografere samtlige ovk fra Jan-
derup til Oksbgl, der skal veere nas senest kl. 15.20. Med en kraftig tele
fas der dramatiske rutsjebanebilleder, hvor Vestbanen falger terreenet.
Da tog P 35 (Va-Nbl) med AR AR 1005 kl. 13.36 (13%) og tog P 32
(Nbl-Va) med AR AR 1002 kl. 13.40%2 (11v%) er fotograferet ved privat ovk
54 i km 13,379, Hesselmedvej, der nedleegges, geelder neeste besgg
Hesselmed.

Vestbanens
togekspeditions-
steders kilometer
Km 11,8 Billum

Km 14,0 Hesselmed
Km 15,1 Oksbgl

Km 16,2 Baunhgj

Kilde: Arriva TIB Vestbanen,
Hesselmed km 14,0 side 18-2 — 20-4, [dag 17.

| kortholderen pa cykelstyret er indsat et kort i malforholdet 1:100.000 fra  fepruar 2014.

Det Levende Danmarkskort, men en adgangsvej er ikke indtegnet eller

med »meget smat«. Derfor cykles der hen ad vej 481, Blavandvej, der er farti en gennemskaering under
en jernbanebro. Her ma Hesselmed T ligge oppe til venstre. Cyklen lgftes op ad den flere meter hgje
skraning, og oppe bag de mindre treeer ligger ... ja, perronen med et rgdt treeskur og baenk pa
gstveeggen! (Stedfornemmelse)! Hesselmed er opkaldt efter herregarden fra 1500-tallet SV for.

Mod @ starindkerselssignalet, og meerke »Rangergraensen« og lige
foran km [ 14| Det eneste, der HESSELMED mangler, er stationsskiltet.
0

VESTBANEN ER UUNDVZARLIG FOR LOKALSAMFUND

Trinbreettet Hesselmed ved Oksbgl skal nu renoveres for 600.000 kroner, selvom det kun har
en daglig passager. Men renoveringen af trinbreettet er ngdvendig og et symbol for fremdrift
i lokalsamfundet.

http:/iwww.tvsyd.dk/artikel/141112:Vestbanen-er-uundvaerlig-for-lokalsamfund, tirsdag 21. februar 2012

LZAS OGSA: Vestbanen: Danmarks suveraent dyreste
Se hele historien om Vestbanens betydning i aftenens udsendelse.
Lees ogsa: Vestbanen tror pa klokke og blink

LAS MERE

< Lees ogsa: Optimisme om neerbane

< Lees ogsa: Nebel-grisen karer i Peru

< Laes ogsa: Tog pa motorvej

< Laes ogsa: Nebel-grisen pa vej til Peru

< Laes ogsa: Arrivas nye tog er fine

< Lees ogsa: 54 mill. kr. til Vestbanen

< Lees ogsa: Tre udskeeldte trinbraetter nedleegges nu
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< Laes ogsa: Trinbreetter kan nu skrottes
< Laes ogsa: Politisk drilleri om tre trinbraetter
< Laes ogsa: Dyrt trinbraet pa dagsordnen

Jernbanebroen er forsynet med tvangsskinner. P4 den anden side af jernbanebroen ligger
sporskifte 1a, hvor militeersidesporet til Oksbgl Syd drejer fra. Ved sporskifte 1a findes et feelles
udkarselssignal i kagrselsretning Billum. ?

For rangertreek/tog derudefra ligger aflgbssporskifte 1b

Militeersidesporet til Heerens Kampskole, Oksbgl Syd

Der er udgivet en bog Det karte pa skinner i Ho — Oxby og Aal sogne, Lokalhistorisk Forening for

Aal og Ho-Oksby sogne, 70 sider, 2011, kabet pad JBM Od fredag 29. november 2013 for 80 kroner.
Udgiver http://www.ho-oxby-aal.dk/bogudgivelser.htm. | denne bog findes to kapitler herom.

»Tirpitz-sporet. Jernbanen fra Oksbgl til Grgnbjerg, Oksby« pa side 56-61, anlaeggelse pabegyndt
tirsdag 1. august 1944 og feerdiggjort tirsdag 1. maj 1945.

»Militeerjernbanen Hesselmed-Stampemagllen« pa& side 62-65. Efter ekspropriation af jord til
linjefgringen i 1977 blev sidesporet i 1979 abnet til Oksbgl Syd

Det gar en nysgerrig i at se lidt af straeekningen. Da sidesporet blev anlagt, rykkede VNJ hen til den
nuveerende linjefgring, hvor jernbanebroen sikkert netop var feerdigbygget.

Sidesporet begynder med en venstrekurve, hvor en usikret ovk fgrer over til et stort &
solcelleanlzeg. Efter kurvens opher ligger atter en usikret ovk, og foran denne star et dveergsignal;
en art udkgrselssignal!

Derefter folger SR-signal 17.17 "Endepunkt for rangering for signal” | og et modsat rettet
dveergsignal; en art indkgrselssignal. 0,18 km efter denne usikrede ovk ligger ovk 01S med ,
halvbomanleeg til vejen Gl. Mglleve;j.

Da hovedmalet med denne ekspedition er at se pa overkarsler pad Vestbanen, forlades
militeersidesporet, for der venter en krydsning i Oksbgl kl. 14.23 — om ti minutter.

Oksbgl km 15,1

Na&r Deres udsendte star pd rampen ved pakhuset, taenkes det pa eget billede af DSB MX 1033 (b) med
14 aksler og en belastning pa 98 tons (kampvogne) i spor 2 som tog 394 (Oks-Va). Det skete lgrdag 28.
februar 1976 (ingen sne). MX 1033 var kommet med et militeertog, tog 8632 (Ho-Va) og tog 393 (Va-
Oks).

Tog P 36 (Nbl-Va) skal standse i Oksbgl 14.33-35 som fgrste tog og tog P 39 (Va-Nbl) 14.34-36 som
andet tog. Nar man star ved udbygning pa stationsbygningen péa perron 1, kan der ses de 1,1 km op til
Baunhgj. Da AR AR 1005 standser kl. 14.33-33% (13/13Y2) i Baunhgj, kan det ses i igennem linsen,
at der er teenagerpige, der stiger pa toget. Fantastisk!

Tog 36 standser 14.35-39% (12/14Y5) i spor 1.

Tog 39 standser 14.38-39% (14/13v2).

Kgretider
Generelt kan det siges om rettidighed, at de fleste tog er 2-3 minutter forsinkede. Kigges der pa
kgretiderne, at de for stramme visse steder eller afgangstiden er tidligere end ngdvendigt.
Eksempelvis har tog 36 afsat 3 minutters karetid — ifglge bade publikumskgreplanerne og
tienestekgreplanen — om at kare 1,1 km = 22 km/t. i gennemsnit. Det minder om, at pa privatbanerne
(blandt andet VGJ) stod afgangstiderne pa opslagstablerne og i publikumskgreplanerne til at veere 2
minutter fgr de tjenestekgreplanen anfgrte.
Ved visse tog har Ikf 5 minutter til skifte farerrum i Ngrre Nebel. Der er papirmeessigt afsat 4 minutter
til et farerrumsskift pa litra AR, og der skal indhentes en kartilladelse, da der kgres med radiodirigeret
trafikafvikling, s& der er ikke megen tid at hente.

Oksbgl-Baunhgj

Selv om straekningen fra Oksbagl til Ngrre Nebel skal besigtiges i naeste uge, onsdag 26. marts 2014
og torsdag 27. marts 2014 af Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, tyvstartes der med
streekningen op til Baunhgj. Det kan nés, for hjemrejse skal farst ske kl. 15.54 med tog fra Va mod Str.
Det er fem kvarter minus cykeltid til Va.
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Baunhgj km 16,2

Vejen hen til trinbraettet ender foran en treebom, der spaerrer privat ovk 65 i km

16,191; den skal nedleegges. Pa den anden side af banen er vejen vokset til
med buskads. P& vestsiden af banen |a der tidligere et sidespor med et

sporskifte i hver ende.

Hjemrejse fra Oksbagl til Str
Rejseplanen foreslar:

Oksbgl 14.35 tog P 36 (Nbl-Va) 14.53 Va 15.54 tog RA 5165 (Es-Sj) 16.34 Sj 16.46 tog RA 5267 (Sj-
Str) 18.08.

| gar blev fornemmelsen, at ét minuts skiftetid i Va var for risikabelt til at kunne gennemfares,
bekreeftet, hvor toget fra Nbl skulle ankomme minuttal 53 og tog mod Sj-Str skulle afga minuttal 54. Det
kunne slet ikke kunne lade sig gare. Det samme vil ske i dag, hvor hjemrejse mod Sj skal ske en time
senere. En cykelafgang fra Oksbgl vil veere passende sker knap 35 minutter far afgang for tog RA 5174
(Es-Sj) fra Va.

Lige som i gar falger bemaerkningen »Bemaerkning: Forleenget stop« i Va, og efter de to dage gravejr
med al for ofte finregn og en strid vestenvind seettes naesen op efter en hastighedsrekord. Da der er 40
minutter til afgang fra Va, er der tid til at kgbe andet at drikke end det postevand, der har veeret drukket
fra de to drikkeflasker siddende i holdere pa cykelstellet. Der er ingen bager at se, men ligger ikke
langt fra stationen.

Afgang Oksbgl bliver kl. 16.22 — 32 minutter fgr afgang fra Va for tog mod Sj. Det vil give god tid til
at cykle de 15,1 banekilometer til Va, for vejen gennem centrum (med brosten) er kortere end de 2,4 km
mellem Varde Vest og Va, da banen ligger i en bue rundt om byen. Stoppeuret saettes i gang (viser
tiendedel sekunder). Der er 12,7 banekm Oksbgl-Varde Vest.

Billum nas efter 5 minutter, Janderup efter 9 minutter og Hyllerslev efter 12 minutter. Uret stoppes
ikke ved ovk 08 ikm 2,5 i vestenden af Varde Vest, nee, farst da der bliver @ i cykelsignalet ved krydset,
hvor Vesterport ender, sker det. De 12,8 km blev cyklet p& 21 minutter lig 36,2 km/t. i snit. Til
sammenligningsgrundlag karer tog mellem de to byer pa 13 og 15 minutter med tilladte 75 kmit. ...

Der er ingen kort eller direkte gennem Va by til Va, og pa brosten er det ikke szerlig komfortabelt at
cykle. Va nas kl. 15.48% — 6% minut fgr afgang — i god tid!

Str nas kl. 18.08 efter en udflugt pa 13% time, hvor det blev kart 269,6 km med tog og cyklet 36 km.
(BL)

To 20/3 2014
Forside > Presse > Pressemeddeleiser > Tlibud om stsjisc g ti1 300 boliger p4 Lolland og Falster

Tilbud om stgjisolering til 300 boliger pa Lolland og

Banedanmark tilbyder 300 naboer til jernbanen pa Lolland og Falster stgjisolering af deres boliger i
forbindelse med udbygningen af Ringsted-Femern Banen.

Frem mod 2021 skal jernbanen mellem Ringsted og Radby gares klar til at blive koblet sammen med
den faste forbindelse over Femern Beelt. Derfor er Banedanmark i fuld gang med forberedelserne til det
store anlaegsprojekt, som skal fremtidssikre jernbanen.

| forbindelse med regeringens veaekstpakke blev det besluttet, at en raekke aktiviteter i Ringsted-
Femern Banen blev fremrykket med opstart allerede fra 2013. En af disse aktiviteter er tilbud om nye
vinduer til cirka 300 boliger pa Lolland og Falster.

Hvem kan modtage tilskud

| lgbet af de neeste 2-3 uger vil de naboer, som opfylder kriterierne for at fa gkonomisk tilskud til
stgjisolering, modtage et brev fra Banedanmark. Her informeres om processen og muligheden for stgtte
til udskiftning af boligens vinduer, da det typisk er, her stgj treenger ind i boligen.

Til grundlag for vurderingen af hvilke boliger der tilbydes stgtte, er der lavet tekniske beregninger af
det forventede stgjbillede efter banens opgradering i 2021.

"Vores beregninger af det fremtidige stgjniveau viser hvilke boligejere, der skal tilbydes gkonomisk
statte til udskiftning af vinduer. Boligen skal vaere godkendt som helarsbolig og stgjniveauet beregnet
pa facaden skal veere pa 64 dB som middelvaerd eller 85 dB som maksimalvaerdi for at komme i
betragtning,” forteeller Frank Jargensen, som er projektleder i Banedanmark og arbejder med
stgjisolering pa Ringsted-Femern Banen.
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Arbejde til lokale handvaerkere

Det er boligejeren selv, som skal indhente tilbud pa udskiftning af vinduerne hos mindst to handvaerkere
eller entreprengrer. Herefter godkendes tilbuddet af Banedanmark, som efterfglgende refunderer
omkostningerne ved arbejdet.

"Med udsigt til stgjisolering af 300 boliger pa Lolland og Falster i 2014 og yderligere cirka 900 boliger
pa Sydsjeelland fra 2015 forventer vi at opgraderingen af jernbanen ogsa bidrager til gget aktivitet lokalt,"
siger Jens Ole Kaslund, projektdirekter i Ringsted-Femern Banen

Som et supplement til facadeisolering med nye vinduer, vil der ogsa blive opsat ca. 18 kilometer
stgjskeerm pa den 115 km lange straekning.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=20108, torsdag 20. marts 2014

Forside > Presse > Pressemeddelelser > 2013: Et godt ar for jernbanen

2013: Et godt ar for jernbanen

Banedanmark har netop offentliggjort &rsrapporten for 2013. Arsrapporten viser en god rettidighed pa
bade fiern- og S-banen og en tilfredsstillende fremdrift i de store anleegsprojekter, der er i fuld gang med
at skabe fremtidens jernbane.

| 2013 er jernbanen inden for de godkendte bevillinger blevet vedligeholdt for 1,2 mia. kr., fornyet og
udskiftet for 1,3 mia. kr., og der er gennemfgrt nye anlaegsprojekter til en samlet sum af 2,8 mia. kr.

"2013 ma betegnes som et overvejende godt ar for jernbanen. Den hgije rettidighed pa jernbanen fra
2012 blev fastholdt, og der er god fremdrift i vores store anleegsprojekter. Desuden har vi gennemfart
to store sporfornyelser i 2013," siger adm. direktgr i Banedanmark, Jesper Hansen.

Hgj rettidighed p& bade fjern- og S-tog

| 2013 kerte togene med hgj rettidighed med malopfyldelse pa bade fiernbanen og S-banen. | 2013
naede den samlede rettidighed for passagertog pa fiernbanen op pa 91,1 pct., hvor Banedanmarks
resultatkrav var 90,0 pct.

Pa S-banen naede rettidigheden op pa 94,5 pct., dvs. 1,5 procentpoint over Banedanmarks interne
malsaetning. Dette er en forbedring pa 1,1 procentpoint i forhold til resultatet i 2012 og samtidigt det
hgjeste arsresultat for S-banen, siden Banedanmark begyndte at male pa rettidighed. | tallene for bade
fiern- og S-banen indgar de trafikale konsekvenser af efterarets to store storme.

En hovedarsag til den gode rettidighed er det faelles, skarpe fokus pa tveers af jernbanesektoren for
at gge rettidigheden.

En anden arsag til den gode rettidighed er den fokuserede og preeventive vedligeholdelse af
jernbanen for 1,2 mia. kroner i 2013 — 63 mio. kr. mere end i 2012. Et tal, der i det kommende ar vil stige
til 1,3 mia. kr.

Pa trafikinformationsomradet fortsatte Banedanmark og DSB det teette samarbejde i 2013, ligesom
Banedanmark ogsa indgér i TUS — det tveergdende Trafikinfo Udviklings Samarbejde, hvor der i 2013
blev lanceret nye skaerme og skilte pa Kgbenhavns Hovedbanegard og Flintholm Station.

Pa sporet af fremtidens jernbane
Arets store fornyelsesprojekter i 2013 var sporfornyelsen af jernbanen mellem Esbjerg-Skjern-Herning
og Roskilde-Naestved-Kgage. Begge projekter kom i mal til tiden.

Samtidig var der en tilfredsstillende fremdrift i de store anlsegsprojekter, der frem mod 2020 skal give
muligheden for en fordobling af passager- og godstrafikken: Et nyt signalsystem til fiern- og S-banen,
dobbeltsporet mellem Lejre og Vipperad, den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, Ringsted-Femern Banen
og udbygningen af Elektrificeringsprogrammet, der i de kommende ar skal varetage elektrificeringen pa
de besluttede straekninger.

Brikker, der tilsammen er med til at danne fremtidens jernbane, som skal sikre en bedre og mere
effektiv togdrift.

Lees mere om Banedanmarks resultater i 2013 i den elektroniske udgave af arsberetningen.

Fakta

@konomiske nggletal:

— 1,2 mia. kroner anvendt til vedligeholdelse

— 1,3 mia. kroner anvendt til fornyelse

— 2,8 mia. kroner anvendt til nyanlaeg

— Resultatet for driftsbevillingen er et overskud pa 29,3 mio. kroner
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Rettidighed 2013*:
— Fjernbanen: 91,1 procent
— S-banen: 94,5 procent

| 2013 udskiftede Banedanmark:
— 31 km skinner
— 56 km sveller
— 40 sporskifter

*) | Banedanmarks kontrakt anses et tog pa fiernbanen som rettidigt, hvis det ankommer mindre end 5
minutter forsinket. P& S-banen anses et tog som rettidigt, ndr det ankommer mindre end 2% minut
forsinket. Tog, der er aflyst inden for de seneste 72 timer, indgar i Banedanmarks opgarelse af
rettidighed.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=20112, torsdag 20. marts 2014
(BL)

Fr 21/3 2014

Nye riste mellem spor 1 og spor 2 i Str

| formiddag er de tidligere reekveerk mellem spor 1 og 2 fiernet, og jba arbejde med at gare klar til ristene
kan anbringes.

(BL)

Ma 7/4 2014

Kilde: http://www.bane.dk/db/filarkiv/16229/TIBG_07042014.pdf, tirsdag 18. marts 2014
(BL)
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metroxpress: Folk star op i hvert tiende morgentog

| gennemsnit var hele 9,3 procent eller 5.000 togafgange i myldretiden i 4. kvartal 2013 overbookede —
altsd hvor der var flere passagerer end szeder i togene. Det skriver avisen metroxpress i dag pa
baggrund af tal fra DSB. Flere andre medier har fulgt op pa historien her til morgen.

Det er isaer morgen- og eftermiddagstog til og fra Aarhus, Odense og Kgbenhavn, der er sa fyldte,
at kunder ma sta op. Det geelder ogsa kunder med DSB 1’ billetter.

"Jeg kan godt forstd, at det er frustrerende, at man som passager skal std op. Men nar man ser pa
morgenmyldretiden p& Sjeelland, er det oftest InterCity-tog med fa stop, der er fyldt, mens der er plads
i regionaltogene, der er 5-10 minutter laengere om samme tur,” siger direktgr for DSB Operation, Anders
Egehus til metroxpress.

| en kommentar til abc uddyber Anders Egehus til morgen:

"Men nar det er sagt, sa vil myldretid altid vaere myldretid pa motorvej, bus og jernbanen, og vi kan derfor
ikke love guld og grgnne skove, men vi kan ggre det sa godt som overhovedet muligt.”
Lees hele artiklen fra metroxpress her.

Professor: Partikler svarer til passiv rygning

DSB havde mandag den 10.3. inviteret professor Steffen Loft fra Institut for folkesundhedsvidenskab pa
Kgbenhavns Universitet til seminar om ultrafine partikler for at forteelle om den eventuelle sundhedsfare
ved partiklerne.

Pa seminaret redegjorde DSB Miljg for DSB’s lgsninger mht. at nedbringe niveauet fra ultrafine
partikler i tog. Bl.a. vil man se pa, om en hgjere skorsten pa ME-lokomotiver kan lgse problemet med,
at regen kommer ind i dobbeltdaekkernes indsugningssystem, nar det treekkes af et ME.

Steffen Loft kunne forteelle, at der er to mader at male ultrafine partikler pa, nemlig at male antallet
eller at veje partiklerne. Den farste metode med at male antallet har endnu ikke fart til sikkert
videnskabeligt bevis for sundhedsfare, mens man ved at veje partiklerne har konkluderet, at risikoen
"med meget store forbehold" kan svare til fx at blive udsat for passiv rygning.

"Teknologisk Instituts malinger viser meget hgj koncentration i nogle togtyper, sa der er man ret
udsat,” siger Steffen Loft.

Filtre virker
Mht. DSB'’s lgsninger med forsgg med hgjere skorsten, katalysator pA ME-udstadning og filtre pa
indsugningssystemerne i dobbeltdaekkerne, siger Steffen Loft:

"Det ideelle var jo, at man ikke brugte dieselmotorer med den alder, men det er jo vanskeligt at
opretholde togtrafikken uden. Jeg kan godt frygte, at det ikke lgser det nok, men det ma jo komme an
pa en prave. Filtrene pa indsugningssystemerne tror jeg dog, er en god Igsning, som ogsa kan bruges
i fx udsatte beboelsesomrader,” siger Steffen Loft.

Glad for der sker noget
Med p& seminaret var ogsa arbejdsmiljgrepraesentant for togfgrerne pa hovedbanegarden, Franciska
Moser Thomsen. Hun var glad for seminaret.

"Vi har leenge forsggt at fa ledelsen i tale omkring dette, sa det er godt med dialog, og det var godt,
at der var inviteret folk med udefra, s& vi kan f& noget objektiv viden,” siger Franciska Moser Thomsen.

De ultrafine partikler har leenge bekymret hende og hendes kolleger.

"Det fylder uden tvivl for os, der arbejder i togene og pa perronerne. Jeg er fortrastningsfuld over for
de lgsninger, DSB har sat i gang, nar vi nu ikke bare sadan lige kan fa elektrificering — men jeg vil ogsa
sige, at det manglede da bare, at der kommer nogle Igsninger. Jeg glaeder mig til at se resultaterne, men
mange har jo veeret udsat for partiklerne i mange, mange ar, og jeg haber, at DSB vil have deres helbred
in mente ogsa,” siger Franciska Thomsen.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 18. marts 2014
(JSL via BL)
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